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KONINKRIJK BELGIE.
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ADVIES VAN DE RAAD VAN STATE.,
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e — —

De RAAD VAN STATE, afdeling wet-
geving, tweede kamer, de 3e decem~
ber 1964 door de Minister wvan Ver-
keerswezen verzocht hem van advies
te dienen over een ontwerp van
ministerieel besluit "tot aanvul-
ling van het ministerieel besluit®
van 24 april 1953 tot toekenning
van vergoedingen voor vervoer-,
verblijf~ en voedingskosten aan
het bijzonder personeel van het
Tioodswezen bij het Bestuur van het
Zeewezen en van de Binnenvaart!,
heeft de 28e Jjanuari 1965 het vol—
gend advies gegeven @

ROYAUME DE BELGIQUE.

——

— it e

AVIS DU CONSEIL DYETAT,

——

Le CONSEIL D!ETAT, section de
législation, deuxiéme chambre,
saisi par le Ministre des Com-
nunications, le 3 décembre 1964,
d'une demande d'avis sur un
projet dlarrété ministériel
"tot sanvulling van het minisbe~
rieel besluit van 24 april 1953
tot toekenning van vergoedingen
voor vexrvoer-, verblijf- en voe-
dingskosten aan het bijzonder
personeel van het Loodswezen bij
het Bestuur van het Zeewezen en
van de Binnenvaart", a donné le
28 janvier 1965 l'avig suivant 3




MTT,. -2 - L.9120/2,

Het ontwerp strekt tot aanvulling van het mi-
nisterieel besluit van 24_april 1953 tot toekenning van
vergoedingen voor vervoer-, verblijf- en voedingskosten
aan het bijzonder personeel van het loodswezen bij het
Bestuur van het zeewezen en van de binnenvaart.De voorge-
nomen wijziging heeft betrekking op de terugbetaling van
de werkelijke vervoerkosten op bepaalde trajecten aan de

loodsen met standplaats Antwerpen.

Het ministerieel besluit‘dat door het ontwerp
wordt gewijzigd, is, gelet op de dringende noodzakell jk-
heid, niet voor advies voorgelegd aan de afdeling wetge-
ving van de Raad van State, zodat deze het niet op zijn wet-
tigheid heeft kunnen foetsen. Naar de gemachtigdé ambtenaar
heeft verklaard, zou het alleen in het Nederlands zijn ge-
steld. Het is niet bekendgemaakt in het Staatsblad.

Zoals dat besluit 1s ook het onderhavige ont-
werp uitsluitend in het Nederlands gesteld, en wel op grond
van artikel 47 van de wét van 2 augustus 1963 op het gebruik
tan de talen in bestuurszaken., Dat artikel bepaalt

"De koninklijke en ministerigle besluiten worden

gesteld in het Nederlands en in het Prans.

7ij mogen echter eentalig zijn wanneer zij uit-
gsluitend betrekking hebben ... op het Nederlandse ...

"

taalgebied ... .

o.-/oon
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Het beginsel van die bepaling is dus, dat koninklijke
en ministerié&le besluiten in beide landstalen worden ge-
steld, met een ultzondering voor besluiten die uitsluitend

betrekking hebben op een bepaald taalgebied.

De maatstaven waaraan besluliten van dit laatste soort
moeten voldoen, heeft de wetgever nie’ aangegeven. Het
gaat dus om een in ieder geval afzon&erlijk te beoordelen
feitenkwestie. De vraag die hier moet worden beantwoord,
is dan ook of het onderhavige besluit er een van dat

goort is.

De administratie heeft over de loodsdiensten de

volgende gegevens verstrekt :

"Inzake organisatie en exploitatie zijn de loods-
diensten op Belgische havens onderworpen aan twee
wel te onderscheiden regimes : enerzijds, de ge-
mengde Belgisch~Nederlandse reglementering en ander-—
zijds de gzuiver Belgische reglementering. Zijn onder-

worpen aan de gemengde Belgisch-Nederlandse reglemen-

tering de schepen die vanuit zee komend de havens
Antwerpen of Gent tot bestemming hebben of, biJ
vertrek uit deze havens, naar zee afvaren. Deze re-
glementering is afgeleid van de bepalingen van de
tussen Belglé en Nederland ondertekende traktaten
van 19 april 1839 en 5 november 1842 en vindt haar
bijzonderste uitvoeringsbepalingen in de Overeen-
komst van 20 mei 184%, betreffende het loodswezen

en het gemeenschappelijk toezicht. Deze reglementering

Y
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bevat volgende belangrijke principes : de loodsdiensten
worden georganiseerd en geéxploiteerd in samenwerking
tussen Belgié en Nederland, die er hev monopolium van
bezitten, de loodsen zijn Rijksambtenaren, de loods—~
assistentie is verplichtend gesteld voor reizen van

uit zee naar de havens Antwerpen en Gent en vice-versa,
het loodsen geeft aanleiding tot het heffen van loods-

gelden en vergoedingen.

De zuiver Belgische reglementering heeft be-

trekking op het beloodsen van zeeschepen die de havens
Oostende, Zeebrugge en Nieuwpoortv Lot besbemming of
als vertrekpunt hebben (dit is de kustloodsdienst)
endie de Schelde boven Antwerpen (tot Dendermonde)

en de Rupel bevaren (dit is de bovenloodsdienst).

De loodsdienst op deze gebieden 1s eveneens een
Staatsmoopolium, de loodsen zijn Rijksambtenaren,

de loodsagsistentie is verplichtend en het heffen van
loodsgeldenis voorzien.De Belgische loodsreglementering
is gesteund op het decrect van 12 december 1806, de
wet van 1 juni 1839 en het koninklijk beslult van

2 augustus 1842 +..as

Zoals reeds hoger gezegd, zijn de loodsen
Rijksambtenzren. Zij worden vast verbonden aan een
bepaald loodsstation en kunnen alzo als volgt worden

onderverdeeld s

1) Scheldemondenloodsen.zij hebben als standplaats

Qostende en Vlissingen. Zij loodsen de schepen van
de loodsboten in zee tot op de rede Vliissingen

en omgekeerd en eventueel van Vlissingen Got in de
zeesluis van Terneuzen en vice~versa (voor schepen

bestemd voor of komende van Gent).

RV ERY
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2) Rivierloodsen. Zij hebben als standplaats

Antwerpen en beloodsen de schepen van Vlissingen

-tot intwerpen en omgekecrd.

3) Kanaalloodsen. Zij hebben als standplaats Gent en
beloodsen de schepen van Vlissingen tot Gent en

ongekeerd (over Terneuzen).

4) Xustloodsen., Zij zijn gestationeerd in de drie
kuststations Oostende, Zecbrugge, Nieuwpoort:
7ij bedienen de schepen bij het binnenlopen en
ulitvaren dezer kusthavens en tevens bij het be-

varen van de Belgische kustwateren.

5) Bovenloodsen. Zij hebben als standplaats Antwerpen
en bedienen schepen op de Bovenschelde tot

Dendermonde en op de Rupel.

Voor het beheren van de loodsdiensten besbaan
er, buiten de diensten van het hoofdbestuur te Brussel,

twee regionale administratieve directiess

1. Het loodswezen Oostende ; voor de Scheldemonden—

dienst en de kustdienst.

2, Het loodswiezen Antwerpen : voor de rivierdienst
(traject intwerpen-Vlissingen) en de bovendienst
(Bovengrvelde en Rupel). Bovendien bestaat er nog
een belangrijke Belgische dienst te Vlissingen,
afhangend van de regionale diraectie van Oostende,

ves/ovw
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die de schakel vormt tussen de Scheldemonden- en de
rivierdienst. Het is op de rede Vlissingen dat de
loodsverwisselingen (vervanging rivierloods door
Scheldemondenlocds of omgekeerd) geschieden.

De recrutering wvan loodsenpersonéel-wordt ge -
regeld door het Regentsbesluit van 14 mei 1945. Inge~
volge artikel 1 van dit besluit wordt het aan het
Bestuur van het zeewezen toegelaten de loodsleerlingen,
hulploodsen, loodsen en loodsschippers van de
Antwerpse zeediensten en van de zeediensten der kust,
rechtstreeks en volgens de regelen die het zal uit~

vaardigen, aan te werven.

Het laatste reglement dat uitgevaardigd werd
en dat thans van kracht is dateert van 1 april 1961.
De kandidsat-leerling-~loodsen worden aangeworven in
de volgorde van hun rangschikking op de verschillende
lijsten naar gelang van de noodwendigheid van de

dienst «

Dagar alle betrekkingen in die diensten van
het Belgisch loodswezen te begeven zijn in het Vlaams-
talig gedeclte van het land, moeten de kandidaten
die houder zijn van een brevet, afgeleverd door de
Franstalige afdeling ven de Hogere Zeevaartschool,
vooraleer zij in aanmerking komen voor eventuele
indiensttreding, slagen voor een Nederlands taalexamen,
ingericht onder toezicht van het Vast Wervingssecre-

tarisat",

eoe/vos
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Uit dit alles volgt, dat het loodsen van zee-~
schepen wordt verricht door een gecentraliseerde Rijks-
dienst die behoort tot het Bestuur ven heét zeewezen en
van de binnenvaart, met buitendiensten die hun zetel uit-
sluitend in het Nederlandse taalgebhied hebben. Die diensten
zijn ongetwljfeld gewestelijk in de zin van artikel 22
van de webt van 2 augusbus 1963, want hun werkkring be-

strijkt meer dan één gemeente.

Zoals de Raad van State in herinnering heeft

- gebracht in een advies L. 8446 vah 21 oktober 1963 over
een ontwerp ven wet betreffende het loodsen van zeeschepen,
is het loodsen een der aspecten van de uitoefening van

het politierecht op de waterwegen. In het onderhavige ge~
val echter wordt dat politierecht weliswaar op Nederlands-—
talig grondgebied, maar niet ultsluitend in het Neder-
landse taalgebied van Belgi® uitgeoefend. Zo is er te
Vliissingen, krachtens Nederlands~Belgiscle internationale
overeenkomsten, een belangri jke Belgische loodsdienst,

die onder de gewestelijke directie Oostende ressorteert

en er onder meer voor instaat, dat loodsen die het traject
Antwerpen~Vlissingen hebben gevaren, worden afgelost

door hen die de schepen in de Scheldemonden moeten Leodsen,

of omgekeerd.

Als men hier te doen heeft met een gewestelijke
dienst die de evengenoemde kenmerken vertoont, mag men dan
zeggen dat het beslult dat de bezoldigingsregeling van het
personeel van die dienst vaststelt, vitsluitend betrekking

heeft op een bepaald taalgebied ?

De wetgever 1lijkt aan dat geval niet te hebben
gedacht. Waar ligt dan de oplossing ?

-cn/o‘n
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Een eerste stelling kan zijn, dat men alleen
moet letten op het gewestelijke van de dienst, nader geken-
merkt door het gebied waar zijn zetel gevestigd is, en geer
acht hoeft te slaan op de plaatsen waar de leden van de
dienst hun werkzaemheid uitoefenen. Wel is het dan nog
de vraag of het bewuste besluit, ondanks het gewesbeli jke
van de diemst, uitsluitend betrekking heeft op het Neder-
landse taalgebied, want een besluit dat bijvoorbeeld de

verplichtingen van loodsen inzake veiligheid wvan de
scheepvaart bepaalt, moet tweetalig zijn, omdat het niet
alleen van belang is voor de loodsen, maar ook voor
derden die zich op de schending ervan kunnen beroepeny
ongeacht het taalgebied waartoe zij behoren, Maar hier
heeft men te doen met het wel zeer zeldzame geval van
een ontwerp-besluit dat, omdat het alleen geldeliljke
voorzieningen treft en geintegreerd wordt in een besluit
dat zelf zodanige hepalingen bévat, alleen belang kan
hebben voor de loodsen die allen Nederlands kennen of

" moeten kennen. De eentaligheid wvan het onbtwerp zou dus

gewettigd zijn.

Een tweede stelling kan ervan uitgaan, dat
voor de redactie van koninklijke en ministerigle besluiten
tweetaligheid de regel en eentaligheid de uitzondering
is (reeds genoemd artikel 47 van de wet van 2 augustus
1963); dat de uitzondering restrictief moet worden uitge-
legd; dat er alleszins twijfel blijft bestaan over de
interpretatie van die uitzondering; dat, in geval van

twijfel over de uitzondering, de principifle regel moet
worden bGoegepast. Dus zou het ontwerp tweetallig moeten

zlJjn.

esve/van
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Met het oog op de rechiszekerheid en de vereen~—
voudiging van de problemen, geeft de Raad van State zijn

voorkeur aan de tweede gtelling.

Rechtiszekerheid : in zeer zeldzame gevallen
zal het duidelijk zijn, dat een ontwerp van verordenend
besluit uitsluitend betrekking heeft op een bepaald taal-
gebied; in alle gevallen waarin dat niet zo duidelijk is,
zullen de besluiten tweebalig zijn, zodat de betwisbtbingen,
die het eentalig besluit onvermijdelijk zou doen ontstasan,

worden ondervangen.,

Vereenvoudiging van de problemen : alvorens
een eentalig verordenend besluit kan worden vastgesteld, .
zullen de administratie en de Raad van State zich telkens
terdege en vaak langdurig moeten bezinnen over de vraag,
of het al dan niet uitsluitend op een van beide taalge~
bieden betrekking heeft, terwijl men zich voor ecen twee-
talig besluit dat werk kan besparen.
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Le projet a pour objet de compléter 1l'arrété
ministériel du 24 avril 1953 accordant des indemnités
pour frais de voyage, de séjour et de nourriture au per-
sonnel spécial du service de pilotage faisant partie de
1'Administration de la marine et de la navigation inté-
rieure, La modification projetée concerne le rembourse~
ment aux pilotes de la place d'Anvers des fraig de voyage

effectifs sur certains trajets.

L'arrété ministériel qué le projet modifie n'a
pas été soumis a l’avis de la section de législation du
Conseil d'Etat, vu l'urgence, en sorte que sa légalité |
n'a pu &tre examinde. D'apreés les renseignements fournis
par le fonctionnaire délégué, cet arrédté n'aurait été
rédigé gqu'en néerlandais. Il n'a pas été publié au Mo-

niteur.

Le projet actuel, de méme que l'arrété précité,
est exclusivement rédigé en néerlandails et ce, en appli-
cation de ltarticle 47 de la loi du 2 aolt 1963 sur l'em-
ploi des langues en matiere administrative, aux termes

duguel

"Leg arrétés royaux et ministériels sont rédi-

gés en francais et en néerlandais.

Toutefois, ils peuvent &tre unilingues, lorsqu'
ils se rapportent exclusivement ... & la région ...

de langue néerliandaise ... ".

oo/ ven
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La disposition invoqués pose donc, en principe,
que les arr8tés royaux et ministériels doivent 8tre rédi-
gés dans les deux langues nationales, mais elle prévoit
une exception & ce principe lorsque 1l'arrété considéré
se rapporte exclusivement & une région linguistique dé«

terminée.

Le législateur n'a pas donné de critéres pour
caractériser pareil arrété. Clest dono_uné guestion de
fait & apprécier dans chaque casg., En l'espece, se trouve~
t—on ou non devant un arrété de cette nature ? Tel est

le probléeme & résoudre.

L'administration a fourni les renseignements

suivants au sujet des services de pilotage :

"Inzake organisatie en exploitatie zijn de
_ loodsdiensten op Belgische havens‘onderworpen_aan
twee wel te onderscheiden regimes : enerzijds, de
gemengde Belgisch-~Nederlandse reglementering en
anderzijds de zuiver Belgische reglementerihg,
Zijn onderworpen aan de gemengde Belgisch-Nedsrlandse

reglementering de schepen die vanuit zee komend de
havens Antwerpen of Gent tot bestemming hebben of,
bi]j vertrek ult deze havens, naar zee afvaren. Deze
reglementering is afgeleld van de bepalingen van

de tussen Belgi€ en Nederland ondertekende traktaten
van 19 april 1839 en 5 november 1842 en vindt haar

bijzonderste ulitvoeringsbepalingen in de Overeen-
komst van 20 mei 1843, betreffende het loodswezen
en het gemeenschappelijk toezicht., Deze reglemen—
tering bevat volgende belangrijke principes : de

loodsdiensten worden georganiseerd en gesxploiteerd

ono/on-
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in samenwerking tussen Belgié en Nederland, die

er het monopolium van bezitten, de loodsen zijn
Rijksambtenaren, de loodsassistentie is verplichtend
gésteld voor reizen van uit zee naar de havens
Antwerpen en Gent en vice-versa, het loodsen geeft
aanleiding tot het heffen van loodsgelden en ver-—

goedingen.

De zulver Belgisgche reglementefing‘heeft betrek-
king op het belondsen van zeeschepen die de havens
Oostende, Zeebrugge en Nieuwpoort tot bestemming
of als vertrekpunt hebben (dit is de kustloodsdienst)
en die de Schelde boven Antwerpen (tot Dendermonde)

.en de Rupel bevaren (dit is de bovenloodsdienst) .

De loodsdienst op deze gebieden is eveneens een
Staatsmonopolium, de loodsen zijn Rijksambtenaren,
de loodsassistentie is verplichtend en het heffen
van loodsgelden is voorzien. De Belgische loods—
reglementering is gesteund op het decreet van 12
december 1806, de wet van 1 juni 1839 en het ko-
ninklijk besluit van 2 augustus 1842...

Zoals reeds hoger gezegd, zijn de loodsen
Rijksawbtenaren. z2ij worden vast verbonden aan een
bepaald loodsstation en kunnen alzo als volgt wor~

den onderverdeeld :

1) Scheldemondenloodsen. Zij hebben als :standplasts
Oostende en Vliissingen. Zij loodsen dersohépen
.van de loodsboten in zee tot op de rede Vliissingen
en omgekeerd en eventueel van Vlissingen tot in
de zeesluis van Terneuzen en vice-versa (voor

schepen bestemd voor of komende van Gent).

REV2RE
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2) Rivierloodsen. 7ij hebben als standplaats
Antwerpen en beloodsen de schepen van Vlissingen

tot Antwerpen en omgekeerd,

%) Kansalloodsen. %ij hebben als standplaats Gent
en beloodsen de schepen van Vliissingen tot Gent

en omgekeerd (over Terneugzen).

4) ‘Kugtloodsen. Zij zijn gestationeerd in de drie
kuststations Oostende, Zeebrugge, Nieuwpoort.
71 bedienen de schepen bij het binnenlopen en

uitvaren dezer kusthavens en tevens bij het
bevaren van de Belgisoche kustwateren.

5) Bovenloodsen. Zij hebben als standplaats
Antwerpen en bedlenen schepen op de Bovenschelde

tot Dendermonde en op de Rupel.

. se

Voor het beheren van de loodsdiensten bestaan
er, buiten de diehsten van het hoofdbestuur te
Brussel, twee regionale administratieve divecties ¢

1. Het loodswezen Oostende : voor de Scheldemchdens
dienst en de kustdienst.
2. Het loodswezen Antwerpen : voor de rivierdlenst

(traject Antwerpen-Vliissingen) en de bovendienst

(Bovenschelde en Rupel). Bovendien bestaat exr

nog een belangrijke Belgische dienst te Vliissingen,

afhangend van de regionale directie van Oostende,
die de schakel vormt tussen de Scheldemonden~ en
de rivierdienst. Het 1s op de rede Vliissingen
dat de loodsverwisselingen (vervanging rivier—
loods door Scheldemondenloods of omgekeerd)

geschieden.,

LN Ouc/van
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De recrutering van loodsenpersoneel wordt
geregeld door het Regertsbesluit van 14 mei 1945.
Ingevolge artikel 1 van dit besluit wordt het aan
het Bestuur van het zeewezen toegelaten de loods-
leerlingen, hulploodsen, loodsen en loodsschippers
van de Antwerpse zeediensten en van de zeediensten
der kuét, rechtstreeks en volgens de regelen die

het zal uifvaardigen, aan te werven.

Het laatste reglement dat uitgevaardigd werd
en dat thans van kracht 1s,dateert van 1 april 1961.
De kandidaat~leerling~loodsen worden aangeworven in
de volgorde van hun rangschikking op de verschillende
lijsten naar gelang van de noodwendigheid van de
dienst.

Daar alle betrekkingen in die diensten van het
Belgisch loodswezen te begeven zijn in het Vliaamsta~—
lig gedeelte van het land, moeten de kandidaten die
houder zijn van een brevet, afgeleverd door de
ETanstalige afdeling van de Hogere Zeevaartschool,
vooraleer zij in aani.erking komen voor eventuele
indiensttreding, slagen voor een Nederlands taal-~

examen, ingericht onder toezicht van het Vast Wervings-

secretariaat!.

I1 résulte de ce qul précede que le pilotage
des navires est assuré par un service centralisé de
1!'Btat faisant partie de 1lt'Administration de la marine
et de la navigation intérieure et comportant des ser—~
vices extérieurs dont le sidge est établi exclusivement

dans la région néerlandaise du pays. Ces services ont

cei/ons
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incontestablement un caractére régional, au sens de
l'article 22 de la loi du 2 aolit 1963, puisque leur
aetivité s'étend & plus d'une commune.

Comme le Consell d'Etat l'a rappélé dans
un avis L. 8446 du 2T octobre 1963, au sujet d'un
projet de loi sur le pilotage des navires de mer,
le pilotage constitue un des aspects de l'exercice
du droit de police de la navigation,,Toutefois; en.
l'esptce, si ce droit de polioe s'exerce en région
néerlandaise, il ne s'exerce pas exclusivement dans
la région néerlandaise de la Belgique. I1 suffit de
noter,& cet égard, qu'en suite d'accords interna-
+tionaux hollando-belges, existe & Flessingue un im-
portant service belge de pilotage, dépendant de la
direction régionale d'Ostende et assurant notamment
la reléve des pilotes qui ont fait le trajet Anvers-
Flesgingue par ceux qui guideront les navires dans
les bouches de 1l'Egcaut, ou inversement.

Si 1'on se trouve en présence d'un service
régional qui offre ces caracteres, peut-on dire que
llarrdté qui reégle le statut nécuniaire du personnel
de ce service est un arrgté qui se rapporte exclusgi-

vement & une région linguilstique déterminée ?

I1 semble que le législateur n'a pas pensé

3 ce cag, Comment faut-~il des lors le résoudre ¢

nvo/‘-o
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! Dans un premier sygtéme; on pourrait soutenir

qu'il ne faut tenir compte que du caractdre régional du
service, ocaractérisé par la région d'!'établissement de .
son siege, sans avoir égard aux lieux ou s'exerce l'ac~-
tivité des membres du servioe.[Sans doute, faut-il en~
core se demander si, nonobstant le caractére régional
du service, 1l'arré&té considéré se rapporte exclusive-
ment & la région néerlandaise, car un arré&té qui déter-
minerait, par exemple, les devoirs et obligations des
pilotes en matidre de sdécurité de'la'navigation,'devrait
&tre rédigé dans les deux langues, et ce parce qu'en
dehors des pilotes, 11 intéresse les tiers qui pourront
invoquer sa violation, & quelque région linguistique
qu'ils appartiennent. Mais, en l'espice, on se trouve
devant un projét d'arrété qui a ce oaractére, assurément
ekceptionnel, de ne contenir que des dispositions péou-
niaires et de s'intégrer dans un arrété qui, lul aussi,
contient de telles dispositions, en sorte que le projet
ne peut intéresser que les seuls pilotes, qui tous con-
naissent ou doivent connaltre le néerlandais. Dés lors,
la rédaction du projet en une seule langue serait jus-

tifide.

Dans un deuxieme systsme, on pourraiﬁ soutenir
gue, dans la rédaction des arrétds royaux et ﬁinistériels,
le bilinguisme est la regle et lL'unildnguisme 1l'exception
(article 47 précité de la loi du 2 aofit 1963); que 1l'excep—
tion doit &tre interprétée restrictivement; qu'a tout le

by

moinsg, un doute subsiste quant & 1l'interprétation & donner

a4 cette exception; qu'en cas de doute sur 1'exception,
clest la regle de principe qui doit &tre appliquée. En
conséguence, le projet devrait &tre rédigé dans les deux

voo/ oo

langues.
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Le Conseil d'Etat donne sa préférence & ce
second aystéme, par souci de sécurité juridique et de

gimplification des problémes./

Séourité juridigue, parce qu'en dehors des
cas trés rares OU il sera évident qu'un projet dlarrété
réglementaire se rapporte exclusivement & une région
linguistique déterminée, tous les cas ol cette évidence
n'apparaltrs pas donneroht lieu & uné rédaction bilingue
ded arr8tés, ce qui suppriméra les contestations que

llarrété unilingue ne manquerait pas de soulever.

Simplification des probldmes, parce que, tant
pour l'administration que pour le Conseil d'!'Etat, 1 tar-
r8té réglementaire unilingue devra toujours 8tre précédé
d!'études approfondies, parfols trés longues, destinées
3 rechercher si 1'on se trouve ou non devant un arrété

quil se rapporte exclusivement & une des deux régions
linguistiques, alors que llarr8té bilingue permettrait
de faire 1'économie de pareilles études.:

o v mad B




ADV. - 18 - T, 9120/2.

De kamer was samengesteld uilb Tia chambre ébtait composée de
de Heren : F. LEPAGE, . staatsraad, voorzitter,
Messieurs 3 conseiller d'Etat, président,

G. VAN BUNNEN, - staatsraden,

P. VERMEULEN, conseillers d'Etat,

J. LIMPENS, bijzitbers van de

' afdeling wetgeving,
R. de RYKE, assesseurs de la sec~—
, tion de législation,

Mevrouw 3 J. DE KOSTER, ' adjunct-griffier, griffier.
Madame 3 ~ greffier adjoint, greffier.

De overeeﬁstemming tussen de La concordance entre la version
Nederlandse en de Franse tekst néerlandaise et la versiom Tiem—
werd nagegzien onder toezicht van . gaise a été vérifide sous le con-

.de H., G. VAN BUNNEN, tréle de M. G, VAN BUNNEN.
Het verslag werd ultgebracht Le rapport a été présenté par

door de H. R. VAN HAECKE, substi- M, R. VAN HAECKE, substitub.
tuut .

DE GRIFFIER ~ LE GREFFIER, - DE VOORZITTER ~ LE PRESIDENT,

(get.) J. DE KOSTER, (get,) F. LEPAGE,
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