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Besluit van de Vlaamse Regering tot wijziging van het
koninklijk besluit van 9 maart 2007 houdende de
bemanningsvoorschriften op de scheepvaartwegen van het
Koninkrijk, het besluit van de Vlaamse Regering van 5
oktober 2018 tot vaststelling van de technische
voorschriften voor binnenschepen en het besluit van de
Vlaamse Regering van 6 mei 2022 over de
beroepscompetenties voor binnenvaartpersoneel

Rechtsgronden

Dit besluit is gebaseerd op:
- het Scheepvaartdecreet van 21 januari 2022, artikel 55, derde lid, artikel 57,
1°, 2°, 3°, en 5°, artikel 61, §1, eerste en tweede lid, artikel 62, 63, eerste lid,
en artikel 147, eerste lid.

Vormvereisten

De volgende vormvereisten zijn vervuld:
- De Inspectie van Financiën heeft advies gegeven op ... (datum).
- De Raad van State heeft advies xxxxx/x (adviesnummer) gegeven op ...
(datum), met toepassing van artikel 84, §1, eerste lid, 2°, van de wetten op de
Raad van State, gecoördineerd op 12 januari 1973.

Initiatiefnemer

Dit besluit wordt voorgesteld door de Vlaamse minister van Mobiliteit, Openbare
Werken, Havens en Sport.

Na beraadslaging,

DE VLAAMSE REGERING BESLUIT:

Hoofdstuk 1. Algemeen

Artikel 1. Dit besluit voorziet in de gedeeltelijke uitvoering van de gedelegeerde
verordening (EU) 2023/2477 van de Commissie van 30 augustus 2023 tot
wijziging van richtlijn (EU) 2016/1629 van het Europees Parlement en de Raad
wat betreft de classificatie van binnenwateren in de Unie en de minimale
technische voorschriften voor vaartuigen.

Pagina 1 van 7

ede
Text Box
77.846/3



Hoofdstuk 2. Wijzigingen van het koninklijk besluit van 9 maart 2007 houdende
de bemanmngsvoorschriften op de scheepvaartwegen van het Koninkrijk

Art. 2. Artikel 6 van het koninklijk besluit van 9 maart 2007 houdende de
bemanmngsvoorschriften op de scheepvaartwegen van het Koninkrijk wordt
opgeheven.

Art. 3. In artikel 8 van hetzelfde koninklijk besluit, gewijzigd bij het besluit van
de Vlaamse Regering van 6 mei 2022, worden de volgende wijzigingen
aangebracht:

1° punt 4° wordt opgeheven;

2° punt 8° wordt vervangen door wat volgt:

"8° de machinist voldoet aan een van de volgende voorwaarden:
a) een minimumleeftijd van achttien jaar hebben en een eindexamen van

een vakopleiding op het gebied van motoren, werktuigbouwkunde of, als
motorkenms daarvan deel uitmaakt, mechatromca, met goed gevolg
hebben afgelegd;

b) een minimumleeftijd van negentien jaar hebben en een vaartijd van ten
minste 360 dagen als volmatroos op een gemotoriseerd schip afgerond
hebben."

Art. 4. In artikel 11, vierde lid, van hetzelfde besluit worden de volgende
wijzigingen aangebracht:

1° de woorden "en voor de controlerende diensten te allen tijde bereikbaar zijn"
worden opgeheven;

2° de volgende zin wordt toegevoegd:

"De schipper kan de uitlezmgen van de tachograaf op ieder moment voorleggen
aan de bevoegde autoriteit om de vaartijd te controleren.".

Art. 5. In artikel 20, §1, a), 5°, en artikel 21, §1, a), 2°, van hetzelfde koninklijk
besluit worden de woorden "en waarvan de schipper de uitlezingen op ieder
moment kan voorleggen aan de bevoegde autoriteit om de vaartijd te
controleren" toegevoegd.

Art. 6. Aan artikel 23 van hetzelfde koninklijk besluit wordt een tweede lid
toegevoegd, dat luidt als volgt:

"Machinist-motordnjvers of bijkomende volmatrozen kunnen de machinisten,
vermeld in de tabel, die is opgenomen in bijlage V, die bij dit besluit is gevoegd,
vervangen. Bijkomende matrozen kunnen de machinisten, vermeld in bijlage V,
die bij dit besluit is gevoegd, ook vervangen als in de tabel een volmatroos is
voorgeschreven.".
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Art. 7. In artikel 25/1 van hetzelfde koninklijk besluit, ingevoegd bij het
koninklijk besluit van 30 november 2011, worden de volgende wijzigingen
aangebracht:

1° aan paragraaf 1 wordt een tweede lid toegevoegd, dat luidt als volgt:

"Minstens één lid van de bemanning beschikt over een kwahficatiecertificaat van
de Unie voor deskundigen voor de passagiersvaart of over een equivalent
certificaat dat geldig is conform artikel 10 van het besluit van de Vlaamse
Regering van 6 mei 2022 over de beroepscompetenties voor
bmnenvaartpersoneel.";

2° aan paragraaf 2 wordt de volgende zin toegevoegd:

"Het tweede lid van paragraaf 1 is dan niet van toepassing.";

3° aan paragraaf 3 wordt een tweede lid toegevoegd, dat luidt als volgt:

"Machinist-motordnjvers of bijkomende volmatrozen kunnen de machinisten,
vermeld in de tabellen, die zijn opgenomen in bijlage VII en VIII, die bij dit
besluit zijn gevoegd, vervangen. Bijkomende matrozen kunnen volmatrozen
vervangen als het aantal volmatrozen dat als minimumbemannmg is
voorgeschreven conform de tabellen, die zijn opgenomen in bijlage VII en VIII,
die bij dit besluit zijn gevoegd, overeenstemt met het aantal machinisten dat
wordt vervangen.".

Art. 8. In hetzelfde koninklijk besluit, het laatste gewijzigd bij het besluit van de
Vlaamse Regering van 25 november 2022, wordt een hoofdstuk XI/1, dat bestaat
uit artikel 28/1, ingevoegd, dat luidt als volgt:

"Hoofdstuk XI/1. Voorschriften voor schepen die op vloeibaar aardgas varen

Art. 28/1. Elk bemanningslid dat betrokken is bij het bunkeren van vaartuigen die
op vloeibaar aardgas varen, beschikt over een kwahficatiecertificaat van de Unie
op het gebied van vloeibaar aardgas of over een equivalent certificaat dat geldig
is conform artikel 10 van het besluit van de Vlaamse Regering van 6 mei 2022
over de beroepscompetenties voor bmnenvaartpersoneel.".

Art. 9. In bijlage IV bij hetzelfde koninklijk besluit wordt de bepaling "2) De
stuurman moet voldoen aan de bekwaamheidseisen van schipper." vervangen
door de bepaling "2) De stuurman moet houder zijn van een Rijnpatent of
Umekwalificatiecertificaat schipper. Een specifieke vergunning als vermeld in
artikel 6, eerste lid, 1°, en 2°, van het besluit van de Vlaamse Regering van 6
mei 2022 over de beroepscompetenties voor bmnenvaartpersoneel, is niet
vereist."

Art. 10. Bijlage V bij hetzelfde koninklijk besluit wordt vervangen door bijlage 1,
die bij dit besluit is gevoegd.
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Art. 11. In bijlage VI, VII en VIII bij hetzelfde koninklijk besluit, ingevoegd bij
het koninklijk besluit van 30 november 2011, worden de woorden "of matroos-
motordnjver" telkens opgeheven.

Hoofdstuk 3. Wijzigingen van het besluit van de Vlaamse Regering van 5 oktober
2018 tot vaststelling van de technische voorschriften voor binnenschepen

Art. 12. In artikel 2 van hetzelfde besluit, gewijzigd bij de besluiten van de
Vlaamse Regering van 6 mei 2022 en 25 november 2022, wordt punt 17°
vervangen door wat volgt:

"17° ES-TRIN 2023/1: Europese standaard tot vaststelling van de technische
voorschriften voor binnenschepen, editie 2023/1. De standaard kan worden
geraadpleegd op de volgende URL: https://www.cesm.eu/wp-
content/uploads/2022/ll/ES-TRIN23_signed_nl.pdf."

Art. 13. In artikel 7, §2 en §3, van hetzelfde besluit, gewijzigd bij het besluit van
de Vlaamse Regering van 6 mei 2022, wordt de zinsnede "ES-TRIN 2021/1"
vervangen door de zinsnede "ES-TRIN 2023/1".

Art. 14. In artikel 8, 1°, b), van hetzelfde besluit, vervangen bij het besluit van
de Vlaamse Regering van 6 mei 2022, wordt de zinsnede "ES-TRIN 2021/1"
telkens vervangen door de zinsnede "ES-TRIN 2023/1".

Art. 15. In artikel 9, tweede lid, artikel 10, tweede lid, 2°, 4° en 7°, en derde lid,
artikel 12, eerste lid, van hetzelfde besluit, gewijzigd bij het besluit van de
Vlaamse Regering van 6 mei 2022, wordt de zinsnede "ES-TRIN 2021/1"
vervangen door de zinsnede "ES-TRIN 2023/1".

Art. 16. In artikel 13 van hetzelfde besluit, gewijzigd bij het besluit van de
Vlaamse Regering van 6 mei 2022, wordt de zinsnede "ES-TRIN 2021/1" telkens
vervangen door de zinsnede "ES-TRIN 2023/1".

Art. 17. In artikel 15, eerste lid, artikel 18, tweede lid, artikel 19, eerste lid,
artikel 21, tweede lid, artikel 24, §1, eerste lid, en §2, eerste lid, artikel 26,
eerste lid, 1° en 2°, en artikel 27, eerste lid, van hetzelfde besluit, gewijzigd bij
het besluit van de Vlaamse Regering van 6 mei 2022, wordt de zinsnede "ES-
TRIN 2021/1" vervangen door de zinsnede "ES-TRIN 2023/1".

Art. 18. In artikel 50 van hetzelfde besluit, gewijzigd bij het besluit van de
Vlaamse Regering van 6 mei 2022, wordt de zinsnede "ES-TRIN 2021/1" telkens
vervangen door de zinsnede "ES-TRIN 2023/1".

Art. 19. Bijlage 2 bij hetzelfde besluit wordt opgeheven.

Art. 20. In bijlage 4 bij hetzelfde besluit wordt de zinsnede "bijlage 2" telkens
vervangen door de zinsnede "ES-TRIN 2023/1".

Art. 21. In artikel 1.02 van bijlage 5 bij hetzelfde besluit, vervangen bij het
besluit van de Vlaamse Regering van 25 november 2022, worden de volgende
wijzigingen aangebracht:
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1° de zinsnede "ES-TRIN 2021/1" wordt telkens vervangen door de zinsnede "ES-
TRIN 2023/1";

2° tussen de bepaling "- artikel 10.02, eerste lid;" en de bepaling artikel 11.01
eerste lid onder a), tweede, zesde en zevende lid;" wordt de bepaling "- artikel
10.11, lid 17;" ingevoegd.

Art. 22. In artikel 1.04 van bijlage 5 bij hetzelfde besluit, vervangen bij het
besluit van de Vlaamse Regering van 25 november 2022, wordt de zinsnede "ES-
TRIN 2021/1" telkens vervangen door de zinsnede "ES-TRIN 2023/1".

Art. 23. In artikel 1.05 van bijlage 5 bij hetzelfde besluit, vervangen bij het
besluit van de Vlaamse Regering van 25 november 2022, wordt de zinsnede "ES-
TRIN 2021/1" vervangen door de zinsnede "ES-TRIN 2023/1".

Art. 24. In artikel 1.09 van bijlage 5 bij hetzelfde besluit, vervangen bij het
besluit van de Vlaamse Regering van 25 november 2022, worden de volgende
wijzigingen aangebracht:

1° in lid 2 wordt de zinsnede "van bijlage II" telkens vervangen door de zinsnede
"van ES-TRIN 2023/1";

2° aan lid 2 wordt de volgende zin toegevoegd:

"In afwijking van artikel 30.01, tweede lid, van ES-TRIN 2023/1 kan de
commissie van deskundigen afwijkingen toestaan van bijlage 8 bij ES-TRIN
2023/1 als de mitigerende maatregelen uit de risicoanalyse, vermeld in artikel
30.04 van ES-TRIN 2023/1, een gelijkwaardig veiligheidsniveau garanderen.".

Art. 25. In artikel 1.11 van bijlage 5 bij hetzelfde besluit, vervangen bij het
besluit van de Vlaamse Regering van 25 november 2022, wordt de zinsnede "ES-
TRIN 2021/1" telkens vervangen door de zinsnede "ES-TRIN 2023/1".

Art. 26. In artikel 2.02 van bijlage 5 bij hetzelfde besluit, vervangen bij het
besluit van de Vlaamse Regering van 25 november 2022, wordt de zinsnede "ES-
TRIN 2021/1" vervangen door de zinsnede "ES-TRIN 2023/1".

Art. 27. In artikel 3.03 van bijlage 5 bij hetzelfde besluit, vervangen bij het
besluit van de Vlaamse Regering van 25 november 2022, wordt de zinsnede "ES-
TRIN 2021/1" telkens vervangen door de zinsnede "ES-TRIN 2023/1".

Art. 28. In artikel 2.17, lid 2, artikel 2.18, lid, 1, en artikel 2.20, a), b) en c),
van bijlage 7 bij hetzelfde besluit wordt de zinsnede "bijlage 2" vervangen door
de zinsnede "ES-TRIN 2023/1".

Art. 29. In bijlage 8 bij hetzelfde besluit wordt de zinsnede "bijlage 2" vervangen
door de zinsnede "ES-TRIN 2023/1".

Hoofdstuk 4. Wijzigingen van het besluit van de Vlaamse Regering van 6 mei
2022 over de beroepscompetenties voor binnenvaartpersoneel
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Art. 30. In artikel 31 van het besluit van de Vlaamse Regering van 6 mei 2022
over de beroepscompetenties voor binnenvaartpersoneel worden de volgende
wijzigingen aangebracht:

1° aan paragraaf 3 wordt de volgende zin toegevoegd:

"Het vaartijdenboek wordt bijgehouden conform de instructies voor het bijhouden
van het vaartijdenboek, vermeld in bijlage V bij uitvoeringsverordening (EU)
2020/182 van de Commissie van 14 januari 2020 betreffende modellen voor
beroepskwalificaties in de binnenvaart.";

2° aan paragraaf 3 wordt een tweede lid toegevoegd, dat luidt als volgt:

"De schipper en het bemanningslid in kwestie onderzoeken en bekrachtigen
samen, met passende tussenpozen en uiterlijk op het einde van de maand, de
notities over een bemanningslid in het vaartijdenboek. Het bemanningslid
ontvangt een kopie van de notities die op hem betrekking hebben, en houdt die
kopieen twaalf maanden bij zich aan boord.";

3° in paragraaf 5 worden tussen het eerste en het tweede lid twee leden
ingevoegd, die luiden als volgt:

"Bij afgifte van een nieuw vaartijdenboek voorziet De Vlaamse Waterweg nv het
oude vaartijdenboek van de vermelding "ongeldig".

Het vaartijdenboek dat De Vlaamse Waterweg nv of een andere bevoegde
autoriteit ongeldig heeft gemaakt, wordt gedurende twaalf maanden na de
laatste aantekening aan boord bewaard.".

Art. 31. In artikel 33, §5, van hetzelfde besluit wordt de zinsnede "artikel 34, §
4" vervangen door de zinsnede "artikel 34, §3".

Art. 32. In artikel 58, §1, tweede lid, 2°, en §3, eerste en tweede lid, van
hetzelfde besluit wordt de zinsnede "artikel 10, § 3" vervangen door de zinsnede
"artikel 10, §2".

Art. 33. In deel 1 van bijlage Al bij hetzelfde besluit wordt punt 1.1 vervangen
door wat volgt:

"1.1. Minimumeisen voor de certificering als een dekman
Iedere aanvrager van een kwalificatiecertificaat van de Unie voldoet aan een van
de volgende voorwaarden:
a) ten minste zestien jaar zijn en een basisopleiding veiligheid voltooid

hebben conform deel 2 van deze bijlage;
b) ten minste zestien jaar zijn en beschikken over een

vaarbevoegdheidsbewijs of bekwaamheidsbewijs dat conform artikel 5 van
het Koninklijk besluit van 22 augustus 2020 betreffende de zeevarenden
afgegeven of erkend is en bijgevolg overeenkomstig het Internationaal
Verdrag betreffende de normen voor zeevarenden inzake opleiding,
diplomermg en wachtdienst, gedaan te Londen op 7 juli 1978.".
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Art. 34. Bijlage Bl, B2 en B3 bij hetzelfde besluit worden vervangen door bijlage
2 tot en met 4, die bij dit besluit zijn gevoegd.

Hoofdstuk 5. Slotbepalingen

Art. 35. Artikel 34 van dit besluit treedt in werking op 1 januari 2026.

Art. 36. De Vlaamse minister, bevoegd voor de watergebonden mobiliteit en het
watergebonden transport, is belast met de uitvoering van dit besluit.

Brussel, 06/06/2025.

De minister-president van de Vlaamse Regering,

Matthias DIEPENDAELE

De Vlaamse minister van Mobiliteit, Openbare Werken, Havens en Sport,

Annick DE RIDDER
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Bijlage 1 bij het besluit van de Vlaamse Regering tot wijziging van het koninklijk besluit
van 9 maart 2007 houdende de bemannmgsvoorschriften op de scheepvaartwegen van het
Koninkrijk, het besluit van de Vlaamse Regering van 5 oktober 2018 tot vaststelling van de
technische voorschriften voor binnenschepen en het besluit van de Vlaamse Regering van
6 mei 2022 over de beroepscompetenties voor bmnenvaartpersoneel

Bijlage V bij het koninklijk besluit van 9 maart 2007 houdende de bemannmgsvoorschriften
op de scheepvaartwegen van het Koninkrijk

Bijlage V. Minimumbemanning van hechte samenstellen en andere hechte samenstellingen

Groep Bemanningsleden Aantal bemanningsleden bij de exploitatiewijze A1, A2 of B
en voor de uitrustmgsstandaard S1 of S2

A1 A2 E3
S1 S2 S1 S2 S1 S2
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1) De lichtmatroos of één van de lichtmatrozen mag worden vervangen door een deksman
2) De stuurman moet houder zijn van een Rijnpatent of Uniekwalificatiecertificaat schipper Een specifieke
vergunning als vermeld in artikel 6, eerste lid, 1°, en 2°, van het besluit van de Vlaamse Regering van 6 mei 2022
over de beroepscompetenties voor bmnenvaartpersoneel is niet vereist
3) Eén van de lichtmatrozen moet ouder dan 18jaarzijn.
*) Het begrip “duwbak” omvat hier ook motorschepen zonder eigen in werking gestelde voortstuwingswerktuigen
en sleepschepen Bovendien is de volgende gelijkwaardigheid van toepassing
1 duwbak = meerdere bakken met een totale lengte van met meer dan 76,50 m en een totale breedte van met meer
dan 15 m



Gezien om gevoegd te worden bij het besluit van de Vlaamse Regering tot wijziging van
het koninklijk besluit van 9 maart 2007 houdende de bemanningsvoorschriften op de
scheepvaartwegen van het Koninkrijk, het besluit van de Vlaamse Regering van 5 oktober
2018 tot vaststelling van de technische voorschriften voor binnenschepen en het besluit
van de Vlaamse Regering van 6 mei 2022 over de beroepscompetenties voor
binnenvaartpersoneel.

Brussel, ... (datum).

De minister-president van de Vlaamse Regering,

Matthias DIEPENDAELE

De Vlaamse minister van Mobiliteit, Openbare Werken, Havens en Sport,

Annick DE RIDDER
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Bijlage 2 bij het besluit van de Vlaamse Regering tot wijziging van het koninklijk besluit
van 9 maart 2007 houdende de bemanningsvoorschnften op de scheepvaartwegen van
het Koninkrijk, het besluit van de Vlaamse Regering van 5 oktober 2018 tot vaststelling
van de technische voorschriften voor binnenschepen en het besluit van de Vlaamse
Regering van 6 mei 2022 over de beroepscompetenties voor binnenvaartpersoneel

Bijlage BI bij het besluit van de Vlaamse Regering van 6 mei 2022 over de
beroepscompetenties voor binnenvaartpersoneel

Bijlage BI. Standaarden inzake competenties en bijhorende kennis en vaardigheden

I. Competentiestandaarden voor het operationeel niveau

1 Navigatie

1.1. De matroos is in staat de leiding van het vaartuig assistentie te verlenen bij het manoeuvreren en besturen
van een vaartuig op binnenwateren. De matroos moet hiertoe in staat zijn op alle soorten waterwegen en in
alle soorten havens.

In het bijzonder moet de matroos in staat zijn:

1 KOLOM 1 KOLOM 2

1 COMPETENTIE
1 1 te assisteren bij operaties voor het

afmeren, ontmeren en verhalen
(slepen);

j

KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1.Kennis van de intrusting, materialen en procedures die aan

boord worden gebruikt bij operaties voor het afmeren,
ontmeren en verhalen (slepen).

2.Vaardigheid om vereiste uitrusting aan boord, zoals bolders
en heren, te gebruiken bij manoeuvres voor het afmeren, |
ontmeren en verhalen.

B.Vaardigheid om beschikbare materialen aan boord, zoals >
touwen en draden, te gebruiken en daarbij rekening te |
houden met relevante veiligheidsmaatregelen, met inbegrip
van het gebruik van persoonlijke beschermmgs- en
reddingsmiddelen.

4.Vaardigheid om te communiceren met gebruik van interne
spreekverbmdingen en handsignalen.

5.Kennis van de effecten van waterbewegingen rond het
vaartuig en plaatselijke effecten op de vaaromstandigheden, 1

met inbegrip van de effecten van trim en ondiep water in
relatie tot de diepgang van het vaartuig.

6.Kenms van de waterbewegingen die van invloed zijn op het
vaartuig tijdens het manoeuvreren, met inbegrip van
mteractie-effecten wanneer twee vaartuigen elkaar kruisen of <
voorbijlopen in smal vaarwater en interactie-effecten op een |
langszij afgemeerd vaartuig wanneer een ander vaartuig het
vaarwater bevaart en op korte afstand voorbijvaart
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2.te assisteren bij koppeloperaties voor
duwstellen/gekoppelde samenstellen;

7 Kennis van de uitrusting, materialen en procedures die
worden gebruikt bij koppeloperaties.

8 Vaardigheid om duwstellen/gekoppelde samenstellen te
koppelen en te ontkoppelen met gebruik van vereiste
uitrustingen en materialen.

9 Kennis van de regels voor veilig werken, met inbegrip van het
gebruik van persoonlijke beschermings- en reddingsmiddelen.

! 10 Vaardigheid om de regels voor veilig werken toe te passen
en te communiceren met de betrokken bemanningsleden.

3 te assisteren bij ankeroperaties; 1 Kennis van de uitrusting, materialen en procedures om onder
1 diverse omstandigheden te ankeren

2.Vaardigheid om te assisteren bij ankermanoeuvres, zoals het
gereed maken van de ankeruitrustmg voor ankeroperaties,
om het anker te presenteren, om voldoende kabel of ketting
te geven om bij te vieren, om te bepalen wanneer het anker
het vaartuig verankerd houdt (ankerbelastmg), om ankers vast
te zetten na het ankeren, om sleepankers te gebruiken bij
verschillende manoeuvres en om met ankertekens om te
gaan

3 Kennis van de regels voor veilig werken, met inbegrip van het
gebruik van persoonlijke beschermings- en reddingsmiddelen

4 het vaartuig te sturen en daarbij
stuurcommando's uit te voeren en de
stuurinrichting correct te gebruiken;

1.Kennis van verschillende soorten voortstuwingssystemen en
stuurinrichtingen en van hun functies

2.Vaardigheid om het vaartuig onder toezicht te sturen en
daarbij stuurcommando's uit te voeren.

5.het vaartuig te sturen en daarbij
stuurcommando's uit te voeren en
rekening te houden met de invloed van
wind en stroming;

1 l.Kenms van de invloed van wind en stroming op het varen en
1 manoeuvreren.

2.Vaardigheid om het vaartuig onder toezicht te sturen en
daarbij rekening te houden met de invloed van wind op het
varen en manoeuvreren in waterwegen met of zonder
stroming en in verschillende windsituaties.

6 de navigatiehulpmiddelen en de
instrumenten te gebruiken onder
toezicht;

1 Kennis van navigatiehulpmiddelen en -instrumenten, zoals
roerstandaanwijzer, radar, bochtaanwijzer en
vaarsnelheidsmeter.

2 Vaardigheid om informatie te gebruiken die afkomstig is van
navigatiehulpmiddelen, zoals licht- en betonningssystemen en
kaarten

3.Vaardigheid om gebruik te maken van navigatie-
mstrumenten, zoals kompas, bochtaanwijzer en

1
7.noodzakehjke acties te ondernemen ten |

behoeve van een veilige navigatie; |

1

i

vaarsnelheidsmeter.
1.Kenms van veiligheidsvoorschriften en controlelijsten die in

gevaarlijke situaties en noodsituaties opgevolgd moeten
worden.

2.Vaardigheid om onveilige situaties te herkennen, hierop te
reageren en vervolgacties te ondernemen in
overeenstemming met de veiligheidsvoorschriften

3.Vaardigheid om de leiding van het vaartuig onmiddellijk te
waarschuwen

4.Vaardigheid om persoonlijke beschermings- en
reddingsmiddelen te gebruiken.

5 Kennis van controles die door de toezichthouder worden
gevraagd met betrekking tot de aanwezigheid, bruikbaarheid,
waterdichtheid en beveiliging van het vaartuig en zijn
uitrusting.

6 Vaardigheid om het werk uit te voeren in overeenstemming
met de controlelijst aan dek en in verblijfsruimten, zoals het
waterdicht maken en het beveiligen van luiken en laadruimen.
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7 Vaardigheid om het werk uit te voeren in overeenstemming
met de controlelijst in de machinekamer; losse voorwerpen

; op te bergen en vast te zetten; dagtanks te vullen en
openingen te controleren.

8.de eigenschappen van de belangrijkste
Europese binnenwateren; havens en

1 terminals te beschrijven met het oog op
. de voorbereiding van de reis en het

sturen

i

1 Kennis van de belangrijkste nationale en internationale
binnenwateren

2 Kennis van de belangrijkste havens en terminals in het
Europese bmnenvaartnetwerk

3.Kennis van de invloed van kunstwerken; vaarwegprofielen en
1 beschermingswerken op de navigatie.
1 4 Kennis van de indelingscriteria voor rivieren; kanalen en

binnenwateren van maritieme aard* breedte van de bodem;
soort oever; oeverbescherming; waterstand; waterbeweging;
brugdoorvaarthoogte en -breedte en diepte.

5 Kennis van benodigde navigatiehulpmiddelen en -
instrumenten bij het navigeren op binnenwateren van
maritieme aard.

ó.Vaardtgheid om de eigenschappen van verschillende soorten
binnenwateren te verklaren met het oog op de voorbereiding
van de reis en het sturen.

9 algemene voorschriften; seinen; tekens
en markeringssystemen in achtte
nemen;

1.Kennis van de overeengekomen regels die van toepassing zijn
in de binnenvaart en van de politievoorschnften die van
toepassing zijn op de relevante binnenwateren.

2.Vaardigheid om met de dag- en nachttekens en de overige
tekens en geluidsseinen van het vaartuig om te gaan en deze
te onderhouden.

3.Kennis van de betonmngs- en markeringssystemen SIGNI
(Signalisation de voies de Navigation Intérieure) en IAEA
(Internationale Associatie voor maritieme ondersteuning van
navigatie en vuurtoreninstanties); deel A.

lO.procedures op te volgen bij het ;
passeren van sluizen en bruggen;

i

l.Kenms van de bouw; inrichting en faciliteiten van sluizen en
bruggen, schutten (schutproces); soorten sluizen, bolders en
trappen enz

2 Vaardigheid om procedures toe te passen tijdens het
naderen, binnenvaren; schutten en uitvaren van de sluis of
brug. ____ ___ ____

ll.verkeerscontrolesystemen te
gebruiken.

1.Kenms van verschillende gebruikte verkeerscontrolesystemen,
zoals dag- en nachttekens op sluizen; stuwen en bruggen.

2.Vaardigheid om dag- en nachttekens te identificeren op
sluizen, stuwen en bruggen en om instructies op te volgen van
de bevoegde autoriteiten, zoals brug- en sluiswachters en de
verkeersleiding.

3. Radioapparatuur kunnen gebruiken in noodsituaties
4.Kennis van het Automatic Identification System (AIS) en Inland

Electronic Chart and Display Information System (ECDIS).

2. Bedienen van het vaartuig

2.1 De matroos moet in staat zijn de leiding van het vaartuig te assisteren bij de controle op de bediening van
het vaartuig en de zorg voor de opvarenden

De matroos moet in staat zijn.

KOLOM 1 1 KOLOM 2

COMPETENTIE KENNIS EN VAARDIGHEDEN
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• 1.verschillende soorten vaartuigen te
Î onderscheiden;I '

1 Kennis van de meest voorkomende soorten vaartuigen,
waaronder samenstellen, die worden gebruikt in de
Europese binnenvaart en van de constructie, afmetingen
en tonnages daarvan

I 2 Vaardigheid om de eigenschappen te verklaren van de
ä meest voorkomende soorten vaartuigen, waaronder
j samenstellen, die in de Europese binnenvaart worden
I gebruikt

1,Kennis van de effecten van de beweging van het vaartuig
onder verschillende omstandigheden ten gevolge van
longitudinale en transversale spanningen en

I uiteenlopende beladingstoestanden.
2 Vaardigheid om het gedrag van het vaartuig te verklaren

j onder verschillende beladingstoestanden in relatie tot de
I stabiliteit en de sterkte van het vaartuig
I 1.Kennis van de structurele delen van het vaartuig met
, betrekking tot het vervoer van verschillende soorten
I lading en passagiers, met inbegrip van de longitudinale en
; transversale structuur en de plaatselijke versterkingen
’ 2.Vaardigheid om de structurele delen van het vaartuig te
I benoemen en hun functies te beschrijven.

1. Kennis van de waterdichtheid van binnenschepen
I 2. Vaardigheid om de waterdichtheid te beoordelen

1. Kennis van de verplichte documenten van het vaartuig.
1 2.Vaardigheid om het belang van die documentatie in

samenhang met (mter)nationale voorschriften en
f wetgeving te verklaren

. 2 kennis toe te passen van de constructie van
binnenschepen en hun vaareigenschappen,

■ in het bijzonder met betrekking tot de
stabiliteit en sterkte,

3 kennis van de structurele delen van het
I vaartuig toe te passen en deze delen te
i identificeren op naam en functie;
I

!

: 4 kennis van de waterdichtheid van het
I vaartuig toe te passen;
j 5 kennis van de vereiste documentatie voor
i het gebruik van het vaartuig toe te passen

j

2.2 De matroos moet in staat zijn de uitrusting van het vaartuig te gebruiken.

De matroos moet in staat zijn:

KOLOM 1

COMPETENTIE
1 1 ankers te gebruiken en om te

gaan met ankerlieren;

KOLOM 2

KENNIS EN VAARDIGHEDEN
' 1.Kennis van verschillende soorten ankers en ankerlieren die aan boord

van vaartuigen worden gebruikt
2.Vaardigheid om verschillende soorten ankers en ankerlieren die aan

I boord van vaartuigen worden gebruikt te benoemen en te herkennen
en hun specifieke gebruik te verklaren

' 3.Vaardigheid om veilig om te gaan met verschillende soorten ankers en
ankerlieren in uiteenlopende situaties en omstandigheden

1.Kennis van uitrusting die aan dek van vaartuigen wordt gebruikt, zoals
(koppel)lieren, luiken, hefinrichtingen, autokranen, leidingsystemen en
blusslangen enz

2.Vaardigheid om dekuitrusting en hefmrichtingen te benoemen en
herkennen en het specifieke gebruik daarvan te verklaren.

t 3.Vaardigheid om veilig om te gaan met dekuitrustmgen en
hefmrichtingen.

1 Kennis van specifieke constructievoorschnften, uitrustingen en
apparaten voor passagiersschepen

2.Vaardigheid om uitrustingen die alleen aan boord van
I passagiersschepen wordt gebruikt te benoemen en te herkennen en

hun specifieke gebruik te verklaren
S.Vaardigheid om veilig om te gaan met uitrustingen die worden gebruikt

aan boord van passagiersschepen.

2.dekuitrustmgen en
hefmrichtingen te gebruiken,

3 specifieke uitrustingen voor
passagiersschepen te
gebruiken
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3 Ladingbehandeling, stuwen en passagiersvervoer

3 1 De matroos moet in staat zijn de leiding van het vaartuig te assisteren bij het voorbereiden van, stuwen
van lading en toezicht op de lading tijdens het laden en lossen.

De matroos moet in staat zijn:

KOLOM 1 ! KOLOM 2

COMPETENTIE
l.stuw- en stabihteitsplannen te lezen;

KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1 Kennis van de invloed van soorten lading op stuw- en

stabiliteitsplannen
2. Kennis van stuw- en stabiliteitsplannen
3. Vaardigheid om stuwplannen te begrijpen
4.Kenms van nummeringen en indelingen van de laadruimen van

drogeladingschepen en van de tanks van tankschepen (N, C of G)
en kennis van het stuwen van verschillende soorten lading.

5.Vaardigheid om markeringen voor gevaarlijke goederen volgens
het Europees Verdrag inzake het internationale vervoer van
gevaarlijke goederen over de binnenwateren (ADN) te
identificeren.

2.toezicht te houden op het stuwen
en vastzetten van lading;

1 Kennis van de methoden om het vaartuig met verschillende
ladingen te stuwen om veilig en efficient vervoer te waarborgen.

2.Kennis van procedures om het vaartuig gereed te maken voor
laad- en losoperaties

3.Vaardigheid om laad- en losprocedures veilig toe te passen,
bijvoorbeeld door de laadruimen te openen of te sluiten en
wachtdienst aan dek te verzorgen tijdens de laad- en
losoperaties

4 Vaardigheid om effectieve communicatie tot stand te brengen en
in stand te houden tijdens het laden en lossen

! 5J<ennis van de invloed van lading op de stabiliteit van het
vaartuig.

6.Vaardigheid om toezicht te houden op ladmgschade en deze te
meiden.

3 verschillende soorten lading en hun
eigenschappen te onderscheiden;

1.Kennis van verschillende soorten lading, zoals break bulk, natte
bulk en zware lading.

2. Kennis van logistieke ketens en multimodaal vervoer.
3 Vaardigheid om het gebruik van het vaartuig voor te bereiden in

verband met laad- en losprocedures, bijvoorbeeld door met de

4 het ballastsysteem te gebruiken;
wal te communiceren en het laadruim gereed te maken.

1 Kennis van de functie en het gebruik van het ballastsysteem.
2 Vaardigheid om het ballastsysteem te gebruiken, bijvoorbeeld

door de ballasttanks te vullen of te legen
5 de hoeveelheid lading te

beoordelen;
1 Kennis van handmatige en technische methoden voor de

bepaling van het gewicht van de lading op verschillende soorten
vaartuigen

2 Kennis van methoden om de hoeveelheid geladen of geloste
lading te bepalen

3.De hoeveelheid vloeibare lading kunnen berekenen met gebruik
van peilingen of tanktabellen, of beide

4.Vaardigheid om inzinkmgsmerktekens en diepgangschalen af te
lezen.

6.te werken in overeenstemming met
de veiligheidsvoorschriften en -
regels j

1 Kennis van regels en procedures voor veilig werken die van
toepassing zijn bij het voorbereiden, laden en lossen van het
vaartuig met verschillende soqrten_ladmg_
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2. Vaardigheid om regels en procedures voor veilig werken die van
’ toepassing zijn bij het laden en lossen na te leven en persoonlijke
I beschermmgs- en reddingsmiddelen te gebruiken

3.Vaardigheid om efficiente verbale en non-verbale communicatie
! tot stand te brengen en in stand te houden met alle partners die
| betrokken zijn bij laad- en losprocedures.

4.Kennis van technische middelen voor de behandeling van lading
! in en uit vaartuigen en havens en van maatregelen op het gebied

van de arbeidsveiligheid bij het gebruik van deze middelen.

3 2. De matroos moet in staat zijn de leiding van het vaartuig te assisteren bij dienstverlening aan passagiers
en rechtstreeks bijstand te verlenen aan gehandicapten en personen met beperkte mobiliteit overeenkomstig
de opleidingsvereisten en instructies van bijlage IV bij Verordening (EU) nr. 1177/2010 van het Europees
Parlement en de Raad van 24 november 2010 betreffende de rechten van passagiers die over zee of
binnenwateren reizen en houdende wijziging van Verordening (EG) nr. 2006/2004

De matroos moet in staat zijn:

; KOLOM 1 ! KOLOM 2

i COMPETENTIE
1 de regelgeving en verdragen met

betrekking tot het
passagiersvervoer in acht te
nemen;

!

KENNIS EN V AARDIGHEDEN
1.Kennis van de toepasselijke regelgeving en verdragen met

1 betrekking tot passagiersvervoer
2.Vaardigheid om hulp te bieden aan gehandicapten en personen met

beperkte mobiliteit conform de opleidingsvereisten en instructies
als bedoeld in bijlage IV bij Verordening (EU) nr. 1177/2010 toe te

j passen
2.te assisteren bij de veilige

! verplaatsing van passagiers
; tijdens het aan boord gaan en van
1 boord gaan;

1 1 Kennis van procedures die van toepassing zijn vóór en tijdens het
aan boord gaan en van boord gaan van passagiers

2.Vaardigheid om de uitrustingen voor het aan boord gaan en van
1 boord gaan in postte te brengen en te plaatsen en om
1 veiligheidsmaatregelen toe te passen.

j 3 te assisteren bij het toezicht op
; passagiers in noodsituaties;

:

;
I

1 Kennis van bestaande reddingsmiddelen voor noodsituaties,
I procedures die gevolgd moeten worden bij lekkage, brand, man

over boord en evacuatie, met inbegrip van crisisbeheersing en
| crowdmanagement, en kennis van eerste medische hulp aan boord

2,Vaardigheid om te assisteren bij lekkage, brand, man over boord,
, aanvaring en evacuatie, met inbegrip van crisisbeheersing en
1 crowdmanagement, om reddingsmiddelen te gebruiken in
1 noodsituaties en om eerste medische hulp te bieden aan boord.

4.efficient met passagiers te
communiceren.

1 l.Kennis van gestandaardiseerde communicatiezinnen voor de
1 evacuatie van passagiers in geval van nood.

2. Vaardigheid om dienstgericht gedrag en taalgebruik toe te passen.

4. Scheepsbouw, elektriciteit, elektronica en meet-en regeltechniek

4.1. De matroos moet in staat zijn de leiding van het vaartuig te assisteren bij werkzaamheden op het gebied
van scheepswerktuigkunde, elektriciteit, elektronica en meet- en regeltechniek, teneinde de algemene
technische veiligheid te waarborgen

De matroos moet in staat zijn:

J KOLOM 1 KOLOM 2

j COMPETENTIE KENNIS EN VAARDIGHEDEN
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1 te assisteren bij het toezicht op de
motoren en voortstuwingssystemen,

1 1 Kennis van de beginselen van voortstuwingssystemen.
' 2 Kennis van verschillende soorten motoren en hun constructie,1 1
1 prestaties en terminologie.

3.Kennis van de functie en werking van systemen voor
1 luchttoevoer, brandstoftoevoer, koeling, smering en

uitlaatsystemen van verbrandingsmotoren
1 4. Kennis van hoofd- en hulpmotoren
1 5 Vaardigheid om eenvoudige controles uit te voeren en een

regelmatige werking van de motoren te waarborgen
2 hoofdmotoren en hulpuitrusting gereed

te maken voor gebruik;
1.Kennis van startsystemen van hoofdmotoren,

; hulpuitrustmgen en hydraulische en pneumatische systemen
1 in overeenstemming met de instructies. |

2. Kennis van de beginselen van omkeersystemen.
1 3 Vaardigheid om machines in de machinekamer gereed te
; maken in overeenstemming met de controlelijst voor de
’ afvaart.
I 4.Vaardigheid om het startsysteem en hulpuitrustmgen, zoals
; de stuurinrichting, te gebruiken in overeenstemming met de
' instructies.
, 5.Vaardigheid om de hoofdmotoren te starten overeenkomstig !
! de startprocedures. j

ö.Vaardigheid om hydraulische en pneumatische systemen te
1 gebruiken. ___ __  __ __ __ __ _

3 adequaat te reageren op
motorstoringen;

1 Kennis van controlesystemen in de machinekamer en )
! meldprocedures bij storingen.

2.Vaardigheid om storingen te herkennen en passende
; maatregelen te nemen bij storingen, met inbegrip van de j
Î melding aan de leiding van het vaartuig. j

4.machines, met inbegrip van pompen,
leidingsystemen, bilge- en
ballastsystemen, te bedienen;

1.Kennis van de veilige bediening en controle van machines in }

de machinekamer, ballastcompartimenten en bilge
J overeenkomstig de procedures !
1 2 Vaardigheid om de veilige werking en bediening van de

machine in de machinekamer te controleren en het bilge- en |
ballastsysteem te onderhouden, met inbegrip van: de
melding van incidenten bij overslagoperaties en het correct ;
lezen en melden van tankpeilen. |

3.Vaardigheid om na het gebruik van de motoren de :
uitschakeling van de motoren voor te bereiden en te |
bedienen |

4.Vaardigheid om de bilgepomp en pompsystemen voor ballast '
1 en lading te bedienen.

5,te assisteren bij het toezicht op
elektronische en elektrische apparaten;

LKennis van elektronische en elektrische systemen en I
componenten.

f 2 Kennis van wissel- (AC) en gelijkstroom (DC)
3 Vaardigheid om toezicht te houden op controle-instrumenten j

en deze te evalueren. î
4.Kennis van magnetisme en het verschil tussen natuurlijke en i

kunstmatige magneten.
5. Kennis van elektro-hydrauhsche systemen.

6 generatoren gereed te maken, te
starten, aan te sluiten en te wisselen,
alsmede hun systemen en

1. Kennis van de elektrische installatie !

2. Vaardigheid om het schakelbord te gebruiken.
3 Vaardigheid om de walstroomaansluiting te gebruiken

walaansluiting te controleren;
7.storingen en veel voorkomende fouten

te definieren en acties te beschrijven '
om schade te voorkomen; !

1 Kennis van storingen buiten de machinekamer en van (

procedures die gevolgd moeten worden om schade te
voorkomen en bij storingen '
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! 2 Vaardigheid om veel voorkomende fouten te identificeren en
Î actie te ondernemen om schade aan mechanische,
I 1 elektrische, elektronische, hydraulische en pneumatische
I I systemen te voorkomen
I Ö.vereiste werktuigen te gebruiken om de ' 1  Kennis van de kenmerken en beperkingen van processen,
î algemene technische veiligheid te | materialen die worden gebruikt voor het onderhoud en de
î waarborgen ' reparatie van motoren en uitrustingen
î I 2 Vaardigheid om veilige werkmethoden toe te passen bij het

onderhoud en de reparatie van motoren en uitrusting.

4 2. De matroos moet in staat zijn onderhoudswerkzaamheden uit te voeren aan uitrusting op het gebied van
scheepswerktuigkunde elektriciteit, elektronica en meet- en regeltechnieken teneinde de algemene technische
veiligheid te waarborgen

De matroos moet in staat zijn:

J KOLOM 1 KOLOM 2

i COMPETENTIE
i 1 dagelijks onderhoud uit te voeren van

hoofdmotoren, hulpmachines en
J controlesystemen;

?j
2.dagelijks onderhoud uit te voeren van

machines, met inbegrip van pompen,
leidingsystemen, bilge- en

- ballastsystemen, __ _________ _

, KENNIS EN VAARDIGHEDEN
? 1 Kennis van procedures die gevolgd moeten worden om de

machinekamer, hoofdmotor, belangrijkste machines,
hulpuitrustingen en controlesystemen te onderhouden en in
goede staat te houden.

2.Vaardigheid om de hoofdmotoren, de hulpuitrustingen en de
j controlesystemen te onderhouden.

1. Kennis van de dagelijkse onderhoudsprocedures.
2.Vaardigheid om pompen, leidingsystemen en bilge- en

ballastsystemen te onderhouden en in goede staat te houden

; 3 vereiste gereedschap te gebruiken om
1 de algemene technische veiligheid te
1 waarborgen;

i 4.onderhouds- en reparatieprocedures te
j volgen,

1.Kennis van het gebruik van onderhoudsmatenaal en
reparatie-uitrustingen aan boord, met inbegrip van hun
kwaliteiten en beperkingen.

2 Vaardigheid om onderhoudsmatenaal en reparatie-
uitrustingen aan boord te kiezen en te gebruiken

1 Kennis van onderhouds- en reparatiehandleidingen en -
instructies

2.Vaardigheid om onderhouds- en reparatieprocedures uit te
voeren overeenkomstig de toepasselijke handleidingen en
instructies. _____ ________ _____ __ ___

1 5.techmsche informatie te gebruiken en 1
! technische procedures te |
1 documenteren

1. Kennis van technische documentatie en handleidingen
2.Vaardigheid om onderhoudswerkzaamheden te

documenteren.

5. Onderhoud en reparatie

5.1. De matroos moet in staat zijn de leiding te assisteren bij het onderhoud en de reparatie van het vaartuig,
zijn apparatuur en zijn uitrusting

De matroos moet in staat zijn:

KOLOM 1 ! KOLOM 2
I

COMPETENTIE i KENNIS EN VAARDIGHEDEN
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1 met verschillende soorten materialen
1 en gereedschap te werken die voor
. onderhouds- en reparatieoperaties

worden gebruikt,

1 Kennis van het benodigde gereedschap en het vereiste |
onderhoud van uitrustingen en van de regels voor veilig
werken en milieuvoorschriften 1

2 Vaardigheid om relevante methoden te gebruiken voor het
1 onderhoud van het vaartuig, met inbegrip van de vaardigheid
1 om verschillende materialen te kiezen

3.Vaardigheid om gereedschap en onderhoudsuitrustingen goed
, te onderhouden en op te bergen.

4.Vaardigheid om onderhoud uit te voeren overeenkomstig de
t

2.gezondheid en milieu te beschermen
! bij het uitvoeren van onderhoud en
1 reparaties,

j

i

i
1

regels voor veilig werken en milieuvoorschriften.
. l.Kenms van de toepasselijke reinigings~ en |
1 onderhoudsprocedures en hygienevoorschnften 1

2.Vaardigheid om alle verblijfsruimten en het stuurhuis te [
» reinigen en goed het huishouden te doen overeenkomstig de
1 hygienevoorschnften, met inbegrip van de
j verantwoordelijkheid voor de eigen verblijfsruimte.
1 3.Vaardigheid om de machinekamers en motoren te reinigen
; met gebruik van de vereiste reinigingsmiddelen. |

4.Vaardigheid om buitendelen, romp en dekken van het vaartuig ;
in de juiste volgorde en met gebruik van de vereiste j

J materialen te reinigen en in stand te houden overeenkomstig ,
de milieuvoorschriften |

5.Vaardigheid om scheepsbednjfsafval en huishoudelijk afval te {
verwijderen overeenkomstig de milieuvoorschriften.

1 3.technische apparatuur te onderhouden
j overeenkomstig de technische
! instructies;

1.Kenms van technische onderhoudsmstructies en
onderhoudsprogramma's

2.Vaardigheid om alle technische uitrustingen volgens de
instructies in goede staat te houden en onder toezicht |

J onderhoudsprogramma's (met inbegrip van digitale ,
programma's) te gebruiken. i

4.veilig om te gaan met draden en
touwen;

!

1.Kennis van de eigenschappen van de verschillende soorten
draden en touwen

: 2,Vaardigheid om deze te gebruiken en op te bergen
overeenkomstig de veiligheidsvoorschriften. j

1 5.knopen en splitsen te maken
overeenkomstig hun gebruik en in

J goede staat te houden;

l.Kenms van de procedures die gevolgd moeten worden om met i
Î de beschikbare middelen aan boord veilig te slepen en te ;

(ont)koppelen )
2 Vaardigheid om draden en touwen te splitsen.
3,Vaardigheid om knopen toe te passen overeenkomstig hun |

gebruik.
4. Draden en touwen in goede staat kunnen houden

6.werkplannen voor te bereiden en uit te
voeren als lid van een team en de

1 resultaten te beoordelen
1

1, Kennis van de beginselen van teamwerk.
E 2.Vaardigheid om onderhoud en eenvoudige reparaties

zelfstandig uit te voeren ais lid van een team
3.Vaardigheid om complexere reparaties onder toezicht uit te

f voeren
4.Vaardigheid om diverse werkmethoden overeenkomstig de

veiligheidsvoorschriften toe te passen, met inbegrip van
teamwerk.

• 5. Vaardigheid om de kwaliteit van het werk te evalueren. ,

6 Communicatie

6.1 De matroos moet in staat zijn de algemene en beroepsmatige communicatie te verzorgen, hetgeen ook de
vaardigheid inhoudt om gestandaardiseerde commumcatiezinnen te gebruiken in geval van
communicatieproblemen.
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De matroos moet in staat zijn

, KOLOM 1 KOLOM 2

!
! COMPETENTIE KENNIS EN VAARDIGHEDEN

1 informatie- en communicatiesystemen te gebruiken; j 1 Kennis van intercomsystemen voor
1 vaartuigmterne communicatie of c met terminals

!

!

1 en van de (mobiele) telefoon-, radio-, (satelliet)
TV- en camerasystemen van het vaartuig

j 2.Vaardigheid om de (mobiele) telefoon-, radio-,
1 (satelliet) TV- en camerasystemen van het

vaartuig te gebruiken.
3.Kennis van de beginselen van de werking van het

Inland AlS-systeem.
4 Vaardigheid om Inland AlS-gegevens te gebruiken

| om met andere vaartuigen te communiceren
1 2.verschillende taken uit te voeren met behulp van

verschillende soorten digitale apparaten,
1 informatiediensten (zoals River Information Services
■ (RIS)) en communicatiesystemen;

! l.Kenms van beschikbare digitale apparaten in de
Î binnenvaart

2.Vaardigheid om de digitale apparaten van het
vaartuig overeenkomstig de instructies te
gebruiken om eenvoudige taken uit te voeren.

J 3.gegevens te verzamelen en op te slaan, met
1 inbegrip van het maken van reservekopieen en
1 gegevens bijwerken;
{
1

1 1 Kennis van het communicatiesysteem van het
vaartuig om gegevens te verzamelen, op te slaan

! en bij te werken.
I 2.Vaardigheid om onder strikt toezicht gegevens te

verwerken
j 4.instructies voor gegevensbescherming op te volgen,
?

1.Kennis van de regelgeving inzake
gegevensbescherming en het beroepsgeheim.

■ 2.Vaardigheid om gegevens te verwerken in
overeenstemming met de regelgeving inzake
gegevensbescherming en het beroepsgeheim.

5. situaties te beschrijven in technische termen;

1

1

1.Kennis van de vereiste technische en nautische
termen en termen in verband met sociale
aspecten in gestandaardiseerde
commumcatiezinnen.

2 Vaardigheid om de vereiste technische en
nautische termen en termen in verband met
sociale aspecten te gebruiken m

’ 6.nautische en technische informatie te verkrijgen om
een veilige navigatie in stand te houden. (

1 1

gestandaardiseerde commumcatiezinnen.
1 Kennis van de beschikbare informatiebronnen
2 Vaardigheid om informatiebronnen te gebruiken

voor het verkrijgen van de nodige nautische en
technische informatie om een veilige navigatie in

I I stand te houden.

6.2. De matroos moet over sociale vaardigheden beschikken.

De matroos moet in staat zijn

I KOLOM 1 I KOLOM 2

‘ COMPETENTIE ' KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1 instructies op te volgen en met anderen te ! 1.Kennis van het belang van commando's van de

communiceren over taken aan boord, i leiding van het vaartuig, formele en informele
instructies, regels en procedures en inzicht in het
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1

belang om als rolmodel te fungeren voor
onervaren bemanningsleden.

2 Vaardigheid om commando's van de leiding van
s het vaartuig en andere instructies en regels

kunnen op te volgen en onervaren
1 bemanningsleden te begeleiden.
f 3 Kennis van bednjfs- of boordregels.

4 Vaardigheid om bedrijfs- of boordregels na te
1 leven

: 2.bij te dragen aan een goed sociaal klimaat en
samen te werken met anderen aan boord;

1. Kennis van culturele diversiteit
2.Vaardigheid om verschillende culturele normen,

waarden en gewoonten te accepteren
3 Vaardigheid om in teamverband te werken en te

■ leven
4.Vaardigheid om aan teamvergaderingen deel te

nemen en de toegewezen taken op zich te nemen.
5.Inzicht in het belang van respect voor teamwerk
6 Vaardigheid om seksueel gerelateerde en culturele

verschillen te respecteren en gerelateerde
problemen, zoals pesten en (seksuele) intimidatie,
te melden.

3.sociale verantwoordelijkheid, arbeidsvoorwaarden (

en de individuele rechten en plichten te
j accepteren; de gevaren van alcohol- en

drugsmisbruik te onderkennen en adequaat te
reageren op wangedrag en gevaren; ;

1
1
i

;

[ l.Vaardigheid om wangedrag en potentiële gevaren
te identificeren

2 Vaardigheid om proactief te reageren op
wangedrag en potentiële gevaren.

1 3,Vaardigheid om zelfstandig te werken
overeenkomstig de gegeven instructies

1 4.Kennls van de individuele rechten en plichten van
werknemers.

5.Kennis van de gevaren van alcohol- en
drugsgebruik in de werk- en sociale omgeving
(bewustzijn van de politievoorschriften inzake
toxicologie).

6 Vaardigheid om de gevaren voor het veilig gebruik
van het vaartuig in verband met alcohol en drugs
te identificeren.

4,eenvoudige maaltijden te plannen, aan te kopen en
te bereiden. ]

j

7.Kennis van mogelijkheden van voedselvoorziening
en de beginselen van gezonde voeding

8.Vaardigheid om eenvoudige maaltijden te
bereiden overeenkomstig de hygienevoorschnften.

7 Gezondheid veiligheid en milieubescherming

7.1 De matroos moet in staat zijn de veiligheidsvoorschriften in acht te nemen, en zich bewust zijn van het
belang van de gezondheids- en veiligheidsvoorschriften en van het belang van het milieu.

De matroos moet in staat zijn'

KOLOM 1

COMPETENTIE
l.te werken overeenkomstig de

instructies en regels voor de
veiligheid op het werk en preventie
van ongevallen;

I KOLOM 2

KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1. Kennis van de voordelen van veilige arbeidsmethoden
2. Kennis van de aard van gevaren aan boord

. 3 Vaardigheid om risico's in verband met de gevaren aan boord te
voorkomen, bijvoorbeeld*
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1

1

i

t

• bewegingen van het vaartuig,
«voorzieningen om veilig aan boord te gaan en van boord te

’ gaan (zoals loopplank, bijboot),

« veilig opbergen van losse voorwerpen;
« werken met machines;
« herkennen van elektrische gevaren,
« brandvoorzorgsmaatregelen en brandbestrijding,
• professioneel gebruik van handgereedschap;
«professioneel gebruik van draagbaar motorisch gereedschap;
« naleving van gezondheids- en hygienevoorschnften;
«opheffen van gevaren in verband met uitglijden, vallen en
struikelen

4 Kennis van de relevante werkinstructies inzake gezondheid en
veiligheid bij activiteiten aan boord

5.Kennis van de toepasselijke voorschriften inzake veilige en
duurzame werkomstandigheden.

6. Vaardigheid om ongevallen te voorkomen bij activiteiten die
mogelijk gevaar opleveren voor personeel of het vaartuig, zoals:

• laden en lossen van lading;
• afmeren en ontmeren;
• werken op hoogte,
• werken met chemische stoffen;
• werken met accu's;
• aanwezigheid in de machinekamer;
« heffen van lasten (handmatig en mechanisch);
• betreden van en werken in besloten ruimten.

7.Vaardigheid om commando's te begrijpen en te communiceren
met anderen in verband met taken aan boord.

2.persoonlijke beschermingsmiddelen
te gebruiken om ongevallen te
voorkomen;

1. Kennis van persoonlijke beschermingsmiddelen.
2.Vaardigheid om persoonlijke beschermingsmiddelen te

gebruiken, zoals:

• oogbescherming,
• ademhahngsbeschermtng,
• gehoorbescherming,
• hoofdbescherming,
• beschermende kleding

3 de vereiste voorzorgsmaatregelen te
nemen alvorens besloten ruimten te
betreden. ,

I

i

i

1.Kennis van de gevaren in verband met het betreden van
besloten ruimten

2. Kennis van voorzorgsmaatregelen die genomen moeten worden
en tests of metingen die uitgevoerd moeten worden om vast te
stellen of een besloten ruimte veilig is gemaakt om ze te kunnen
betreden en erin te kunnen werken

3 Vaardigheid om veiligheidsinstructies toe te passen alvorens
bepaalde ruimten aan boord te betreden, zoals

• laadruimen,
• kofferdammen,
• dubbelwandige scheepsrompen.

4 Voorzorgsmaatregelen kunnen nemen in verband met het
werken in besloten ruimten

7 2. De matroos moet in staat zijn het belang van opleiding aan boord te herkennen en treedt kordaat op in
geval van noodsituaties.
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De matroos moet in staat zijn

KOLOM 1 KOLOM 2

COMPETENTIE
l.m noodsituaties overeenkomstig de

toepasselijke instructies en procedures
te handelen,

KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1 Kennis van verschillende soorten noodsituaties
2 Kennis van routines die gevolgd moeten worden bij alarm
3 Kennis van de toepasselijke procedures bij ongevallen
4. Vaardigheid om te handelen overeenkomstig de instructies en

procedures
2. eerste medische hulp te verlenen;

i

i
!

1. Kennis van de algemene beginselen van eerste medische hulp, 1
met inbegrip van het beoordelen van de lichaamsstructuur en
-functies, aan boord van een vaartuig na de beoordeling van
een situatie.

2. Vaardigheid om de lichamelijke en geestelijke conditie en
persoonlijke hygiene in stand te houden bij eerste hulp.

3.Kennis van de relevante maatregelen bij ongevallen in
overeenstemming met erkende beste praktijken.

4.Vaardigheid om behoeften van slachtoffers en bedreigingen
voor de eigen veiligheid te beoordelen

5.Vaardigheid om de nodige maatregelen te nemen in
noodsituaties, met inbegrip van:

a) slachtoffer in positie brengen,
b) reanimatietechnieken toepassen,
c) bloedingen onder controle brengen, ]
djpassende maatregelen nemen voor elementair

shockmanagement,
e)passende maatregelen nemen bij verbranding en j

brandwonden, met inbegrip van ongevallen door elektrische
stroom, en

f) een slachtoffer redden en vervoeren.
ö.Vaardigheid om noodverbanden aan te leggen en materialen

____ _ _ _J
3.persoonlijke beschermingsmiddelen en ’

reddingsmiddelen aan boord te \
gebruiken en te onderhouden,

!

i

uit de eerstehulpkoffer te gebruiken __
1.Kennis van periodieke controles van persoonlijke

beschermingsmiddelen, vluchtwegen en reddmgsmateriaal
met betrekking tot de werking, beschadiging, slijtage en
andere gebreken

2.Vaardigheid om te reageren bij geconstateerde gebreken, met
inbegrip van relevante communicatieprocedures.

3 Vaardigheid om persoonlijke reddingsmiddelen te gebruiken,
zoals

• Reddingsboeien, met inbegrip van relevante uitrustingen, en
•reddmgvesten, met inbegrip van de relevante uitrusting op
reddmgvesten, zoals vast brandende of knipperende lichten
en vast bevestigde fluitjes

4. Kennis van de functies van de bijboot
5. Vaardigheid om de bijboot gereed te maken, overboord te

zetten, aan boord te nemen en vast te zetten
4 te assisteren bij reddingsoperaties en te J

zwemmen; ;
5.vluchtwegen en nooduitgangen te |

1. Vaardigheid om een slachtoffer te redden en transporteren.
2. Vaardigheid om zwemmend te redden.
Vaardigheid om vluchtwegen vrij te houden (rekening houdend

gebruiken; 1 met de plaatselijke kenmerken aan boord).
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6 interne communicatie- en - Vaardigheid om communicatie- en alarmsystemen en -
; alarmsystemen voor noodsituaties te , uitrustingen voor noodsituaties te gebruiken,
1 gebruiken

7 3. De matroos moet in staat zijn voorzorgsmaatregelen te nemen om brand te voorkomen en
brandblusapparatuur correct kunnen gebruiken

De matroos moet in staat zijn:

[ KOLOM 1 KOLOM 2

! COMPETENTIE
1.kenmerken van brand en

ontstekingsmechanismen en brandhaarden te
onderscheiden;

KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1 Kennis van mogelijke oorzaken van brand bij

verschillende activiteiten en kennis van de
classificatie van brand op basis van de Europese EN
norm of gelijkwaardig.

2.Kennis van de kenmerken van het
verbrandingsproces.

3 Vaardigheid om de beginselen van brandbestrijding
toe te passen.

1 2.verschiilende soorten brandblustoesteilen te
Î gebruiken,

1

1 Kennis van verschillende eigenschappen en klassen
van brandblustoesteilen.

2.Vaardigheid om verschillende methoden voor
brandbestrijding toe te passen en blusmateriaal en
vaste installaties te gebruiken, waarbij bijvoorbeeld
rekening wordt gehouden met.

•het gebruik van verschillende soorten draagbare
brandblustoesteilen en

1 3.te handelen overeenkomstig de procedures en
organisatie voor brandbestrijding aan boord;

• de invloed varewind bij het benaderen van vuur.
1 Kennis van boordsystemen om brand te bestrijden
2.Vaardigheid om brand te bestrijden en relevante

meldingsmaatregelen te nemen.
4.mstructies op te volgen met betrekking tot de

persoonlijke uitrusting, methoden, blusmiddelen
en -procedures bij brandbestrijding en
reddingsoperaties.

1 Kennis van de procedures om persoonlijk gevaar te
voorkomen.

2 Vaardigheid om te handelen overeenkomstig de
noodprocedure

7.4. De matroos moet in staat zijn taken uit te voeren en daarbij het belang van milieubescherming in acht te
nemen.

De matroos moet m staat zijn:

I KOLOM 1

COMPETENTIE
1 het milieu te beschermen in

overeenstemming met de relevante
regelgeving;

I KOLOM 2

1 KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1 Kennis van de nationale en internationale

milieuvoorschriften.
2.Vaardigheid om beschikbare documentatie- en

informatiesystemen op milieugebied te gebruiken
overeenkomstig de instructies.

I 3 Kennis van de gevolgen van mogelijke lekken en lozingen
I van verontreinigende stoffen in het milieu
j 4.Kennis van gevaarlijke goederen en classificaties met

betrekking tot milieuaspecten.
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2.voorzorgsmaatregelen te nemen om
milieuvervuiling te voorkomen;

1 Kennis van algemene voorzorgsmaatregelen om
< milieuvervuiling te voorkomen j

2 Vaardigheid om algemene voorzorgsmaatregelen in acht te
1 nemen en veilige bunkerprocedures toe te passen
! 3 Vaardigheid om bij een aanvaring maatregelen te nemen

overeenkomstig de instructies, bijvoorbeeld door lekken te

3 hulpbronnen efficient te gebruiken;
dichten

1 Kennis van efficient brandstofverbruik. ,
1 2.Vaardigheid om materialen economisch en energiezuinig te |
■ gebruiken. 1

4. afval milieuvriendelijk te verwijderen 1.Kennis van de toepasselijke regelgeving inzake afvalstoffen.
2 Vaardigheid om te zorgen voor de verzameling, levering en

verwerking van

• olie en vet van het vaartuig,
■ • ladingresiduen en
, • andere soorten afval.

il. Competentiestandaarden voor het leidinggevend niveau

0 Toezicht

De schipper moet in staat zijn opdrachten te geven tot en controle uit te oefenen over alle taken die worden
uitgevoerd door de in afdeling 1 van bijlage A2 bedoelde andere dekbemannmgsleden, hetgeen inhoudt dat hij
over adequate capaciteiten moet beschikken om deze taken uit te voeren

Een persoon die de kwalificatie als schipper wenst te verkrijgen; moet aantonen dat hij of zij over de in de
punten 0.1 tot en met 7.4 opgesomde competenties beschikt; tenzij hij of zij voldoet aan één van de
onderstaande criteria:

— hij of zij heeft een goedgekeurd opleidingsprogramma afgerond dat is gebaseerd op de
competentiestandaarden voor het operationeel niveau,

— ! hij of zij is geslaagd voor een competentiebeoordeling door een bestuurlijke instantie die tot doel had
t na te gaan of is voldaan aan de competentiestandaarden voor het operationeel niveau.

0.1 Navigatie

De schipper moet in staat zijn:

KOLOM 1 I KOLOM 2

KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1.Kennis van de uitrusting, materialen en procedures die worden

gebruikt bij het afmeren, ontmeren en verhalen (slepen)
2.Vaardigheid om beschikbare materialen aan boord, zoals lieren, i

bolders, touwen en draden, te gebruiken, rekening houdend met de I
relevante veiligheidsmaatregelen op het werk, bv inzake het gebruik I
van persoonlijke beschermmgs- en reddingsmiddelen

3 Vaardigheid om te communiceren met het stuurhuis via interne
spreekverbindingen en handsignalen.

4.Kenms van de effecten van waterbewegingen rond het vaartuig en
plaatselijke effecten op de vaaromstandigheden, met inbegrip van de
effecten van trim en ondiep water in relatie tot de diepgang van het
vaartuig.

COMPETENTIE
1.operaties voor het afmeren,

ontmeren en verhalen (slepen)
te demonstreren;
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5 Kennis van de waterbewegingen die van invloed zijn op het vaartuig
1 tijdens het manoeuvreren, met inbegrip van interactie-effecten

wanneer twee vaartuigen elkaar kruisen of voorbijlopen in smal
1 vaarwater en de interactie-effecten op een langszij afgemeerd

vaartuig wanneer een ander vaartuig de vaarweg bevaart en op
korte afstand voorbijvaart.

2.koppeloperaties voor
; duwstellen/gekoppelde
1 samenstellen te demonstreren;

1

Î 1 Kennis van uitrusting, materialen en procedures bij koppeloperaties,
2 Vaardigheid om duwstellen/gekoppelde samenstellen te koppelen en

te ontkoppelen met gebruik van de vereiste uitrustingen en
materialen

, 3.Vaardigheid om de beschikbare uitrustingen en materialen aan
1 boord te gebruiken voor koppeloperaties, rekening houdend met de

relevante veiligheidsmaatregelen op het werk, met inbegrip van het
! gebruik van persoonlijke beschermings- en reddingsmiddelen.
( 4 Vaardigheid om te communiceren met dekbemanmngsleden die
' betrokken zijn bij koppeloperaties voor duwstellen/gekoppelde
1 samensteilen

! 3.ankeroperaties te demonstreren;

j

i

ï

1.Kennis van uitrustingen, materialen en procedures die bij het
[ ankeren worden gebruikt.

2.Vaardigheid om ankermanoeuvres te demonstreren: ankeruitrustmg
gereed maken voor ankeroperaties, anker presenteren, voldoende
kabel of ketting geven om bij te vieren, bepalen wanneer het anker

1 het vaartuig verankerd houdt (ankerbelasting), ankers vastzetten na
{ het ankeren, sleepankers gebruiken bij verschillende manoeuvres en
, omgaan met ankertekens.

3.Vaardigheid om de beschikbare uitrustingen en materialen aan
, boord te gebruiken voor ankeroperaties, en daarbij rekening te
1 houden met relevante veiligheidsmaatregelen op het werk, met
s inbegrip van het gebruik van persoonlijke beschermings- en
1 reddingsmiddelen
, 4.Vaardigheid om met het stuurhuis te communiceren via interne
1 spreekverbindingen en handsignalen.

1 4.passende acties te ondernemen
; ten behoeve van een veilige
1 navigatie;

, 1 Vaardigheid om de bemanning van het vaartuig onmiddelhjk te
1 waarschuwen en om persoonlijke beschermings- en
, reddingsmiddelen te gebruiken.
f 2.Vaardigheid om de waterdichtheid van het vaartuig te waarborgen

3 Vaardigheid om het werk te demonstreren en uit te voeren
1 overeenkomstig de controlelijst aan dek en in verblijfsruimten, zoals

5.de verschillende soorten sluizen
en bruggen te beschrijven in
relatie tot hun werking en
bediening;

f het waterdicht maken en het beveiligen van luiken en laadruimen
' 1 Kennis van de bouw, inrichting en faciliteiten van sluizen en bruggen,
1 schutten (schutproces), soorten sluisdeuren, bolders en trappen enz.
! 2.Vaardigheid om de toepasselijke procedures bij het passeren van
1 sluizen, stuwen en bruggen aan dekbemanningsleden uit te leggen

1 6.de algemene voorschriften,
1 seinen, tekens en

markenngssystemen in acht te
nemen.

en te demonstreren.
1 1 Kennis van de politievoorschriften die van toepassing zijn op de
[ betreffende binnenwateren.
1 2 Vaardigheid om met de dag- en nachttekens en de overige tekens en
; geluidsseinen van het vaartuig om te gaan en deze te onderhouden.

3 Kennis van de betonmngs- en markenngssystemen SIGNI en IALA
1 deel A.

O 2. Bedienen van het vaartuig

De schipper moet in staat zijn:
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I KOLOM 2 1

i KENNIS EN VAARDIGHEDEN !

I 1.Kennis van de meest voorkomende soorten vaartuigen, met
I inbegrip van samenstellen, die in de Europese binnenvaart I
j worden gebruikt en van hun constructie, afmetingen en tonnages.

2 Vaardigheid om de eigenschappen uit te leggen van de meest Î
voorkomende soorten vaartuigen, met inbegrip van samenstelien,

î die in de Europese binnenvaart worden gebruikt. |
[ 1. Kennis van de verplichte documenten van het vaartuig.

2.Vaardigheid om het belang van deze documentatie in samenhang .
met internationale en nationale voorschriften en wetgeving uit te 1

leggen. i

KOLOM 1

COMPETENTIE
! 1,verschillende soorten vaartuigen te

onderscheiden,

1 2.kennis van de voor het gebruik van
’ het vaartuig vereiste documentatie
* toe te passen.
i

0.3. Ladingbehandehng, stuwen en passagiersvervoer

De schipper moet in staat zijn:

ä KOLOM 1

! COMPETENTIE
l.het Europees Verdrag inzake het internationale vervoer

van gevaarlijke goederen over de binnenwateren
(ADN), markering en veiligheidsprocedures voor
passagiersvervoer uit te leggen;

KOLOM 2

! i
I KENNIS EN VAARDIGHEDEN

1.Vaardigheid om de ADN-markenng voor '
; gevaarlijke goederen uit te leggen.

2. Vaardigheid om de veiligheidsprocedures voor >
passagiersvervoer, waaronder de toepassing I

[ van Verordening (EU) Nr 1177/2010, uit te
‘ leggen. |
j S.Vaardigheid om efficient met passagiers te
I communiceren. |

1.Kennis van de functie en het gebruik van het J
ballastsysteem.

2.Vaardigheid om het gebruik van het |
ballastsysteem uit te leggen, bijvoorbeeld

J door de ballasttanks te vullen of te legen. |
l.Kennis van handmatige en technische

methoden om het gewicht van de lading op |
verschillende soorten vaartuigen te bepalen

2 Vaardigheid om methoden te gebruiken om de |
• hoeveelheid geladen of geloste lading te *
I bepalen. I

3.Vaardigheid om de hoeveelheid vloeibare I
! lading te berekenen met behulp van peilingen ’
I en/of tanktabeilen. |

I 2.het gebruik van het ballastsysteem uit te leggen en te
I demonstreren,

3 de hoeveelheid lading te beoordelen

0 4. Scheepswerktuigkunde, elektriciteit, elektronica en meet- en regeltechniek

De schipper moet in staat zijn:

KOLOM 1

COMPETENTIE
l.de machines, met inbegrip van

' pompen, leidingsystemen, bilge- en
! ballastsystemen, te bedienen;

KOLOM 2 j

KENNIS EN VAARDIGHEDEN ä

j l.Kennis van de procedures die gevolgd moeten worden voor een |
I veilige bediening van de machines en het bilge- en
‘ ballastsysteem en kennis van de correcte verwijdering van |

afval.
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1

!

?

1

J 2 Vaardigheid om de machines in de machinekamer te bedienen
! en te controleren overeenkomstig de procedures
: 3 Vaardigheid om de veilige werking, bediening en onderhoud
ä van het bilge- en ballastsysteem, met inbegrip van het melden
1 van incidenten bij overslagoperaties, uit te leggen en

vaardigheid om tankpeilen correct te lezen en te melden
j 4 Vaardigheid om na het gebruik van de motoren de
! uitschakeling van de motoren voor te bereiden en uit te
1 voeren,

5.Vaardigheid om de bilgepomp en pompsystemen voor ballast
en lading te bedienen

ö.Vaardigheid om de noodzaak uit te leggen om afvalproducten
op een juiste en veilige manier te verzamelen, op te slaan en af
te geven.

j 7 Vaardigheid om hydraulische en pneumatische systemen te
1 gebruiken

1 2.generatoren gereed te maken, te ; 1. Kennis van de voortstuwingsinstallatie.
starten, aan te sluiten en te wisselen, * 2. Vaardigheid om het schakelbord te gebruiken
alsmede hun systemen en

j walaansluiting te controleren;
1 3. Vaardigheid om de walaansluiting te gebruiken,

3.de vereiste werktuigen en materialen j 1 Kennis van de kenmerken en beperkingen van processen,
te gebruiken; ; materialen en werktuigen die worden gebruikt voor onderhoud

1 en reparatie van motoren en uitrusting
2. Vaardigheid om veilige arbeidsprocessen toe te passen.

4 dagelijks onderhoud uit te voeren van < Vaardigheid om de machinekamer, hoofdmotor, belangrijkste
1 hoofdmotoren, hulpmachines en
1 controlesystemen,

1 machines en hulpuitrustmgen en controlesystemen te
onderhouden en in goede staat te houden.

I 5 dagelijks onderhoud uit te voeren van Vaardigheid om pompen, leidingsystemen en bilge- en
, machines, met inbegrip van pompen, | ballastsystemen te onderhouden en in goede staat te houden
I leidingsystemen, bilge- en j
I ballastsystemen, j

0 5. Onderhoud en reparaties

-De schipper moet in staat zijn

ä KOLOM 1 KOLOM 2

COMPETENTIE
1 de gezondheid en het milieu te

beschermen bij het uitvoeren
' van onderhoud en reparaties,

KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1 Kennis van de toepasselijke reinigings- en onderhoudsprocedures en

hygienevoorschriften.
2,Vaardigheid om alle verblijfsruimten en het stuurhuis te reinigen en

goed het huishouden te doen overeenkomstig de
hygienevoorschriften, met inbegrip van de verantwoordelijkheid
voor de eigen verblijfsruimte

3 Vaardigheid om de machinekamers en motoren te reinigen met de
passende reinigingsmiddelen.

4 Vaardigheid om buitendelen, romp en dekken van het vaartuig in de
juiste volgorde en met passende materialen te reinigen en te
onderhouden overeenkomstig de milieuvoorschriften.

5 Vaardigheid om scheepsbednjfsafval en huishoudelijk afval te
behandelen overeenkomstig de milieuvoorschriften

2.technische apparaten te
onderhouden overeenkomstig de
technische instructies;

1.Kennis van technische onderhoudsinstructies en
reparatieprogramma's

2 Vaardigheid om alle technische uitrusting overeenkomstig de
technische instructies te onderhouden en in goede staat te houden.
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I 3 Vaardigheid om onder toezicht onderhoudsprogramma's (ook
I digitale) te gebruiken
’ 1 Kennis de eigenschappen van de verschillende soorten draden en

touwen.
2.Vaardigheid om draden en touwen te gebruiken en op te bergen

overeenkomstig de veilige werkmethoden en -regels
1.Kennis van procedures die gevolgd moeten worden om veilig te

i slepen en te (ont)koppelen met beschikbare middelen aan boord
1 2 Vaardigheid om draden en touwen te splitsen.
s 3 Vaardigheid om knopen toe te passen overeenkomstig hun gebruik.
I 4. Vaardigheid om touwen en draden in goede staat houden.

I 3.veilig om te gaan met draden en
J touwen;

I

I 4.knopen en splitsen te maken
( overeenkomstig hun gebruik en

in goede staat te houden.

0 6 Communicatie

De schipper moet in staat zijn:

1 KOLOM 1 KOLOM 2

COMPETENTIE
j 1.situaties te beschrijven in
1 technische termen.

KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1.Kennis van de vereiste technische en nautische termen alsmede van termen

in verband met sociale aspecten in gestandaardiseerde
■ commumcatiezinnen.
‘ 2.Vaardigheid om vereiste technische en nautische termen en termen in

verband met sociale aspecten te gebruiken in gestandaardiseerde
commumcatiezinnen.

0 7. Gezondheid, veiligheid en milieubescherming

De schipper moet in staat zijn*

KOLOM 1 KOLOM 2

COMPETENTIE ________ ______ __ KENNIS EN VAARDIGHEDEN ____________________ ____ _ ___
1.regels voor de veiligheid op het werk

en preventie van ongevallen toe te
passen;

1. Kennis van veilige werkmethoden.
2. Kennis van de aard van gevaren aan boord.
3.Vaardigheid om risico's in verband met de gevaren aan boord te

voorkomen, bijvoorbeeld:

• bewegingen van het vaartuig,
•voorzieningen om veilig aan boord te gaan en van boord te
gaan (zoals loopplanken en bijboten),

• veilig opbergen van losse voorwerpen,
• werken met machines,
• herkennen van elektrische gevaren,
• brandvoorzorgsmaatregelen en brandbestrijding,
• professioneel gebruik van handgereedschap,
•professioneel gebruik van draagbaar motorisch gereedschap,
• naleving van de gezondheids- en hygienevoorschnften,
•opheffen van gevaren in verband met uitghjden, vallen en
struikelen.

4.Kennis van de relevante werkinstructies op het gebied van
gezondheid en veiligheid bij activiteiten aan boord.

5 Kennis van de toepasselijke voorschriften inzake veilige en
duurzame werkomstandigheden
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6 Vaardigheid om activiteiten te voorkomen die gevaar kunnen
opleveren voor het personeel of het vaartuig, zoals:

• laden en lossen van lading,
• afmeren en ontmeren,
• werken op hoogte,
« werken met chemische stoffen,
• werken met accu's,
• aanwezigheid in de machinekamer,
« heffen van lasten (handmatig en mechanisch),

; • betreden van en werken in besloten ruimten
2 persoonlijke beschermingsmiddelen

te gebruiken om ongevallen te
voorkomen;

1 1 Kennis van de procedures voor het gebruik van de vereiste
uitrustingen voor veilig werken aan boord

I 2 Vaardigheid om persoonlijke beschermingsmiddelen te
gebruiken, zoals:

• oogbeschermmg,
• ademhalingsbescherming,
• gehoorbeschermmg,

s * hoofdbescherming,
• beschermende kleding

3 te zwemmen en te assisteren bij
reddingsoperaties*

1. Vaardigheid om zwemmend te redden
2.Vaardigheid om reddingsmiddelen te gebruiken bij

reddingsoperaties

4.vluchtwegen en nooduitgangen te
gebruiken,

3.Vaardigheid om een slachtoffer te redden en te transporteren.
1 Kennis van de procedures die gevolgd moeten worden bij

> evacuatie (rekening houdend met de plaatselijke kenmerken
I aan boord)

5.interne communicatie- en
alarmsystemen voor noodsituaties te
gebruiken;

6 kenmerken van brand en
ontstekingsmechanismen en
brandhaarden te onderscheiden;

2 Vaardigheid om vluchtwegen vrij te houden
j Vaardigheid om communicatiemiddelen, alarmsystemen en -
1 uitrustingen voor noodsituaties te gebruiken
!

1 Kennis van mogelijke oorzaken van brand bij verschillende
activiteiten en classificatie van brand overeenkomstig de
Europese EN-norm of gelijkwaardig.

2. Kennis van de kenmerken van het verbrandingsproces.
3.Vaardigheid om de beginselen van brandbestnjdingsprocedures

kunnen toe te passen
7.verschillende soorten '

brandblustoestellen te onderscheiden
en te gebruiken,

1.Kennis van verschillende eigenschappen en klassen van
brandblustoestellen

2.Vaardigheid om verschillende methoden voor brandbestrijding
en blusmateriaal en van vaste installaties te gebruiken, zoals:

• de klassen van brandblustoestellen,
•het gebruik van verschillende soorten draagbare blustoestellen
en

• de invloed van wind bij het benaderen van vuur.
8 medische eerste hulp te verlenen 1 Kennis van de algemene beginselen van eerste medische hulp,

met inbegrip van het beoordelen van de hchaamsstructuur en -
functies, aan boord van een vaartuig na beoordeling van een
situatie.

2.Vaardigheid om de lichamelijke en geestelijke toestand en
persoonlijke hygiene in stand te houden bij eerste hulp

3 Kennis van relevante maatregelen bij ongevallen in
overeenstemming met de erkende beste praktijken
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I 4.Vaardigheid om de behoeften van slachtoffers en bedreigingen
voor de eigen veiligheid te beoordelen.

5.Vaardigheid om de nodige maatregelen te nemen in
noodsituaties; met inbegrip van:

a) slachtoffer in positie brengen,
b) reanimatietechnieken toepassen,
c) bloeden onder controle brengen,
djpassende maatregelen nemen voor elementair

! shockmanagement,
ejpassende maatregelen nemen bij verbranding en

brandwonden, met inbegrip van ongevallen door elektrische
stroom, en

f) een slachtoffer redden en vervoeren
6.Vaardigheid om noodverbanden aan te leggen en materialen uit

I de eerstehuipkoffer te gebruiken.

1. Navigatie

1.1. De schipper moet in staat zijn een reis te plannen en te navigeren op de binnenwateren, hetgeen ook
inhoudt dat hij of zij in staat moet zijn de meest logische, economische en milieuvriendelijke vaarroute te kiezen
om de laad- en losbestemmingen te bereiken, rekening houdend met de toepasselijke vaarreglementen en de
overeengekomen regels die van toepassing zijn in de binnenvaart

De schipper moet in staat zijn*

KOLOM 1 j KOLOM 2

COMPETENTIE
1 conform de vervoersovereenkomsten te

navigeren op Europese binnenwateren,
met inbegrip van sluizen en
scheepsliften;

J KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1.Kennis van nationale en internationale waterwegen die

worden gebruikt door de binnenvaart, de geografische locatie
1 van rivieren, kanalen, zee- en binnenhavens, kennis van de
j relatie met ladingstromen
! 2.Kennis van de CEMT-klassenindeling (Europese Conferentie
’ van ministers van Verkeer) voor de binnenwateren en de

afmetingen van de waterweg ten opzichte van de afmetingen
! van het vaartuig met gebruik van moderne

informatiesystemen.
5.Vaardigheid om met waterstanden, diepte, diepgang en

doorvaarthoogte te rekenen aan de hand van relevante
informatiebronnen.

4.Vaardigheid om afstanden en vaartijd te berekenen met
1 gebruik van informatiebronnen over afstanden, sluizen,

stremmingen, vaarsnelheid en vaartijd.
, 5. Kennis van aansprakelijkheids- en verzekeringskwesties

6.Vaardigheid om bemanningsleden en boordpersoneel te
instrueren over een veilige uitvoering van hun taken.

2.toepasselijke verkeersregels voor de
navigatie op binnenwateren in acht te
nemen en toe te passen om schade te
voorkomen,

1.Kennis van de toepasselijke verkeersregels zoals de
overeengekomen regels die van toepassing zijn in de
binnenvaart voor het bevaren van de binnenwateren om
schade (door bijvoorbeeld aanvaringen) te voorkomen

2.Vaardigheid om de relevante toepasselijke verkeersregels op
de bevaren waterweg toe te passen

3 rekening te houden met economische 1 1 Kennis van de milieuaspecten bij de navigatie op
en ecologische aspecten van het gebruik | binnenwateren
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van het vaartuig met het oog op een
efficient en milieuvriendelijk gebruik,

; 2.Vaardigheid om ecologisch duurzame en economische
‘ navigatie te verzorgen met betrekking tot

brandstofefficientie, bunkeren, emissieniveaus, ondiep-
! watereffecten, aansluiting op walstroom en afvalbeheer.

4.rekenmg te houden met technische : 1 Kennis van de invloed van kunstwerken, vaarwegprofielen en
structuren en profielen van waterwegen beschermingswerken op de navigatie.
en overeenkomstige
voorzorgsmaatregelen te treffen,

J 2 Vaardigheid om de navigatie te verzorgen met het gebruik
van verschillende soorten sluizen en bijbehorende

; schutprocessen, verschillende soorten bruggen en kanaal- en
! rivierprofielen, en om "vluchthavens" en
; overnachtingshavens te gebruiken

5,te werken met actuele kaarten,
berichten aan de scheepvaart of
zeevarenden en andere publicaties;

1 1. Kennis van navigatiehulpmiddelen
2.Vaardigheid om navigatiehulpmiddelen te gebruiken naar

J toepassing, bijvoorbeeld het satelliet-positiesysteem.
! 3 Vaardigheid om nautische kaarten te gebruiken, rekening
1 houdend met factoren in verband met nauwkeurigheid en
i kaartlezen, zoals kaartdatum, symbolen, peilingen,

bodembeschnjving, diepten en datums (WGS84), en om
1 internationale kaartstandaarden zoals Inland ECDISte
; gebruiken.
! 4.Vaardigheid om nautische publicaties zoals berichten aan de
j scheepvaart of zeevarenden te gebruiken om vereiste

informatie te verkrijgen voor een veilige navigatie, waarbij te
i allen tijde de getijdenhoogte kan worden bepaald, en
! informatie over ijsgang, hoge en lage waterstanden,
, ligplaatsen en havengidsen te gebruiken.

1 ö.relevante verkeersbegeleidmgs-
mstrumenten te gebruiken en toe te
passen.

' 1. Kennis van seinen.
Î 2.Vaardigheid om dag- en nachttekens te gebruiken zoals

lichten om het vaartuig te geleiden, ook in de nabijheid van
Î open water naar haveningangen
j 3.Kennis van Inland AIS, Inland ECDIS, elektronische
j meldsystemen, berichten aan de scheepvaart of zeevarenden,
1 RIS, bewaakte en onbewaakte vessel traffic services (VTS) en
1 bijbehorende componenten, nautische termen die plaatselijk

worden gebruikt door zowel VTS als vaarweggebruikers
1 (binnenschepen, zeeschepen en pleziervaartuigen).

4.Vaardigheid om verkeersinformatie-mstrumenten te
' gebruiken.

1.2. De schipper moet in staat zijn de kennis over de toepasselijke regels voor het bemannen van een vaartuig
toe te passen, met inbegrip van de kennis over rusttijden en de samenstelling van de dekbemanning.

De schipper moet in staat zijn:

KOLOM 1 ‘ KOLOM 2

!
1 COMPETENTIE

I
1 KENNIS EN VAARDIGHEDEN

l.te zorgen voor een veihge bemanning van het 1.Kennis van de vereiste mimmumbemanning en
vaartuig overeenkomstig de toepasselijke regels, I verplichte beroepskwalificaties van bemanningsleden
met inbegrip van kennis over rusttijden en de
samenstelling van de dekbemanning

1 en boordpersoneel
1 2 Kennis van de vereiste medische geschiktheid en
* medische keuringen van bemanningsleden.
j 3.Kennis van de administratieve procedure om
i gegevens te registreren in dienstboekjes.
! 4 Kennis van de toepasselijke exploitatiewijzen en
I minimumrusttijden.
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I 1 5.Kennis van de administratieve procedure om
i 1 gegevens te registreren in het vaartijdenboek
. ‘ 6. Kennis van de regels inzake arbeidstijden

] 7. Kennis van specifieke vergunningsvoorschriften.
8 Kennis van specifieke bemanningsvoorschriften voor

vaartuigen die onder het ADN vallen, voor
passagiersschepen en voor LNG-vaartuigen indien

: van toepassing
I ; 9 Vaardigheid om bemanningsleden te instrueren over
; het begin en het einde van de dienst.

1 3. De schipper moet in staat zijn te varen en te manoeuvreren en daardoor het veilige gebruik van het
vaartuig onder alle omstandigheden op de binnenwateren te waarborgen, ook in situaties met grote
verkeersdrukte of waarin andere schepen gevaarlijke goederen vervoeren waarvoor een basiskennis van het
Europees Verdrag inzake het internationale vervoer van gevaarlijke goederen over de binnenwateren (ADN)
vereist is

De schipper moet in staat zijn

KOLOM 2

KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1.Kennis van de hydrologische en morfologische eigenschappen

van de belangrijkste binnenwateren, zoals stroomgebied en
waterscheiding, soorten rivieren naar bron, verhang en verloop
van een rivier, stroomsnelheid en stromingspatroon, menselijk
ingrijpen in de loop van een rivier.

2 Kennis van de meteorologische invloeden op de belangrijkste
binnenwateren, zoals weersverwachting en
waarschuwingsdiensten, schaal van Beaufort, sectonndeling
voor wind- en stormwaarschuwingen met factoren zoais
luchtdruk, wind, hoge- en lagedrukgebieden, wolken, mist,
soorten fronten en frontpassages, waarschuwingen voor ijsgang
en hoogwater.

3.Vaardigheid om geografische, hydrologische, meteorologische
en morfologische informatie toe te passen.

1 Kennis van technische voorschriften en documenten met
betrekking tot afmeer- en verhaaloperaties.

2 Vaardigheid om procedures voor afmeer- en
ontmeermanoeuvres in te leiden en te zorgen dat de
uitrustingen op verschillende soorten vaartuigen voldoen aan

I de eisen van het certificaat voor het desbetreffende vaartuig.
3.Vaardigheid om te communiceren met dekpersoneel, b.v. door

communicatiesystemen en handsignalen te gebruiken
1. Kennis van de technische voorschriften over faciliteiten om

toegang tot het vaartuig te krijgen.
2.Vaardigheid om de veilige toegang tot het vaartuig te

organiseren, zowel tijdens de vaart, afgemeerd of voor anker
liggend, en bijvoorbeeld trappen, loopplanken, bijboot,
valbeveiliging en verlichting te gebruiken

1.Kenms van de functies en werking van navigatiehulpmiddelen
2.Kennis van de beginselen van de werking, beperkingen en

foutbronnen van navigatiehulpmiddelen.
3 Vaardigheid om nautische sensoren en indicatoren te gebruiken

die informatie voor de navigatie geven, zoals (D) gps, positie,
I kiellijn, koers, snelheid, afstand, diepte. Inland ECDIS en_ radar

KOLOM 1

COMPETENTIE
l.te varen en manoeuvreren, rekening

houdend met de geografische,
hydrologische, meteorologische en
morfologische eigenschappen van de
belangrijkste binnenwateren;

2 bevelen te geven tot het afmeren en
ontmeren van het vaartuig en tot
sleep- en verhaaloperaties;

3.veilige toegang tot het vaartuig te
verlenen;

4 moderne elektronische
navigatiehulpmiddelen te gebruiken;
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I 4 Vaardigheid om River Information Services (RIS) en
■ technologieën te gebruiken, zoals Inland AIS, Inland ECDIS,
, elektronische meldsystemen en berichten voor de schipper, FIS
I (Fairway) Informatiediensten), TIS
’ (Verkeersinformatiediensten), TMS (diensten voor

verkeersbeheer), CAS (Calamiteitenbestrijdingsdiensten), ITL
I (informatie voor vervoerslogistiek), ILE (Information for Law
! Enforcement), ST (Statistieken), WCHD (Waterway Charges and

Harbour Drues), afstand, diepte, ook in combinatie met de
i radar

5.Vaardigheid om een onjuiste weergave van informatie te
herkennen en correctieve methoden toe te passen.

1.Kennis van de structuur en inhoud van de toepasselijke
technische voorschriften en van de inhoud van het certificaat
voor het vaartuig.

2 Vaardigheid om beoordelingen en certificeringsprocedures in te
leiden.

I 1. Kennis van de invloed van golven, wind en stroming op
varende, manoeuvrerende of stilliggende vaartuigen, met

I inbegrip van het effect van wind zoals zijwind tijdens het
; manoeuvreren, ook bij nautische bovenbouwen, of bij het
J binnenvaren en verlaten van havens, sluizen en secundaire
i waterwegen

2.Kennis van de invloed van stroming op varende,
manoeuvrerende en stilliggende vaartuigen op waterwegen die
door de binnenvaart worden gebruikt, zoals het effect van
stroming, bijvoorbeeld bij het stroomopwaarts en
stroomafwaarts manoeuvreren, het manoeuvreren met lege of
beladen vaartuigen of bij het binnenvaren en verlaten van
havens, sluizen en secundaire waterwegen.

3.Kennis van de invloed van de waterbeweging tijdens het varen,
manoeuvreren en stilliggen, zoals de invloed van de
waterbeweging met betrekking tot de diepgang in samenhang
met de beschikbare waterdiepte, en van de reactie op ondiep-

I watereffecten, b.v. door de vaarsnelheid te verminderen.
! 4.Vaardigheid om interactie-effecten in achtte nemen tijdens het

varen, manoeuvreren en stilliggen in smal vaarwater en om de
interactie-effecten in relatie tot lege of beladen vaartuigen te
herkennen.

5 Kennis van het effect van de ladmgbehandeling en
stuwomstandigheden op de stabiliteit tijdens het varen,
manoeuvreren en stilliggen

6 Vaardigheid om rekening te houden met trim, hellingshoek,
onder water komen, hefboompnncipe en zwaartekrachtpunten

1 Kennis van voortstuwings-, stuur- en manoeuvreersystemen en
van hun invloed op de manoeuvreereigenschappen.

2 Vaardigheid om voortstuwings-, stuur- en
manoeuvreersystemen te gebruiken.

3. Kennis van ankennrichtingen.
4.Vaardigheid om ankers onder verschillende omstandigheden te

gebruiken
5 Kennis van communicatie- en alarmsystemen.

I 6 Vaardigheid om indien nodig instructies te geven in geval van

L een alarm.
! 1 Kennis van de mogehjke gevaren in verband met de
I kwetsbaarheid ten aanzien van golven en snelheidsverschillen

5.technische voorschriften voor de
binnenvaart in acht te nemen;

6.rekening te houden met effecten van
stroming, golven, wind en
waterstanden in relatie tot interacties
met kruisende, tegemoetkomende en
voorbijlopende vaartuigen, met
inbegrip van zeeschepen en met
wisselwerkingen tussen het vaartuig
en de oever (kanaaleffect);

7.voortstuwings- en
manoeuvreersystemen en adequate
communicatie- en alarmsystemen te
gebruiken;

8.te varen en manoeuvreren, ook bij
grote verkeersdrukte en in de
nabijheid van zeeschepen of als
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andere schepen gevaarlijke goederen
vervoeren waarvoor een basiskennis
van het ADN vereist is.

tussen zeeschepen en binnenschepen

2 Kennis van de zichtbaarheid van binnenschepen in relatie tot de
dode hoek van zeeschepen

3 Kennis van de manoeuvreerbaarheidsbeperkingen van
zeeschepen die varen op binnenwateren

4 Kennis van de noodzaak voor groot verkeer om een
1 voorrangspositie op de vaarweg in te nemen

! 5 Basiskennis van de structuur van het ADN, van de ADN-
1 documenten en van de instructies en tekens die door het ADN
f worden voorgeschreven

6 Vaardigheid om instructies in het ADN terug te vinden en tekens
te identificeren voor vaartuigen die onder het ADN vallen

1.4. De schipper moet in staat zijn te reageren op noodsituat ies bij de navigatie op binnenwateren.

De schipper moet in staat zijn

KOLOM 1 KOLOM 2

COMPETENTIE
1 voorzorgsmaatregelen te nemen in

noodsituaties waarin het vaartuig
opzetteli jk aan de grond wordt gezet om
grotere schade te voorkomen;

KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1. Kennis van ond iepe  plaatsen en banken van zanderige aard

waar het vaartuig  aan de grond kan worden gezet.
2 Vaardigheid om machines of ankennricht ingen adequaat  te

gebruiken wanneer  het aan de grond zetten noodzakeli jk
wordt.

2.een vastgelopen vaartuig met en zonder
hulp vlot te maken;

l .Kenms  van de maatregelen die genomen  moeten worden
bij het aan de grond lopen, met inbegr ip  van het d ichten
van lekken en de vereiste handel ingen om het vaartuig

1 weer in het vaarwater  te kri jgen.
2 Vaardigheid om lekken te dichten en het vaartuig  met hulp

van andere vaartuigen zoals sleep- of duwboten los te
tornen.  ______ ________ _

S.passende actie te ondernemen  bij een
dreigende aanvaring;

1 Kennis van de toepasselijke regels bij dreigende
aanvaringen of ongevallen.

2,Vaardigheid om het vaartuig bij een onvermijdel i jke
aanvaring zodanig  te voeren dat schade voor personen,
zoals passagiers en bemanningsleden,  het aanvarende
vaartuig en het aangevaren vaartuig, de lading en het
mi l ieu tot een m in imum  wordt beperk t .

4.passende actie te ondernemen  na een
aanvaring en de schade te beoordelen

l .Kenms  van de toepasselijke regels na een aanvaring of
ongeval.

2 Vaardigheid om passende maatregelen te nemen bij
schade, aanvaring en aan de grond lopen, met inbegrip van
de beoordel ing  van schade, communicat ie  met de
bevoegde autor i te i t  en het verkr i jgen van toes temming  om
naar een ui twi jkplaats te varen.

2. Bedienen van het vaartuig

2 1. De schipper moet in staat zijn kennis van scheepsbouw en construct iemethoden in de binnenvaart  toe te
passen bij het bedienen van verschil lende soorten vaartuigen en over een basiskennis beschikken inzake
technische voorschri f ten voor binnenschepen als bedoeld  in Richtl i jn (EU) 2016/1629 van het Europees
Parlement  en de Raad van 14 september  2016 tot vaststell ing van de technische voorschri f ten voor
binnenschepen;  tot wijziging van Richtl i jn 2009/100/EG en tot in t rekking  van Richtl i jn 2006/87/EG
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De schipper moet in staat zijn

; KOLOM 1
1

KOLOM 2

! COMPETENTIE
l.de beginselen van scheepsbouw en

constructiemethoden in de binnenvaart
! in achtte nemen;

1 KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1 Kennis van het belang en de invloed van de afmetingen van

I het vaartuig en de afmetingen van binnenwateren
overeenkomstig de toepasselijke regels.

1 2 Vaardigheid om vaartuigen te bedienen met inachtneming van
’ hun afmetingen en de toepasselijke constructievoorschnften.
1 3.Vaardigheid om toezicht te houden op de conformiteit van het

vaartuig met de toepasselijke wetgeving en daarbij rekening te
houden met constructiewerkzaamheden.

2 constructiemethoden van vaartuigen
en hun vaareigenschappen te
onderscheiden, met name in termen
van stabiliteit en sterkte,

1

1 Kennis van de eigenschappen van het vaartuig zoals
weergegeven in de constructietekeningen van verschillende

’ soorten vaartuigen en van de invloed van de constructie op
1 het gedrag, de stabiliteit en de stevigheid van het vaartuig.

2.Kennis van het gedrag van het vaartuig in verschillende
omstandigheden en omgevingen.

3 Vaardigheid om toe te zien op de stabiliteit van het vaartuig en
dienovereenkomstig instructies te geven.

3 structurele delen van vaartuigen en
1 schadebeheersmg en -beoordeling te
I begrijpen;

i

1 1 Kennis van de belangrijkste elementen van het vaartuig en
verschillende soorten vaartuigen, m.i.v. basiskennis inzake
technische voorschriften voor binnenvaartschepen als bedoeld

' in Richtlijn (EU) 2016/1629
2.Vaardigheid om toezicht te houden op de hoofdbestanddelen

van het vaartuig voor de verschillende soorten vervoer en
dienovereenkomstig instructies te geven.

3.Kennis van de longitudinale en transversale structuur en
plaatselijke versterkingen om schade te voorkomen en te
analyseren.

4.Vaardigheid om de functies van de uitrusting en het gebruik
van verschillende laadruimen en compartimenten te kunnen
begrijpen en te controleren om schade te voorkomen en te
analyseren.

4 actie te ondernemen om de !
waterdichtheid van het vaartuig te

) beschermen. 1

1. Kennis van de waterdichtheid van het vaartuig.
2.Vaardigheid om toezicht te houden op de waterdichtheid van

het vaartuig en dienovereenkomstig instructies te geven

2 2. De schipper moet in staat zijn controle en toezicht te houden op de verplichte uitrusting zoals genoemd in
het geldende certificaat voor het vaartuig

De schipper moet in staat zijn:

i KOLOM 1 KOLOM 2

COMPETENTIE
1 de functionaliteiten van

uitrusting van vaartuigen te
begrijpen,

2 specifieke voorschriften inzake
het vervoer van lading en
passagiers in acht te nemen.

KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1 1. Kennis van de verplichte uitrustingen van het vaartuig

2 Vaardigheid om alle uitrustingen in overeenstemming met hun
functionaliteiten en de toepasselijke wetgeving te gebruiken en te

I controleren en dienovereenkomstig instructies te geven en toezichtte
« houden.

1.Kennis van specifieke voorschriften inzake de constructie van
vaartuigen en de benodigde uitrusting voor het vervoer van
verschillende ladingen en passagiers met verschillende soorten

f vaartuigen overeenkomstig de toepasselijke wetgeving
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I ’ 2 Vaardigheid om dienovereenkomstig instructies te geven en toezicht
! te houden.

3 Vaardigheid om instructies te geven voor en toe te zien op de correcte
’ ( toepassing van de eisen van het certificaat.

3. Ladingbehandeltng, stuwen en passagiersvervoer

3 1 De schipper moet in staat zijn te plannen en te waarborgen dat de lading veilig wordt geladen, gestouwd,
vastgezet, gelost en behandeld tijdens de vaart.

De schipper moet in staat zijn:

KOLOM 1

COMPETENTIE
1.de relevante nationale, Europese en

internationale regelgeving, codes en standaarden
inzake het vervoer van lading te begrijpen;

2.stuwplannen op te stellen en daarbij rekening te
houden met kennis over beladmgs- en
ballastsystemen om de belasting van de
scheepsromp binnen aanvaardbare grenzen te
houden;

KOLOM 2

KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1.Kennis van de nationale, Europese en internationale

regelgeving inzake het laden, het lossen en de
vervoersoperaties.

2.Relevante regels en standaarden inzake logistiek en
multimodaal vervoer toepassen.

l.Kennis van operationele en ontwerptechmsche
beperkingen van drogeladmgschepen (zoals
containerschepen) en tankschepen (N, C en G).

2 Vaardigheid om de grenzen voor buigmomenten en
afschuifkrachten te interpreteren

3.Kennis van het gebruik van stuw- en
stabiliteitssoftware.

4.Vaardigheid om stuwplannen op te stellen, met
inbegrip van het gebruik van stuw- en
stabiliteitssoftware.

1.Kennis van stuwplannen en beschikbare gegevens
aan boord en hun implementatie.

2.Vaardigheid om lading te stuwen en vast te zetten,
met inbegrip van het gebruik van vereiste uitrusting
voor de ladingbehandelmg en van de uitrusting om
de lading vast te zetten en te beveiligen

3.Kennis van verschillende methoden om het gewicht
van de lading te bepalen op vrachtschepen,
tankschepen en andere vaartuigen.

4.Kenms van de bepaling van de hoeveelheid geladen
of geloste lading en van de berekening van de
hoeveelheid droge en vloeibare lading.

5.Kennis van mogelijke nadelige effecten van onjuiste
of onaangepaste ladingbehandelmg

6.Vaardigheid om technische middelen voor het laden
en lossen in/uit vaartuigen en havens te gebruiken
en maatregelen voor de arbeidsveiligheid te nemen
tijdens hun gebruik.

1.Vaardigheid om procedures voor veilige
ladingbehandelmg vast te stellen overeenkomstig de
bepalingen van de relevante regelgeving voor veilig
werken.

2.Kennis van effectieve communicatie en werkrelaties
met alle partners die betrokken zijn bij de laad- en
losprocedures.

3.laad- en losprocedures controleren met het oog
op een veilig vervoer;

4 onderscheid te maken tussen verschillende
goederen en hun eigenschappen om toezicht te
houden op het veilig en verantwoord laden van
goederen overeenkomstig het stuwplan en dit te
waarborgen
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3 2 De schipper moet in staat zijn de stabiliteit van het vaartuig te plannen en te waarborgen

De schipper moet in staat zijn

I KOLOM 1
Î
I COMPETENTIE
I l.het effect van lading en ladingoperaties op trim en
! stabiliteit in acht nemen,

KOLOM 2

KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1.Kennis van de waterdichtheid en stabiliteit

voor alle soorten lading en vaartuigen.
2.Vaardigheid om instrumenten te gebruiken

om de trim en stabiliteit te corrigeren.
1 Kennis van specifieke software om de

stabiliteit, trim en belasting te berekenen.
2.Vaardigheid om de stabiliteit te bepalen en

gebruik te maken van tnmtabellen en
stabiliteitsdiagrammen alsook van toestellen
voor de berekening van de
beladmgstoestand

2 de effectieve tonnage van het vaartuig te beoordelen en
gebruik te maken van stabihteitsdiagrammen en
trimtabellen, alsook van toestellen voor de berekening
van de beladmgstoestanden, met inbegrip van
automatische databanken om een stuwplan te
beoordelen

3.3. De schipper moet in staat zijn het veilige vervoer van passagiers en de zorg voor de passagiers tijdens de
vaart te plannen en te waarborgen, met inbegrip van rechtstreekse bijstand aan gehandicapten en personen
met beperkte mobiliteit overeenkomstig de opleidingseisen en instructies van bijlage IV bij Verordening (EU) Nr.
1177/2010 van het Europees Parlement en de Raad van 24 november 2010 betreffende de rechten van
passagiers die over zee of binnenwateren reizen en houdende wijziging van Verordening (EG) nr 2006/2004

De schipper moet in staat zijn:

KOLOM 1 KOLOM 2

COMPETENTIE
l.de relevante nationale, Europese en

internationale regelgeving, codes en
standaarden inzake het vervoer van
passagiers te begrijpen;

: KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1.Kennis van de toepasselijke regelgeving en verdragen

met betrekking tot het passagiersvervoer
2.Vaardigheid om het veilig in- en ontschepen van

passagiers en de zorg voor passagiers tijdens de vaart te
waarborgen, met bijzondere aandacht voor personen die
hulpbehoevend zijn, en bijstand te verlenen aan
gehandicapten en personen met beperkte mobiliteit
overeenkomstig de opleidingseisen en instructies van
bijlage IV bij Verordening (EU) Nr. 1177/2010

3.Vaardigheid om procedures te controleren in geval van
Î lekkage, brand, man over boord, aanvaring en evacuatie,

met inbegrip van crisisbeheersing en crowdmanagement
1 1 Kennis van verantwoordelijkheden onder de

internationale en nationale regelgeving met betrekking
' tot de veiligheid van het schip, de passagiers en de
! bemanning.

2.Vaardigheid om het management en de opleiding van het
boordpersoneel met betrekking tot de veiligheid te

> implementeren.
3. Eerste medische hulp aan boord van het schip verlenen.
1 Kennis van de regels en voorschriften met betrekking tot

de stabiliteit.
2.Vaardigheid om relevante maatregelen met betrekking

tot de waterdichtheid, met inbegrip van de invloed op
trim en stabiliteit, van passagiersschepen toe te passen.

2 regelmatig veiligheidsoefeningen in
overeenstemming met de
(veihgheids)controlelijst en veiligheidsrol te
organiseren en hierop toezicht te houden
om in potentieel gevaarlijke situaties een
veilig gedrag te waarborgen,

3 gevolgen voor de stabiliteit van het
passagiersschip in acht te nemen in relatie
tot de gewichtsverdeling van passagiers, het
gedrag van passagiers en de communicatie
met passagiers;
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3 Kennis van het ontwerp van het schip in relatie tot trim
en stabiliteit en van acties die ondernomen moeten
worden bij gedeeltelijk verlies van het dnjfvermogen in
onbeschadigde toestand/de lekstabiliteit van

' passagiersschepen
j 4 Vaardigheid om gestandaardiseerde communicatiezmnen
; te gebruiken

1.Kennis en naleving van de beperking van het aantal |
passagiers in overeenstemming met het certificaat voor
het passagiersschip.

2 Kennis van veiligheids- en beveiligingssystemen om
toegang door onbevoegden te verhinderen.

3.Vaardigheid om wachtdienst (zoals nachtwachten) te
organiseren met het oog op de veiligheid en beveiliging

1 Kennis van de rechten en klachten van passagiers en I
, kennis van risico's in verband met het vervoer van
! passagiers voor het milieu.
j 2.Vaardigheid om milieuvervuiling door passagiers en
i bemanning te voorkomen

3 Vaardigheid om met klachten om te gaan en conflicten af 1

te handelen. s

4. Vaardigheid om te communiceren met boordpersoneel
en alle betrokken partijen.

4 een risicoanalyse aan boord te definieren en
hierop toezicht te houden orri de toegang
van passagiers aan boord te beperken en
een doeltreffend veiligheidssysteem aan
boord op te zetten om toegang door
onbevoegden te verhinderen,

5.meldingen van passagiers (bijvoorbeeld over
onvoorziene gebeurtenissen, beledigingen,
vandalisme) te analyseren om daar op
gepaste wijze op te reageren.

4. Scheepswerktuigkunde, elektriciteit, elektronica en meet- en regeltechniek

4 1 De schipper moet in staat zijn de werkzaamheden op het gebied van scheepswerktuigkunde, elektriciteit,
elektronica en meet-en regeltechniek.

De schipper moet in staat zijn:

; KOLOM 1
I
I COMPETENTIE

1 de functionaliteit van de hoofdmotoren en
hulpuitrustmg en hun controlesystemen te
gebruiken;

KOLOM 2

! KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1.Kennis van de werking van de hoofdmotor en

hulpuitrustingen. i
2.Kennis van de eigenschappen van brandstoffen en

smeermiddelen
3. Kennis van controlesystemen.
4.Vaardigheid om diverse systemen van verschillende I

voortstuwingssystemen en hulpmachines en - ,

_ uitrustingen te gebruiken. __ i
1 Vaardigheid om de bemanning te leiden met

betrekking tot het gebruik en het onderhoud van
technische uitrusting. |

2. Vaardigheid om de inschakeling en uitschakeling van i
de hoofdvoortstuwing en hulpmachines en -
uitrusting te leiden. |

j 2 toezichtte houden op bemanningsleden bij het
I gebruik en het onderhoud van de hoofdmotoren
; en hulpmachines en -uitrusting

4.2. De schipper moet in staat zijn toezicht te houden op de hoofdmotoren, hulpwerktuigen en -apparatuur.

De schipper moet in staat zijn'

KOLOM 1 KOLOM 2
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COMPETENTIE
i 1 instructies te geven om de hoofdmotoren,
! hulpmachines en hulpuitrusting gereed te
Î maken;

!

:

KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1 Vaardigheid om de bemanning te instrueren over de

' voorbereiding en het gebruik van hoofdmotoren,
1 hulpmachines en hulpuitrustmgen
I 2 Vaardigheid om controlelijsten op te stellen, hierop toe
1 te zien en instructies te geven over het goed gebruik van
1 dergelijke lijsten
1 3 Vaardigheid om de bemanning te instrueren over de

beginselen die tijdens de bewaking van de motor
1 moeten worden nagekomen

2,storingen en veel voorkomende fouten te
1 detecteren en actie te ondernemen om
; schade te voorkomen;

’ 1.Kennis van methoden om storingen van motoren en
machines te detecteren

2 Vaardigheid om storingen, veei voorkomende
foutenbronnen of onjuiste handelingen te herkennen en
daar adequaat op te reageren.

3.Vaardigheid om te instrueren over acties die nodig zijn
om schade te voorkomen of om maatregelen te nemen
om schade te beperken

3.de fysische en chemische eigenschappen van
i brandstoffen en smeermiddelen te 1

begrijpen; «

1

1 Kennis van de eigenschappen van de gebruikte
materialen.

2.Vaardigheid om olie en andere smeermiddelen
overeenkomstig hun specificaties te gebruiken.

3.Vaardigheid om handboeken van machines te begrijpen
4.Kennis van operationele kenmerken van uitrustingen en

4. de motorprestaties te evalueren. |

i

systemen. _____
Vaardigheid om handleidingen te gebruiken en te
interpreteren om motorprestaties te evalueren en
motoren adequaat te bedienen.

4 3 De schipper moet in staat zijn instructies te geven met betrekking tot de pomp van het vaartuig en het
pompregelsysteem en deze te plannen

De schipper moet in staat zijn:

■ KOLOM 1 KOLOM 2

i COMPETENTIE
1.toezicht te houden op

1 routinepompwerkzaamheden en ballast-
I en laadpompsystemen.

I
i

KENNIS EN AARDIGHEDEN
1 Kennis van pompsystemen en —operaties.
2,Vaardigheid om toezicht te houden op de veilige bediening

van pompsystemen voor bilge, ballast en lading, met inbegrip
van adequate instructies aan de bemanning, en daarbij
rekening te houden met de effecten van vrije oppervlakken
op de stabiliteit.

4.4. De schipper moet ervoor kunnen zorgen dat elektrotechnische apparatuur van het vaartuig op een veilige
manier wordt gebruikt, bediend, onderhouden en gerepareerd.

De schipper moet in staat zijn:

KOLOM 1 1 KOLOM 2

COMPETENTIE
1 mogelijke schade aan elektrische en elektronische

apparaten aan boord te voorkomen;

■ KENNIS EN VAARDIGHEDEN
j 1 Kennis van eiektrotechniek, elektronica en
1 elektrische uitrustingen en veiligheidsapparatuur,
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1 zoals automatisering, instrumentatie en
controlesystemen, om schade te voorkomen.

2 Vaardigheid om veilige werkmethoden toe te
passen.

2 controlesystemen en -instrumenten te testen om
fouten op te sporen en daarbij actie te
ondernemen voor de reparatie en het onderhoud
van elektrische of elektronische controle-
uitrustmgen,

3 instructies te geven vóór en na het vast- of
losmaken van technische faciliteiten aan wal.

1

1 Kennis van de elektrotechnische testapparatuur van
het vaartuig

2.Vaardigheid om controlesystemen te bedienen,
testen en onderhouden en passende maatregelen
te nemen

1 Kennis van de veiligheidsvoorschriften voor het
werken met elektrische systemen.

2.Kennis van de constructie en operationele
kenmerken van elektrische systemen en
uitrustingen aan boord in relatie tot de faciliteiten
aan wal.

3 Vaardigheid om instructies te geven om te allen
tijde een veilige walaansluiting te waarborgen en
om gevaarlijke situaties in samenhang met de
faciliteiten aan wal te herkennen.

4.5. De schipper moet in staat zijn toezicht te houden op het veilige onderhoud en de reparatie van technische
apparatuur.

De schipper moet in staat zijn:

KOLOM 1 1 KOLOM 2

COMPETENTIE
l.een correct gebruik van gereedschap te

waarborgen voor het onderhoud en de
reparatie van technische apparatuur

!

KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1 1.Kennis van onderhouds- en reparatieprocedures voor

technische apparatuur
2.Vaardigheid om het onderhoud en de reparatie in

; overeenstemming met de veiligheidseisen en met behulp
van passende procedures (controle), uitrustingen en

1 software te organiseren en te instrueren
2 eigenschappen en beperkingen te

beoordelen van materialen en benodigde
I procedures die worden gebruikt voor het

onderhoud en de reparatie van technische
apparatuur,

3 technische en interne documentatie te
1 evalueren

* 3.Kennis van de eigenschappen van onderhouds- en
reparatiematenaal voor technische apparatuur.

4.Vaardigheid om onderhouds- en reparatieprocedures
voor apparatuur uit te voeren in overeenstemming met
handleidingen.

1 Kennis van constructievoorschnften en technische
; documentatie.

2 Vaardigheid om controlelijsten op te stellen voor het
onderhoud en de reparatie van technische apparatuur.

5. Onderhoud en reparatie

5.1. De schipper moet in staat zijn het onderhoud en de reparatie van het vaartuig en zijn uitrusting te
organiseren in overeenstemming met de veiligheidseisen.

De schipper moet in staat zijn:

KOLOM 1 I KOLOM 2

i
COMPETENTIE | KENNIS EN VAARDIGHEDEN
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l.te verzekeren dat bemanningsleden op
een veilige manier omgaan met grond-

j en hulpstoffen;

; 1.Kennis van veilige en effectieve onderhouds- en
J reparatieprocedures
; 2.Vaardigheid om toezicht te houden op de bemanning om
; voorzorgsmaatregelen te nemen en bij te dragen aan het
J voorkomen van verontreiniging van het mariene milieu
’ 3.Vaardigheid om toepasselijke arbeidsvoorschriften en regels

voor veilig werken toe te passen en na te leven en deze te
j doen naleven.

1 Kennis van kosteneffectief en efficient onderhoud en van de
i toepasselijke wettelijke vereisten

2 Vaardigheid om (digitale) onderhoudsprogramma's effectief
te gebruiken.

3.Vaardigheid om het onderhoud en de reparatie van binnen-
en buitendelen van het vaartuig te controleren en daarbij

I rekening te houden met de toepasselijke wettelijke vereisten
I zoals veiligheidsinformatiebladen

4 Vaardigheid om de hygiene van het vaartuig te waarborgen
5.Vaardigheid om het afvalbeheer te organiseren; rekening

houdend met de milieuvoorschriften; zoals het Verdrag
j inzake de verzameling; afgifte en inname van afval in de Rijn-
1 en binnenvaart (CDNI).
’ 6.Vaardigheid om het periodieke onderhoudsprogramma voor
I het vaartuig op te stellen
j 7 Vaardigheid om controle en toezicht uit te oefenen op
i technische documenten van het vaartuig en
I onderhoudslogboeken bij te houden.
, 1 Vaardigheid om de voorraden van het vaartuig te beheren

2 Vaardigheid om een veilig werksysteem aan boord te
organiseren; met inbegrip van het gebruik van gevaarlijke

i materialen voor reiniging en instandhouding
I 3. Vaardigheid om de kwaliteit van reparaties te beoordelen.
I Vaardigheid om de bemanning te instrueren en te superviseren
I overeenkomstig de werkprocedures en veiligheidsbeperkingen
I voor het gebruik van touwen en draden conform het certificaat
! voor het vaartuig en de gegevensbladen.

: 2 werkopdrachten zodanig te definieren;
I superviseren en waarborgen dat
I bemanningsleden in staat zijn zelfstandig
5 onderhouds- en reparatiewerk uit te

voeren;

! 3.materialen en werktuigen te kopen en te
I controleren met het oog op de
j bescherming van de gezondheid en het
: milieu;
I

i 4 ervoor te zorgen dat touwen en draden
I overeenkomstig de specificaties van de
I fabrikant en het beoogde gebruik
I worden gebruikt

6. Communicatie

6 1 De schipper moet in staat zijn het personeelsbeheer te verzorgen, zich verantwoordelijk op te stellen en te
zorgen voor de organisatie van het werk en de opleidingen aan boord van het vaartuig.

De schipper moet in staat zijn:

KOLOM 1 KOLOM 2

COMPETENTIE
1.teambuilding te organiseren en te bevorderen en

bemanningsleden te coachen met betrekking tot
de taken aan boord en, indien nodig disciplinaire
maatregelen te nemen;

KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1. Kennis van personeelsbeheer.

1 2.Vaardigheid om op adequate en professionele wijze
instructies te geven aan de bemanning

i 3 Vaardigheid om de gegeven instructies aan de
1 bemanning uit te leggen

4.Vaardigheid om naar de bemanning terug te
koppelen over professioneel en sociaal gedrag aan
boord

5 Vaardigheid om de taak- en werklastmanagement
toe te passen, met inbegrip van de planning en
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I coördinatie, toewijzing van personeel, beperkingen
1 in tijd en middelen, prioriteitsbepaling
. 6.Vaardigheid om vermoeidheid te herkennen en te
f voorkomen

l.Kenms van beschikbare informatie- en
communicatiesystemen aan boord

, 2.Vaardigheid om de bemanning te instrueren over
het gebruik van de communicatie-, media- en IT-
systemen van het vaartuig.

I 3 Kennis van het gebruik van alle computersystemen
. van het vaartuig.

4.Vaardigheid om gegevens te verzamelen en op te
! slaan overeenkomstig de toepasselijke wetgeving

2 aan de bemanning instructies te geven over
informatie- en communicatiesystemen;

3 gegevens te verzamelen, op te slaan en te
beheren overeenkomstig de wetgeving inzake
gegevensbescherming

6.2 De schipper moet in staat zijn te allen tijde een goede communicatie te waarborgen, met inbegrip van het
gebruik van gestandaardiseerde communicatiezinnen in situaties met communicatieproblemen.

De schipper moet in staat zijn

KOLOM 2KOLOM 1

COMPETENTIE
, 1 situaties te beschrijven in de relevante technische
! en nautische terminologie;

■ 2.relevante informatie met betrekking tot de
veiligheid aan boord en nautisch-technische

: kwesties in te winnen, te evalueren en te
; gebruiken.

KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1.Kenms van het goede gebruik van relevante

technische en nautische termen.
2. Vaardigheid om effectief te communiceren.
1 Kennis van procedures die gevolgd moeten worden

met betrekking tot alle nood-, spoed- en
veiligheidscommumcatie.

2.Vaardigheid om gestandaardiseerde
communicatiezinnen te gebruiken.

6.3 De schipper moet in staat zijn een evenwichtig en sociaal werkklimaat aan boord te bevorderen.

De schipper moet in staat zijn*

KOLOM 2

KENNIS EN VAARDIGHEDEN __ _______ ___ ___
1 Vaardigheid om het initiatief te nemen bij het

organiseren van teamvergaderingen om de
sociale sfeer aan boord goed in evenwicht te
houden

2.Kennis en bewustzijn van sekse-specifieke en
culturele verschillen.

3 Kennis van relevante regels voor de training en
opleiding van studenten, leerlingen en stagiairs.

4 Vaardigheid om studenten, leerlingen en
stagiairs op verschillende niveaus te begeleiden

5 Vaardigheid om de fundamentele beginselen
voor teamwerk en -praktijken toe te passen, met
inbegrip van conflictbeheersing.

l.Kenms van de verschillende nationale, Europese
en internationale sociale wetten

KOLOM 1

COMPETENTIE
1. voor een goede open werkomgeving te zorgen;

2.de nationale, Europese en internationale sociale
wetgeving toe te passen;
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1 2.Vaardigheid om de bemanningsleden te
1 instrueren over het gebruik van relevante

onderdelen van de sociale wetgeving
1 3.een strikt alcohol- en drugsverbod op te leggen en
1 adequaat te reageren bij overtredingen,

verantwoordelijkheid op zich te nemen en de
! gevolgen van wangedrag uit te leggen,

1 1.Kennis van de toepasselijke regels inzake alcohol
en drugs

2.Vaardigheid om te communiceren over en te
' zorgen voor de naleving van de wetgeving en

bewustmaking van de bednjfsregels inzake
alcohol en drugs

1 3 Adequaat kunnen reageren op overtredingen

■ 4 de inkopen voor en toebereiding van maaltijden aan
; boord te organiseren.

j

1 van de wetgeving of bednjfsregels.
1 1 Kennis van de beginselen van gezonde voeding.
' 2,Vaardigheid om bemanningsleden te instrueren

over de planning en toebereiding van
maaltijden.

3.Vaardigheid om bemanningsleden te instrueren
en te superviseren met betrekking tot
hygienische normen

4.Vaardigheid om bemanningsleden te instrueren
over de planning van inkoopmogelijkheden.

7. Gezondheid, veiligheid, passagiersrechten en milieubescherming

7 1. De schipper moet in staat zijn toezicht te houden op de toepasselijke wettehjke eisen en maatregelen te
nemen om mensenlevens te beschermen

De schipper moet in staat zijn

I KOLOM 2
I
; KENNIS EN VAARDIGHEDEN

1.Kennis van de wetgeving inzake de bescherming van de
gezondheid en preventie van ongevallen.

2 Vaardigheid om veiligheidsprocedures toe te passen op
. basis van de toepasselijke wetgeving op het gebied van
I veiligheid en arbeidsomstandigheden.
I 1 Kennis van de wetgeving inzake periodieke controles van

uitrustingen en constructiedelen
2 Vaardigheid om de geldigheid van certificaten en andere

relevante documenten voor het vaartuig en zijn gebruik te
beoordelen.

3.Kennis van veilige werkmethoden en veilige
werkprocedures.

3,Vaardigheid om veilige werkprocedures te organiseren en
bemanningsleden te motiveren en te superviseren om de
regels inzake veilig werken toe te passen.

1 Vaardigheid om veiligheidscontroles te organiseren en toe
te zien op veiligheidsprocedures wanneer
bemanningsleden of andere personen besloten ruimten
betreden (zoals ballasttanks, kofferdammen, tanks,
dubbelwandige rompen), ook tijdens een wachtdienst

2 Vaardigheid om een risicobeoordeling uit te voeren
alvorens een besloten ruimte te betreden

3.Kennis van voorzorgsmaatregelen die genomen moeten
I worden alvorens een besloten ruimte te betreden en

KOLOM 1

COMPETENTIE
1.de nationale en internationale wetgeving

toe te passen en passende maatregelen te
nemen om de gezondheid te beschermen
en ongevallen te voorkomen,

2.controle en toezicht uit te oefenen op de
geldigheid van het certificaat voor het
vaartuig en andere relevante documenten
voor het vaartuig en zijn gebruik;

3.de veiligheidsvoorschriften na te leven bij
alle arbeidsprocessen door relevante
veiligheidsmaatregelen te nemen om
ongevallen te voorkomen,

4.controle en toezicht uit te oefenen op alie
veiligheidsmaatregelen die nodig zijn voor
de reiniging van besloten ruimten alvorens
iemand deze opent, betreedt en reinigt
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I I tijdens werkzaamheden in een besloten ruimte,
I bijvoorbeeld

« gevaren van besloten ruimten,
•testen van de atmosfeer alvorens de ruimte te betreden,
♦controle op het betreden van besloten ruimten,

; «beveiliging tegen het betreden van besloten ruimten,
j «beschermingsmiddelen (bijvoorbeeld valharnassen en

* ademhalingstoestellen) en
, I • werken in besloten ruimten,

I 4 Vaardigheid om adequate actie te ondernemen in
I noodsituaties

7 2. De schipper moet in staat zijn de veiligheid en beveiliging van de opvarenden te handhaven, met inbegrip
van rechtstreekse bijstand aan gehandicapten en personen met beperkte mobiliteit overeenkomstig de
opleidingseisen en instructies van bijlage IV bij Verordening (EU) Nr. 1177/2010 van het Europees Parlement en
de Raad van 24 november 2010 betreffende de rechten van passagiers die over zee of binnenwateren reizen en
houdende wijziging van Verordening (EG) nr 2006/2004

De schipper moet in staat zijn:

KOLOM 1

COMPETENTIE __
1.reddingsmiddelen en -voorzieningen te

gebruiken en reddingsprocedures toe te passen
voor slachtoffers en de eigen veiligheid;

2.oefeningen met betrekking tot crisisbeheersing
te organiseren om personen aan boord te leren
hoe zij moeten reageren in noodsituaties, zoals
bij brand, mogelijke lekkage, ontploffingen,
aanvaringen, "man-over-boord“-alarm en
evacuatie;

3.instructies te geven met betrekking tot de
brandveiligheid, persoonlijke
beschermingsmiddelen, blusmethoden en -
middelen, ademhahngsmaskers en het mogelijke
gebruik van die uitrusting in geval van nood;

; KOLOM 2

KENNIS EN VAARDIGHEDEN __
i 1. Kennis van beschikbare reddingsmiddelen.

2.Vaardigheid om reddingsmiddelen en -voorzieningen
te gebruiken en reddingsprocedures toe te passen
voor slachtoffers en de eigen veiligheid.

; 1. Kennis van noodprocedures.
2.Vaardigheid om bemanningsleden te instrueren over

; noodprocedures.
I 3 Vaardigheid om periodieke training van de

bemanning aan boord te organiseren ter
! voorbereiding van een noodsituatie, m i.v. de
! organisatie van oefeningen voor brandbestrijding en

"schip verlaten"-procedures
I 1.Kennis van de toepasselijke brandpreventiewetten en
1 regelgeving over het gebruik van tabak en mogelijke
; ontstekmgsbronnen.
! 2.Vaardigheid om relevante voorschriften toe te passen
I voor branddetectiesystemen, vaste en mobiele

brandblusmstallaties en aanverwante uitrusting zoals
materiaal voor pompoperaties, reddingsoperaties,

■ berging, persoonlijke bescherming en communicatie.
I 3. Vaardigheid om het toezicht op en het onderhoud

van systemen en uitrustingen voor branddetectie en
blusoperaties te controleren.

j 4.Vaardigheid om bemanning en boordpersoneel te
I instrueren over de toepassing van regels voor veilig

werken en de instandhouding van persoonlijke
, beschermings- en reddingsmiddelen.
i Vaardigheid om te handelen in overeenstemming met

normen en praktijken voor eerste hulp
1.Kennis van de toepasselijke wetgeving en

voorschriften inzake reddingsmiddelen en -
voorzieningen en veilige arbeidsomstandigheden

4. eerste hulp te verlenen;

5,een efficient boordsysteem in te stellen voor de
controle van reddingsmiddelen en het correcte
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< gebruik van persoonlijke
! beschermingsmiddelen,
i

2.Vaardigheid om de operationele toestand van
reddingsmiddelen, brandbestnjdingsmateriaal en
overige veiligheidsultrustingen en -systemen in stand
te houden en periodiek te beoordelen.

3.Vaardigheid om bemanningsleden en boordpersoneel
te instrueren over, aan te zetten tot en te
superviseren in verband met het correct gebruik van
(persoonlijke) beschermingsmiddelen en
veiligheidsultrustingen

1 Kennis van de opleidingseisen en instructies van
bijlage IV bij Verordening (EU) Nr. 1177/2010

2 Vaardigheid om bijstand te verlenen aan en te
organiseren voor gehandicapten en personen met
beperkte mobiliteit.

6 bijstand voor gehandicapten en personen met
J beperkte mobiliteit te organiseren.

!

7.3 De schipper moet in staat zijn noodplannen en plannen voor schadebeperking op te stellen en om te gaan
met noodsituaties.

De schipper moet in staat zijn*

I KOLOM 1
I

COMPETENTIE
l.voorbereidmgen voor reddingsplannen in

verschillende soorten noodgevallen in te
leiden;

KOLOM 2
I

( KENNIS EN VAARDIGHEDEN
j 1.Kennis van verschillende soorten mogelijke noodsituaties,
I zoals aanvaringen, brand, vollopen en zinken.
j 2.Vaardigheid om rampen- en noodplannen aan boord te

organiseren om het hoofd te bieden aan noodsituaties en
j specifieke taken toe te wijzen aan bemanningsleden, met
I inbegrip van controle en toezicht.
! 1.Kennis van brandbestrijdingsprocedures met bijzondere
I nadruk op tactiek en bevelvoering.
I 2.Kennis van het gebruik van water voor het blussen van
I brand in samenhang met de invloed op de stabiliteit van
! het vaartuig en vaardigheid om passende maatregelen te
J nemen

3.Vaardigheid om te communiceren en te coördineren
I tijdens de brandbestrijding, met inbegrip van de
I communicatie met externe organisaties, en om actief

deel te nemen aan reddings- en
I brandbestnjdingsoperaties
I 1 Kennis van specifieke kenmerken en voordelen van

reddingsmiddelen
1 2 Vaardigheid om een bijboot te water te laten en terug te
! zetten en bemanningsleden en boordpersoneel te

instrueren over het gebruik van een bijboot
1 1.Kennis van de toepasselijke wetgeving inzake
I reddingsplannen en de veiligheidsrol
I 2 Vaardigheid om instructies te geven over
I reddingsplannen, vluchtwegen en interne commumcatie-
I en alarmsystemen.

; 2.traimngen te organiseren over
I brandpreventie, het herkennen van
I oorzaken van brand en brandbestrijding,

rekening houdend met de verschillende
vaardigheden van bemanningsleden;

* 3.oefeningen met reddingsmiddelen en -
I voorzieningen te houden;
ä

)

!
4.mstructies te geven met betrekking tot

reddingsplannen, vluchtwegen en interne
communicatie- en alarmsystemen.

7.4. De schipper moet in staat zijn ervoor te zorgen dat aan de eisen inzake milieubescherming wordt voldaan.

De schipper moet in staat zijn:
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I KOLOM 2

KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1 Kennis van procedures om milieuverontreiniging te

voorkomen.
2.Vaardigheid om voorzorgsmaatregelen te nemen om

milieuverontreiniging te voorkomen
I 3 Vaardigheid om veilige bunkerprocedures toe te passen
I 4.Vaardigheid om maatregelen te treffen en instructies te
j geven bij schade, aanvaring en aan de grond lopen, met
. inbegrip van het dichten van lekken

1 Kennis van de milieuvoorschriften.
2 Vaardigheid om bemanningsleden aan te zetten tot

relevante maatregelen ten behoeve van het milieu of
milieuvriendelijk te handelen

j 1.Kennis van procedures om duurzaam gebruik te maken
van hulpbronnen.

2,Vaardigheid om de bemanning te instrueren over een
spaarzaam en milieuvriendelijk gebruik van uitrusting
en materiaal.

1. Kennis van wetgeving inzake de afvalverwijdering
2 Vaardigheid om te zorgen voor duurzame

afvalverwijdering en bemanningsleden en
boordpersoneel dienovereenkomstig te instrueren.

I KOLOM 1

I COMPETENTIE
l.voorzorgsmaatregelen te nemen ter

voorkoming van milieuverontreiniging en
, relevante uitrusting te gebruiken;

2. de milieuwetgeving toe te passen;

! 3.uitrusting en materiaal op een spaarzame en
I milieuvriendelijke manier te gebruiken
î

' 4.instructies te geven over en toezicht te
■ houden op duurzame afvalverwijdering

III. Competentiestandaarden voor het varen op binnenwateren van maritieme aard

1 Een schipper die op binnenwateren van maritieme aard vaart, moet in staat zijn te werken met actuele
kaarten, berichten aan schippers en zeelieden en andere publicaties die specifiek betrekking hebben op
waterwegen van maritieme aard.

De schipper moet in staat zijn:

! KOLOM 1

COMPETENTIE
l.mformatie afkomstig van

specifieke nautische
informatiebronnen te gebruiken
en toepasselijke regels op
binnenwateren van maritieme
aard in achtte nemen

KOLOM 2

j KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1.Kenms van het gebruik van nautische kaarten voor binnenwateren

van maritieme aard
2.Vaardigheid om kaarten voor binnenwateren van maritieme aard

correct te gebruiken en toe te passen, rekening houdend met
factoren in verband met de nauwkeurigheid van kaartlezen zoals
kaartdatum, symbolen, peilingen, bodembeschrijvmg, diepten,
datums en internationale kaartstandaarden zoals ECDIS.

3 Kennis van terrestrische en satelhetnavigatie voor de bepaling van
navigatie op gegist bestek, zichtnavigatie, coördinaten, geodetische
breedte en lengte, horizontale geodetische datum, verschil in
breedte- en lengtegraad, afstand en snelheid over de grond,
richtingen over de grond, koers, koers over de grond, kompaskoers
gecorrigeerd voor drift als gevolg van de windrichting en -kracht,
kiellijn en peiling, koersbepaling, koersbepaling rekening houdend
met wind- en strommgseffecten, koersbepaling rekening houdend
met het effect van stroming en plotten van de positie tijdens het
varen op koers en peiling

4.Vaardigheid om berichten aan de scheepvaart/zeevarenden en
andere informatiediensten zoals vaaraanwijzingen, zeemansgidsen,
lichtenhjsten, maritieme veiligheidsmformatie (MVI) te gebruiken
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5 Kennis van verkeersregels die van toepassing zijn op
binnenwateren van maritieme aard, mu v relevante delen van de
Internationale Bepalingen ter voorkoming van aanvaringen op zee.

6 Kennis van de regels die in noodsituaties van toepassing zijn op
binnenwateren van maritieme aard.

7 Vaardigheid om de bij specifieke regelgeving voorziene maritieme
uitrusting te gebruiken

2. De schipper die op binnenwateren van maritieme aard vaart, moet in staat zijn met getijdengegevens, -
stromingen, -perioden en -cycli, de tijdstippen van getijdenstromingen en getijden en variaties in een estuarium
om te gaan.

De schipper moet in staat zijn*

I KOLOM 1 KOLOM 2

I COMPETENTIE
j l.getijden, getijdengerelateerde
1 weersverwachtingen en
j omstandigheden vóór de afvaart en

tijdens de vaart in acht te nemen. i

i

j

1 1

KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1 Kennis van publicaties en informatie voor het voorspellen van

getijden en stromingen, zoals getijdentabellen, voorspelling van
getijden voor bijstations, informatie over ijsgang, hoge en lage
waterstanden, ligplaatsen en havengidsen om waterstand, richting
en kracht van stromingen en beschikbare diepte te bepalen.

2.Kennis van effecten van weersomstandigheden, landvorm en
andere factoren op getijdenstromingen.

3.Vaardigheid om de invloed te bepalen van de waterstand,
getijdenstroming en weersomstandigheden en golven op de
geplande reis voor een veilige navigatie

3. De schipper die op binnenwateren van maritieme aard vaart, moet in staat zijn SIGNI (Signalisation de voies
de Navigation Intérieure) en lALA (Internationale Associatie voor maritieme ondersteuning van navigatie en
vuurtoreninstanties) te gebruiken ten behoeve van veilige scheepvaart op binnenwateren van maritieme aard.

De schipper moet in staat zijn:

! KOLOM 2KOLOM 1

COMPETENTIE
1 SIGNI (Signalisation de Voies de Navigation

Intérieure), lALA (Internationale Associatie
voor maritieme ondersteuning van
navigatie en vuurtoreninstanties) of
andere plaatselijke marketings- en
signaalsystemen te gebruiken.

; KENNIS EN VAARDIGHEDEN
I l.Kennis van betonmngs-, lALA-Regio A-, marketings- en
J signaalsystemen zoals betonningsnchting, nummering,
j markering van objecten en bovenbouwen, laterale en
I kardinale markeringen, scheidingstonnen, aanvullende
Î markeringen, markering van gevaarlijke punten en
1 obstakels, markering van de loop van het vaarwater en de
J vaargeul, ingangen van havens, betonning en verlichting,
j kenmerken van verlichting.
! 2.Vaardigheid om de marketings- en signaalsystemen te

gebruiken om de juiste positie van het vaartuig in de
waterweg te bepalen met inachtneming van de plaatselijke
omstandigheden en voorschriften

j

IV. Competentiestandaarden voor het besturen van een vaartuig met behulp van een radar

1. Een schipper die met behulp van de radar vaart, moet in staat zijn vóór de afvaart passende maatregelen te
nemen met betrekking tot het varen met behulp van de radar
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De schipper moet in staat zijn*

KOLOM 2

KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1,Algemene kennis van radiogolven en kennis van het principe

van radar en met name van

* de voortplantingssnelheid van radiogolven,
• de reflectie van radiogolven en
•de technische sleutelparameters van
navigatieradannstailaties (werkfrequentiebereik,
zendvermogen, pulsduur, aantal omwentelingen van de
antenne, eigenschappen van de antenne, afmetingen van
het beeldscherm en afstandsbereiken, minimumafstand,
radiale resolutie en azimutale resolutie enz.).

2.Algemene kennis van de beginselen van de werking van
bochtaanwijzers en hun toepassing

3 Vaardigheid om navigatieradannstailaties in te schakelen, in
te stellen en te controleren, zoals afstemming, versterking,
helderheid, aan/stand-by, bereik, en om bochtaanwijzers in
de binnenvaart te gebruiken en zorg te dragen voor een
goed gebruik.

KOLOM 1

COMPETENTIE
l.het begin van een reis voor te bereiden

en navigatieradannstailaties en
bochtaanwijzers te gebruiken met name
voor navigatie in omstandigheden met
beperkt zicht

2. Een schipper die met behulp van een radar vaart, moet in staat zijn radarbeelden te interpreteren en de
informatie van de radar te analyseren

De schipper moet in staat zijn:

; KOLOM 1 ■ KOLOM 2 1

COMPETENTIE
l.het radarbeeld correct te

J interpreteren met betrekking
1 tot de eigen positie en de

positie van andere vaartuigen;

KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1.Vaardigheid om het radarbeeld te interpreteren en de volgende

informatie correct af te lezen:

• de plaats van de antenne op het beeldscherm en de koerslijn, i
•de instelling van de positie, koers en draaiing van het eigen vaartuig, (

• de bepaling van de afstanden en het bereik.
2. Vaardigheid om het gedrag van andere verkeersdeelnemers

(stilliggende, tegemoetkomende en in dezelfde richting varende
vaartuigen) te interpreteren. j

2.andere door de radar verstrekte
informatie te analyseren

1

1.Vaardigheid om de door de radar verstrekte informatie zoals koerslijn >
(HL), elektronische peillijn (EBL), afstandsringen en variabele
afstandsmeetnng (VRM), nahchtspoor, decentreren en evenwijdige
lijnen (P-Lines) te analyseren en het radarbeeld te verklaren.

2.Kennis van de beperking van informatie verkregen door middel van
navigatieradannstailaties

3.Vaardigheid om het gedrag van stationaire en bewegende objecten
die op de radar worden weergegeven te interpreteren

3. De schipper die vaart met behulp van radar moet in staat zijn interferenties van verschillende oorsprong te
verminderen.

De schipper moet in staat zijn
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1 KOLOM 1 KOLOM 2

1 COMPETENTIE
1 storingen die afkomstig zijn van het

' eigen vaartuig te identificeren en te
verminderen;

t KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1 Kennis van storingen die kunnen worden veroorzaakt door het ä

1 uiteenvallen of splitsen van de antennebundel, effecten van
schaduwvorming (blinde sectoren) of meervoudige reflecties ]

1 (bijvoorbeeld in het gebied van de laadruimte) 1

2.Vaardigheid om maatregelen te nemen om storingen die
vanuit het eigen vaartuig komen te verminderen.

2,storingen die afkomstig zijn van de
1 omgeving te identificeren en te
» verminderen;

1.Inzicht in storingen door regen of golfslag, strooivelden
[ (bijvoorbeeld bij bruggen), meervoudige reflecties, valse

echo's of spookecho's (schijndoden), hoogspanningsleidmgen,
! radarschaduw (schaduwvorming) en effecten van
1 meerwegpropagatie.
f 2.Vaardigheid om maatregelen te nemen ter vermindering van
j storingen die vanuit de omgeving komen (door gebruik te
1 maken van neerslagonderdrukkmg (ETC) en golfonderdrukkmg 1
i (STC)). ’

3 storingen die worden veroorzaakt door
andere radarnavigatieapparatuur te
identificeren en te verminderen.

1 Inzicht in het optreden van storingen die door andere >
navigatieradannstallaties worden veroorzaakt 1

2.Vaardigheid om maatregelen te nemen om storingen die door !

; andere navigatieradannstallaties worden veroorzaakt op te j
heffen (interferentie-onderdrukking/IR-functie).

4 Een schipper die met behulp van een radar vaart, moet daarbij rekening kunnen houden met de regels die
van toepassing zijn in de binnenvaart en de regels inzake varen met behulp van de radar (zoals eisen inzake
bemanning of technische voorschriften voor vaartuigen) in acht kunnen nemen.

De schipper moet in staat zijn

1 KOLOM 1 ! KOLOM 2

COMPETENTIE
1.regels voor het

gebruik van radar
toe te passen

I
1

1 KENNIS EN VAARDIGHEDEN
l.Kennis van specifieke regels voor het gebruik van de radar in regels die van

1 toepassing zijn op de binnenvaart en in de toepasselijke politievoorschriften
(bijvoorbeeld varen in omstandigheden met beperkt zicht, gebruik van de radar

1 wanneer het zicht niet beperkt is en verplicht gebruik van de radar tijdens de vaart),
t gebruik van VHF, geluidssemen en koersafspraken.
' 2 Kennis van de technische voorschriften voor vaartuigen die gebruikmaken van

navigatieradarinstallatie overeenkomstig de toepasselijke technische voorschriften
zoals ES-TRIN (Europese norm tot vaststelling van technische voorschriften voor

! binnenschepen).
3 Vaardigheid om correct gebruik te maken van navigatieradannstallaties,

1 bochtaanwijzers en Inland ECDIS in combinatie met de radar.
4 Kennis van de bemanningsvoorschnften in omstandigheden met beperkt zicht en in

! omstandigheden met goed zicht.
5.Vaardigheid om adequaat taken toe te wijzen aan bemanningsleden en passende

1 instructies te geven

5 De schipper die met behulp van radar vaart, moet in staat zijn om te gaan met specifieke omstandigheden,
zoals druk verkeer, uitval van apparaten, gevaarlijke situaties

De schipper moet in staat zijn
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j KOLOM 1
i

| KOLOM 2
1

COMPETENTIE
1.adequaat te reageren in uitzonderlijke omstandigheden, zoals

bij een hoge verkeersdichtheid, bij het uitvallen van apparaten
en in andere onduidelijke of gevaarlijke verkeerssituaties.

1

1 '

1 KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1 Kennis van mogelijkheden om te

reageren bij een hoge
verkeersdichtheid

2 Vaardigheid om passende maatregelen
te nemen bij een hoge
verkeersdichtheid.

3.Kennis van risicobeperkende
maatregelen en adequate
reactiepatronen bij uitval van
apparaten.

4. Vaardigheid om te reageren bij uitval
van apparaten

5.Kennis van mogelijke acties in
onduidelijke of gevaarlijke
verkeerssituaties

6. Vaardigheid om te reageren in
onduidelijke of gevaarlijke
verkeerssituaties

V. COMPETENTIESTANDAARDEN VOOR DESKUNDIGEN VOOR DE PASSAGIERSVAART

1 De deskundige moet in staat zijn het gebruik van reddingsmiddelen aan boord van passagiersschepen te
organiseren.

De deskundige moet in staat zijn:

KOLOM 1 KOLOM 2

COMPETENTIE
l.het gebruik van

reddingsmiddelen te
organiseren

i

!

KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1. Kennis van veiligheidsbeheersmgsplannen, met inbegrip van:

• de veiligheidsrol en het veiligheidsplan,
• de noodplannen en -procedures

i 2.Kennis van reddingsmiddelen en hun functies en vaardigheid om het
gebruik van reddingsmiddelen te demonstreren

3.Kennis van ruimten die toegankelijk zijn voor passagiers met beperkte
mobiliteit.

4 Vaardigheid om het gebruik van reddingsmiddelen voor passagiers, met
inbegrip van passagiers met beperkte; mobiliteit, te demonstreren.

2. De deskundige moet tn staat zijn veiligheidsinstructies toe te passen en de nodige maatregelen te nemen ter
bescherming van passagiers in het algemeen, met name in noodgevallen (bv evacuatie, schade, aanvaring, aan
de grond lopen, brand, explosie of andere situaties waarbij paniek kan ontstaan), met inbegrip van
rechtstreekse bijstand aan gehandicapten en personen met beperkte mobiliteit, in overeenstemming met de
opleidingseisen en instructies van bijlage IV bij Verordening (EU) nr. 1177/2010.

De deskundige moet in staat zijn.

KOLOM 1 KOLOM 2

COMPETENTIE KENNIS EN VAARDIGHEDEN
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I 1 veiligheidsinstructies toe te passen,

j

)

1 Vaardigheid om toezicht te houden op de veiligheidssystemen
en -uitrusting en om de veiIigheidsuitrustmg van het
passagiersschip, met inbegrip van ademhalingsapparaten, te
beoordelen en te controleren.

2 Vaardigheid om oefeningen voor noodsituaties te leiden
3 Vaardigheid om aan bemanningsleden en boordpersoneel die

een rol krijgen toebedeeld in de veiligheidsrol te instrueren
over het gebruik van reddingsmiddelen, vluchtwegen,
verzamelruimten en evacuatieruimten in noodgevallen.

4.Vaardigheid om passagiers aan het begin van de reis te
informeren over de gedragscode en de inhoud van het
veiligheidsplan

1 Vaardigheid om de planning van de veiligheidsrol voor de
evacuatie van delen van het schip of het hele schip te
implementeren en daarbij rekening te houden met
verschillende noodsituaties (bijvoorbeeld rook, brand,
lekkage, gevaar voor de stabiliteit van het schip en gevaren die
voortvloeien uit de lading die aan boord wordt vervoerd)

2.Kennis van de beginselen van crisisbeheersing,
crowdmanagement en conflictbeheersing.

3 Vaardigheid om de noodzakelijke informatie te verstrekken
aan de schipper, passagiers en externe
hulpverleningsdiensten.

1.Kennis van de toegankelijkheid van het schip, van de ruimten
aan boord die geschikt zijn voor gehandicapten en personen
met beperkte mobiliteit, met inbegrip van hun specifieke
behoeften met betrekking tot bijvoorbeeld vluchtwegen, en
kennis van de correcte aanduiding van deze ruimten m
veiligheidsplannen.

2.Vaardigheid om de regels voor niet-discnminerende toegang
en de planning van de veiligheidsrol toe te passen voor
gehandicapten en personen met beperkte mobiliteit en alle
opleidingseisen van bijlage IV bij Verordening (EU) Nr.
1177/2010

I 2 de nodige maatregelen te nemen ter
) bescherming van passagiers in het
! algemeen en in noodsituaties,

I 3.bijstand te verlenen en instructies te
, geven om gehandicapten en passagiers
I met beperkte mobiliteit in staat te
; stellen veilig in te schepen, aan boord
J te blijven en te ontschepen

3. De deskundige moet in staat zijn in eenvoudig Engels te communiceren.

De deskundige moet in staat zijn:

KOLOM 1 ’ [KOLOM 2

I KENNIS EN VAARDIGHEDEN
l.Kennis van een Engelse basiswoordenschat en passende zinswendingen

I voor het begeleiden van passagiers en boordpersoneel onder normale
omstandigheden en om hen in noodgevallen te waarschuwen en te

I begeleiden
I 2.Vaardigheid om een Engelse basiswoordenschat en passende
I zinswendingen te gebruiken voor het begeleiden van passagiers en
I boordpersoneel onder normale omstandigheden en om hen in
, noodgevallen te waarschuwen en te begeleiden;

COMPETENTIE
j 1 over veihgheidskwesties te
j communiceren in eenvoudig

Engels.

ä

4. De deskundige moet kunnen voldoen aan de relevante voorschriften van Verordening (EU) nr. 1177/2010
van het Europees Parlement en de Raad van 24 november 2010 betreffende de rechten van passagiers die over
zee of binnenwateren reizen en houdende wijziging van Verordening (EG) nr 2006/2004.

De deskundige moet in staat zijn'

Pagina 42 van 47



1 KOLOM 1 KOLOM 2
i?

COMPETENTIE
l.passagiers bijstand

te verlenen in
verband met hun
rechten

:
; 1

1

1
KENNIS EN VAARDIGHEDEN
l.Kenms van de regels voor de binnenvaart die zijn vastgesteld bij Verordening (EU)

Nr 1177/2010, met name inzake her verbod op discriminatie tussen passagiers
met betrekking tot de vervoersvoorwaarden die door vervoerders worden
aangeboden, de rechten van passagiers bij annulering of vertraging, de minimaal
aan passagiers te verstrekken informatie, de afhandeling van klachten en de
algemene voorschriften inzake de handhaving. >

2 Vaardigheid om passagiers te informeren over de toepasselijke rechten van 1

passagiers. 1

3.Vaardigheid om toepasselijke procedures voor het verlenen van toegang en 1
professionele bijstand te implementeren. |

VI Competentiestandaarden voor deskundigen op het gebied van vloeibaar aardgas (LNG)

1. De deskundige moet in staat zijn te zorgen voor de naleving van wetgeving en normen die van toepassing
zijn op vaartuigen die LNG als brandstof gebruiken, en van andere toepasselijke regelgeving op het gebied van
de gezondheid en veiligheid

De deskundige moet in staat zijn:

I KOLOM 1 KOLOM 2

’ COMPETENTIE
1 te zorgen voor de naleving van

relevante toepasselijke wetgeving
en standaarden inzake vaartuigen
die LNG als brandstof gebruiken;

KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1 Kennis van wetgeving met betrekking tot vaartuigen die LNG als i

brandstof gebruiken, zoals relevante politieverordeningen, 1
technische voorschriften en het ADN.

2. Kennis van de voorschriften van classificatiebureaus.
3.Vaardigheid om instructies te geven over en toe te zien op

handelingen van bemanningsleden aan boord en met name bij de
bunkerprocedure om te zorgen voor de naleving van de |
toepasselijke wetgeving en standaarden voor vaartuigen die LNG 1

! 2 te zorgen voor de naleving van
andere relevante wetgeving over
de gezondheid en veiligheid
tijdens de vaart en afgemeerd

als brandstof gebruiken.
1.Kennis van relevante wetgeving over de gezondheid en veiligheid,

met inbegrip van relevante plaatselijke voorschriften en
vergunningen, vooral in de havengebieden

2 Vaardigheid om instructies te geven aan en toe te zien op
handelingen van bemanningsleden om de naleving van andere |
relevante wetgeving over de gezondheid en veiligheid te 1
waarborgen. _ ________ __ __ _ J

2 De deskundige moet op de hoogte blijven van specifieke aandachtspunten met betrekking tot LNG, en de
risico's ervan kunnen herkennen en beheren

De deskundige moet in staat zijn*

KOLOM 1

COMPETENTIE
l.specifieke aandachtspunten in

verband met de specifieke
eigenschappen van LNG te
herkennen;

KOLOM 2

KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1.Kennis van de definitie, samenstelling en kwaliteitskenmerken van LNG,

veiligheidsgegevensbladen (VGB), fysische en producttechmsche
eigenschappen en milieueigenschappen

2.Kennis van de juiste opslagtemperatuur, het vlampunt, de
explosiegrenswaarden en drukkenmerken, de kritische temperaturen,

Pagina 43 van 47



de gerelateerde gevaren, de atmosferische voorwaarden, de cryogene
1 eigenschappen, het gedrag van LNG in de lucht, het verdampmgsgas en
‘ het inerte gas, bv. stikstof.
j 1 Kennis van veiligheidsplannen, gevaren en risico's, met inbegrip van

kennis van de veiligheidsrol en bijbehorende veiligheidstaken
2 Vaardigheid om risicomanagement te verrichten, de veiligheid aan

boord te documenteren (met inbegrip van het veiligheidsplan en de
veiligheidsinstructies), gevaarlijke plaatsen en de brandveiligheid te
beoordelen en te controleren en persoonlijke beschermingsmiddelen te

! gebruiken.

j 2.risico's te onderkennen en te
I beheren

3. De deskundige moet de specifieke LNG-mstallaties veilig kunnen bedienen.

De deskundige moet in staat zijn:

j KOLOM 1 KOLOM 2

! COMPETENTIE
l.de specifieke LNG-systemen aan

‘ boord en die met
boordsystemen verbonden zijn,

1 veilig te bedienen

i

!
1

KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1.Kennis van technische aspecten van het LNG-systeem zoals.

I
, • algemene opstelling en operationeel handboek,
i • bunkersysteem voor LNG,

• voorzieningen voor het opvangen van lekkage,
• opslagsysteem voor LNG,
• gasverwerkingsysteem,
• leidingsysteem voor LNG,
• gastoevoersysteem,
• machinekamerconcept,
• ventilatiesysteem,
•temperaturen en druk (een schema van de druk- en
temperatuurverdelmg kunnen lezen),

•afsluiters (met name de hoofdafsluiter voor gasvormige brandstof),
drukontlastventielen,

•besturing, monitoring en veiligheidssystemen, alarmen, gasdetectie
en veiligheidsdroogkoppehngen (break-away-droogkoppelingen)

2.Vaardigheid om de werking van LNG te verduidelijken, druk en
temperaturen uit te lezen, nalens-, opslag-, gastoevoer-, ventilatie-,
leiding- en veiligheidssystemen en afsluiters te bedienen en het
uitdampen van LNG te beheren.

4. De deskundige moet regelmatige controles van de LNG-mstallatie kunnen waarborgen.

De deskundige moet in staat zijn:

! KOLOM 1 KOLOM 2

COMPETENTIE
1 regelmatige controles van het

LNG-systeem uit te voeren en
I daarop toe te zien

, KENNIS EN VAARDIGHEDEN
1 Kennis van het onderhoud en de monitoring van het LNG-systeem
2 Kennis van mogelijke fouten, storingen en alarmen.
3.Vaardigheid om dagelijks, wekelijks en regelmatig onderhoud uit te

I voeren, fouten en storingen te verhelpen en
, onderhoudswerkzaamheden te documenteren.

5. De deskundige moet weten hoe het bunkeren van LNG op een veilige en gecontroleerde manier moet
worden uitgevoerd.
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De deskundige moet in staat zijn.

KOLOM 1 ■ KOLOM 2

Î COMPETENTIE
1.bunkerprocedures op een

veilige manier uit te
voeren en te monitoren

!
j
s

1
iî

KENNIS EN VAARDIGHEDEN
' 1 Kennis van’ !

j «kentekens overeenkomstig relevante politie- en havenvoorschriften, ’
•voorwaarden voor het stilliggen en meren met het oog op het bunkeren, I
• procedure voor het bunkeren van LNG,
• purgeren van het LNG-systeem,
• relevante controlelijsten en het oplevermgscertificaat,

i «veiligheidsmaatregelen tijdens het bunkeren en evacuatieprocedures.
2.Vaardigheid om bunkerprocedures te starten en te monitoren, met inbegrip

van maatregelen om veilig afmeren en de correcte plaatsing van kabels en
leidingen te waarborgen om lekkage te voorkomen, en vaardigheid om
maatregelen te nemen om LNG- en bunkeraansluitingen indien nodig te

1 allen tijde indien nodig veilig te ontkoppelen
3.Vaardigheid om de naleving van relevante regelingen voor veiligheidszones

te waarborgen.
4 Vaardigheid om de start van de bunkerprocedure te melden en om veilig te ;

bunkeren overeenkomstig het handboek, met inbegrip van de vaardigheid
om druk, temperatuur en LNG-peil in tanks te monitoren.

S.Vaardigheid om leidingsystemen te purgeren, afsluiters te sluiten en het
1 vaartuig los te koppelen van de bunkermstallatie en om het einde van de

procedure na het bunkeren te melden

6. De deskundige moet in staat zijn de LNG-installatie klaar te maken voor onderhoud aan het vaartuig

De deskundige moet in staat zijn:

1 KOLOM 1 KOLOM 2

COMPETENTIE KENNIS EN VAARDIGHEDEN
l.het LNG-systeem voor te bereiden voor 1 Kennis van correcte purgeerprocedures zoals het

onderhoudswerkzaamheden aan het vaartuig , gebruik van gasontlading en spoeling van het LNG-
en voor hergebruik systeem voorafgaand aan onderhoud of reparaties op

de scheepswerf ;
' 2.Vaardigheid om.

, • het LNG-systeem inert te maken,
1 «de procedure voor het legen van de opslagtank voor
J LNG uit te voeren,

•de eerste vulling van de opslagtank voor LNG (droging
en koeling) te verrichten en |

■ «de inbednjfstelling na onderhoud of reparaties op de
, scheepswerf te verzorgen. _____ _______ _ ___ j

7. De deskundige moet m staat zijn om te gaan met noodsituaties in verband met LNG

De deskundige moet in staat zijn:

I KOLOM 1 : KOLOM 2

; COMPETENTIE KENNIS EN VAARDIGHEDEN
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s 1 adequaat te reageren in geval van noodsituaties
: (zoals verspreiding of vrijkomen van LNG, huidcontact
I met een stof met een lage temperatuur, brand,

incidenten in verband met het vervoer van
’ gevaarlijke stoffen die specifieke gevaren inhouden of
I vastlopen van het vaartuig).

1.Kennis van de noodmaatregelen en
veiligheidsdocumentatie aan boord (inclusief
veiligheidsplan en veiligheidsinstructies)

I 2.Vaardigheid om adequaat te reageren in
noodsituaties, zoals:

« verspreiding van LNG op het dek,
* huidcontact met LNG,
«vrijkomen van LNG in gesloten ruimten
(bijvoorbeeld machinekamers),

; «verspreiding van LNG of aardgas in
■ interbarnerruimten (bijvoorbeeld

dubbelwandige tank, dubbelwandige leiding),
J «brand in de nabijheid van de opslagtank voor
! LNG of in de machinekamer en

•drukopbouw in leidingsystemen na een
j inschakeling van het noodstopsysteem (ESD-
< systeem, Emergency Shut Down) of -inrichting
I in geval van dreigend vrijkomen of afblazen
' 3.Kennis van specifieke gevaren in verband met

het vervoer van gevaarlijke stoffen, vastlopen
; van het vaartuig of aanvaringen.
’ 4.Vaardigheid om noodmaatregelen en

noodmaatregelen voor monitoring op afstand te
i nemen, zoals voor de beheersing van een LNG-

brand en een plas-, fakkel- en wolkbrand met
LNG.

Gezien om gevoegd te worden bij het besluit van de Vlaamse Regering tot wijziging van
het koninklijk besluit van 9 maart 2007 houdende de bemanningsvoorschnften op de
scheepvaartwegen van het Koninkrijk, het besluit van de Vlaamse Regering van 5 oktober
2018 tot vaststelling van de technische voorschriften voor binnenschepen en het besluit
van de Vlaamse Regering van 6 mei 2022 over de beroepscompetenties voor
binnenvaartpersoneel.

Brussel, ... (datum),

De minister-president van de Vlaamse Regering,

Matthias DIEPENDAELE

De Vlaamse minister van Mobiliteit, Openbare Werken, Havens en Sport,
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Annick DE RIDDER.
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Bijlage 3 bij het besluit van de Vlaamse Regering tot wijziging van het koninklijk besluit
van 9 maart 2007 houdende de bemanningsvoorschnften op de scheepvaartwegen van
het Koninkrijk, het besluit van de Vlaamse Regering van 5 oktober 2018 tot vaststelling
van de technische voorschriften voor binnenschepen en het besluit van de Vlaamse
Regering van 6 mei 2022 over de beroepscompetenties voor bmnenvaartpersoneel

Bijlage B2 bij het besluit van de Vlaamse Regering van 6 mei 2022 over de
beroepscompetenties voor bmnenvaartpersoneel

Bijlage B2. Standaarden voor praktijkexamens

Bijlage B2. STANDAARD VOOR PRAKTIJKEXAMENS

I. Standaarden voor het praktijkexamen ter verkrijging van een specifieke vergunning voor het varen met
behulp van een radar

1 Specifieke vaardigheden en beoordelingssituaties

Het staat de examinatoren vrij zelf de inhoud van de individuele examenonderdelen te bepalen.

De examinatoren moeten onderdelen 1-16 en ten minste één van de onderdelen 17 tot en met 19 testen.
Kandidaten moeten voor elk onderdeel minimaal 7 van de 10 punten behalen

Nr t competenties examenonderdelen
’ navigatieradarmstailaties inschakelen en instellen, en de werking ervan controleren;1 1 1.1

2 i 1.1 bochtaanwijzers inschakelen en instellen, en de werking ervan controleren;
3 ! 1.1 het radarbeeld correct interpreteren door bereik, resolutie, helderheid, versterking,

contrast, andere aangesloten apparatuur, centrering en afstemming in te stellen;
4 j 1.1 gebruik van bochtaanwijzers, bijvoorbeeld door de draaisnelheid overeenkomstig de

maximale draaisnelheid van het vaartuig in te stellen;
5 . 2.1 de plaats van de antenne op het beeldscherm en de koerslijn, de instelling van de

positie, koers en draaiing van het eigen vaartuig identificeren en de bepaling van de
afstanden en het bereik identificeren;

6 1 2 1
1

1 het gedrag van andere verkeersdeelnemers (stilliggende, tegemoetkomende en in
1 dezelfde richting varende vaartuigen) interpreteren;

7 2 2 de door de radar geboden informatie zoals koershjn, elektronische peillijn,
afstandsringen en variabele afstandsmeetring, nalichtspoor, decentrering en
evenwij_dige lijnen analyseren en het ra darbeeld verklaren;

8 j’3.1

1

storingen die uitgaan van het eigen vaartuig verminderen door de antenne te
controleren en door meervoudige reflecties, bijvoorbeeld in het gebied van de
laadruimte, te verminderen;

9 3 2 J maatregelen nemen ter vermindering van omgevingsstoringen door de invloed van
regen of golfslag te reduceren, door correct om te gaan met strooivelden
(bijvoorbeeld bij bruggen), valse echo's of spookecho's (schijndoelen) van
hoogspanningsleidmgen, radarschaduw (schaduwvorming) en effecten van
meerwegpropagatie;

10 1

1
33

I
storingen opheffen die het gevolg zijn van andere navigatieradarinstallaties door
gebruik te maken van mterferentie-onderdrukking;

i l  ; 4.1 adequaat taken toewijzen aan dekbemanmngsleden,
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12 1 4 1 zorg dragen voor samenwerking tussen de roerganger en de persoon die de
navigatieradarmstallaties gebruikt overeenkomstig het gezichtsveld en de kenmerken
van het stuurhuis,

13 4 1 gebruik van bochtaanwijzers en Inland ECDIS of daarmee vergelijkbare
visualisenngssystemen gecombineerd met radar;

14 , 41 handelen volgens de politievoorschriften in omstandigheden met beperkt zicht en in
omstandigheden met goed zicht;

15 4 1 gebruik van radio, geluidsseinen en koersafspraken maken met behulp van de door
middel van de radar verkregen informatie,

16 4.1 bevelen geven aan de roerganger, met inbegrip van het controleren van de vereiste
t kennis en vaardigheden van deze persoon;

17 ! 5 1 ! passende maatregelen nemen bij een hoge verkeersdichtheid,
18 ' 5 1 passende maatregelen nemen bij uitval van apparaten;
19 1 5 1 adequaat reageren in onduidelijke of gevaarlijke verkeerssituaties

2 Technische vereisten inzake vaartuigen die tijdens het praktijkexamen worden gebruikt

Een vaartuig dat voor een praktijkexamen wordt gebruikt valt onder artikel 3

Vaartuigen die voor praktijkexamens worden gebruikt om de competenties van een schipper die vaart met
behulp van een radar te beoordelen, voldoen aan de technische eisen als bedoeld in de huidig geldende versie
van ES-TRIN. De vaartuigen moeten zijn uitgerust met een bedienbaar Inland ECDIS-apparaat of een daarmee
vergelijkbaar visualisenngssysteem

II Standaarden voor het praktijkexamen ter verkrijging van het kwalificatiecertificaat van deskundige voor de
passagiersvaart

1 Specifieke vaardigheden en beoordelingssituaties

Het staat de examinatoren vrij zelf de inhoud van de individuele examenonderdelen te bepalen

De examinatoren moeten 11 van de 14 onderdelen van categorie I testen, op voorwaarde dat de onderdelen 16
en 20 worden beoordeeld.

De examinatoren moeten 7 van de 8 onderdelen van categorie II testen.

Kandidaten kunnen maximaal 10 punten behalen voor elk afzonderlijk onderdeel.

Voor categorie I moeten de kandidaten voor elk onderdeel minimaal 7 van de 10 punten behalen Voor
categorie II moeten de kandidaten in totaal ten minste 45 punten behalen.

Nr. 1 competenties examenonderdelen categorie
9 Hl

1 1.1 Het gebruik demonstreren van reddingsboeien voor passagiers; 1
; 2

s

1 1.1 het gebruik demonstreren van reddingsvesten voor passagiers, 1 1
dekbemanningsleden en het boordpersoneel, met inbegrip van specifieke .
individuele reddingsmiddelen voor personen die volgens de veiligheidsrol
geen taak hebben; )

3 1.1 het gebruik demonstreren van geschikte middelen voor evacuatie naar ' 1
ondiep water, de oever of een ander vaartuig,

4 ’ 1 1
1

het gebruik demonstreren van bijboten, met inbegrip van de motor en 1 !
verstelbare schijnwerper, of van het in de huidig geldende versie van ES- •
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! TRIN bedoelde platform ter vervanging van de in de huidig geldende , 1

versie van ES-TRIN bedoelde bijboten of collectieve reddingsmiddelen; i :

5 1.1 het gebruik van een geschikte draagbaar demonstreren; i 1
1 6 11 het gebruik van verbandtrommels demonstreren; 1 1
i 7 1 1 het gebruik demonstreren van de in de huidig geldende versie van ES-

! TRIN bedoelde ademhahngsapparaten die onafhankelijk van de
omgevingslucht werken, uitrustingspakketten en vluchtmaskers, of een

; combinatie daarvan;

1

1

j 8 2.1 de mspectiefrequentie van de onder nr. 1 1 e.m. 7 van deze tabel
bedoelde middelen venfieren en controleren;

11 !

9 2 1 controleren of de personen die gebruikmaken van verbandtrommels,
ademhahngsapparaten die onafhankelijk van de omgevingslucht werken,
uitrustingspakketten of vluchtmaskers, over de noodzakelijke kwalificatie
beschikken;

; II

i

10 2 1 reddingsmiddelen correct opbergen en verdelen; 1
11 2.3 zones identificeren die toegankelijk zijn voor passagiers met beperkte

mobiliteit;
H :

12 1.1 het gebruik demonstreren van reddingsmiddelen voor passagiers met
beperkte mobiliteit;

1

1 B ; 2.1 onderdelen van de veiligheidsrol en het veiligheidsplan uitleggen; il
' 14 2.1 taken toewijzen aan het boordpersoneel overeenkomstig de : H

veiligheidsrol en het veiligheidsplan, _____ _____
15 2.3 taken toewijzen aan het boordpersoneel met betrekking tot met-

discnminerende toegang en de planning van de veiligheidsrol voor
passagiers met beperkte mobiliteit;

hï

16 23 opleiding en instructies organiseren met betrekking tot personen met
beperkte mobiliteit overeenkomstig bijlage IV bij Verordening (EU) nr.
1177/2010;

1 S
1 1
1 1

; 17

1 i
1

2.2 de evacuatie van een passagiersruimte organiseren en uitleggen welke
specifieke maatregelen er moeten worden genomen in geval van
aanvaring, aan de grond lopen, rook en brand;

' 1

1

18 ! 2 2 een beginnende brand bestrijden en omgaan met waterdichte en
brandvertragende deuren;

1

19 2 2 noodzakelijke informatie verstrekken aan de schipper, passagiers en 1

externe reddingsdiensten tijdens de simulatie van een noodsituatie;
H

20 3 ,1
Engelse basiswoordenschat en passende zinswendingen gebruiken voor
het begeleiden van passagiers en boordpersoneel onder normale
omstandigheden en om hen te waarschuwen en te begeleiden in
noodgevallen;

1

2i ; 4.1 uitleggen welke passagiersrechten van toepassing zijn; «
22 4 1 toepasselijke procedures toepassen om toegang en professionele bijstand

te verlenen aan passagiers overeenkomstig Verordening (EU) nr.
1177/2010. !

H
; i

2. Technische vereisten voor het vaartuig en de wahnstallatie die tijdens het praktijkexamen worden gebruikt

De plaats van het examen moet zijn uitgerust met de reddingsmiddelen voor passagiersschepen die
noodzakehjk zijn om de in element nr 2 genoemde vaardigheden aan te tonen, met inbegrip van de specifieke
reddingsmiddelen voor hotelschepen overeenkomstig de toepasselijke bepalingen van de huidig geldende
versie van ES-TRIN Deze plaats moet ook beschikken over een veiligheidsrol en veiligheidsplan die aan ES-TRIN
voldoen, en over geschikte ruimten en voorzieningen om te evalueren of de kandidaat in staat is een evacuatie
te organiseren en in geval van brand deze te bestrijden en correct te reageren.

Een vaartuig dat voor een praktijkexamen wordt gebruikt, valt onder artikel 3.
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III. Standaarden voor het praktijkexamen ter verkrijging van het kwaIificatiecertificaat van deskundige op het
gebied van vloeibaar aardgas (ING)

1 Specifieke vaardigheden en beoordelingssituaties

Het staat de examinatoren vrij zelf de inhoud van de individuele examenonderdelen te bepalen. De
examinatoren moeten 9 van de 11 onderdelen van categorie I testen

De examinatoren moeten 5 van de 7 onderdelen van categorie II testen.

Kandidaten kunnen maximaal 10 punten behalen voor elk afzonderlijk onderdeel.

Voor categorie I moeten de kandidaten voor elk getest onderdeel minimaal 7 van 10 punten behalen Voor
categorie II moeten de kandidaten in totaal ten minste 30 punten behalen.

Nr. < competenties examenonderdelen categorie
1 l-ll

1 11 Instrueren en toezien op handelingen van bemanningsleden aan boord
om te zorgen voor de naleving van de toepasselijke wetgeving en
standaarden inzake vaartuigen die LNG als brandstof gebruiken, met
name ten aanzien van de bunkerprocedure;

2 ! 1.2 ; instrueren en toezien op handelingen van bemanningsleden om te zorgen
voor de naleving van andere relevante wetgeving op het gebied van de
gezondheid en veiligheid,

’ II

3 22 risicomanagement uitvoeren, de veiligheid aan boord documenteren (met
inbegrip van een veiligheidsplan en veiligheidsinstructies), gevaarlijke
plaatsen en brandveiligheid beoordelen en controleren en persoonlijke

1 11

, beschermingsmiddelen gebruiken; _____ ____ ____ 1 —
4 3 1 ’1 de werking van LNG verduidelijken, __  ____ r H ’
5 3 1 1 druk en temperaturen uitlezen, lens-, opslag-, gastoevoer-, ventilatie-,

leiding- en veiligheidssystemen en afsluiters bedienen en de boil-off van
LNG uitvoeren,

1 1

6 4.1 dagelijks, wekelijks en regelmatig onderhoud uitvoeren; j 1
7 4.1 fouten en storingen die tijdens het onderhoud zijn vastgesteld, verhelpen; 1 1
8 ’ 4.1 J onderhoudswerkzaamheden documenteren; i II
9 5.1 I

!

bunkerprocedures starten en monitoren, met inbegrip van maatregelen
om veilig afmeren en de correcte positie van kabels en leidingen te
waarborgen om lekkage te voorkomen, en in staat zijn om maatregelen te
treffen om indien nodig de LNG- en bunkeraansluitingen op elk moment
veilig te ontkoppelen;

p

10 5.1 zorgen voor de naleving van de relevante voorschriften inzake
veiligheidszones;

II

11 ; 5.1 de start van de bunkerprocedure melden; 1 II
12 5.1

13 1 5 1 {

veilig bunkeren in overeenstemming met het handboek, met inbegrip van
de vaardigheid om de druk, de temperatuur en het LNG-peil in tanks te
monitoren; |

1 1

1 1
leidingsystemen purgeren, afsluiters sluiten en het vaartuig loskoppelen
van de bunkerinstallatie en het einde van de procedure na het bunkeren
melden;

1

14 6 1 1vaardigheid om: 1

Î • het LNG-systeem inert te maken,
•de procedure voor het legen van de opslagtank voor LNG uit te voeren, [
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1 15 7.1

•de eerste vulling van de opslagtank voor LNG (droging en koeling) te
verrichten en

•de inbednjfstelling na onderhoud of reparaties op de scheepswerf te
verzorgen; =

adequaat reageren in noodsituaties, zoals:
1

1

1 verspreiding van LNG aan dek,
huidcontact met LNG,

□vrijkomen van LNG in gesloten ruimten (bijvoorbeeld in
machinekamers),

i nverspreiding van LNG of aardgas in tussenruimten (bijvoorbeeld
dubbelwandige tank, dubbelwandige leiding);

1 16 ! 71 adequaat reageren in geval van brand in de nabijheid van de opslagtanks
voor LNG of in de machinekamers;

! 17 7.1 adequaat reageren in geval van drukopbouw in de leidingsystemen na
een inschakeling van het noodstopsysteem (ESD-systeem, Emergency
Shut Down) of -inrichting in geval van dreigend vrijkomen of afblazen.

18 7.1 noodmaatregelen treffen en noodmaatregelen voor monitoring op
afstand nemen, zoals voor de beheersing van een LNG-brand en een plas-
, fakkel- of wolkbrand met LNG

2 Technische eisen inzake vaartuigen en faciliteiten aan wal die voor praktijkexamens worden gebruikt

Vaartuigen en faciliteiten aan wal moeten beschikken over:

1. documentatie waarvan gebruik wordt gemaakt voor de beoordeling, zoals*

1.1 een veiligheidsrol (met inbegrip van het veiligheidsplan en veiligheidsinstructies) overeenkomstig de
huidig geldende versie van ES-TRIN,

. 1.2. een risicobeoordeling overeenkomstig bijlage 8, onderdeel 1 1.3. van ES-TRIN 2021/1,
» 1.3.alle andere overeenkomstig de huidig geldende versie van ES-TRIN, vereiste documenten, met

inbegrip van een gedetailleerde gebruiksaanwijzing;
2. , bijzondere inrichtingen voor het gebruik van LNG:

2 1. een bunkersysteem voor LNG, met inbegrip van een bunkerstation,
’ 2.2. een opslagsysteem voor LNG,
j 2 3 een leidingsysteem voor LNG,
1 2 4 een gastoevoersysteem,
! 2.5. een gasverwerkmgsysteem;

3. I een geschikte machinekamer:

3.1 een ventilatiesysteem,
3.2 een systeem voor het voorkomen van en controleren op lekkage,
3.3. een bewakings- en beveiligingssysteem en
3.4. de extra brandblusmstallaties.

Een vaartuig dat voor een praktijkexamen wordt gebruikt, valt onder artikel 3.

IV. Standaarden voor het praktijkexamen ter verkrijging van het kwalificatiecertificaat schipper

1. Specifieke vaardigheden en beoordelingssituaties
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Het examen bestaat uit twee delen een deel betreffende de planning van de reis en een tweede deel
betreffende de uitvoering van de reis. Het gedeelte uitvoering van de reis moet in een ononderbroken zitting
worden beoordeeld Elk gedeelte bestaat uit meerdere onderdelen

Voor schippers die noch een goedgekeurd opleidingsprogramma hebben afgerond dat is gebaseerd op de
competentiestandaarden voor het operationeel niveau, noch zijn geslaagd voor een competentiebeoordeling
door een administratieve autoriteit waarbij wordt geverifieerd dat is voldaan aan de competentiestandaarden
voor het operationeel niveau, worden de eisen aangevuld met de specifieke onderdelen die zijn vastgelegd in
de in hoofdstuk 5 vermelde standaarden (extra module "toezicht" in het kader van het praktijkexamen ter
verkrijging van het kwahficatiecertificaat schipper),

Met betrekking tot de inhoud moet het examen aan de volgende eisen voldoen*

Planning van de reis

Het examengedeelte planning van de reis omvat de onderdelen die in de tabel in aanhangsel 1 zijn opgenomen.
De onderdelen worden samengebracht in de categoneen I en II, afhankelijk van hun belang Uit deze lijst
moeten 10 onderdelen uit elke categorie worden geselecteerd en tijdens het examen worden getoetst

Uitvoering van de reis

De kandidaten dienen aan te tonen dat zij in staat zijn een reis uit te voeren Een onontbeerlijke voorwaarde
daarvoor is dat de kandidaten het vaartuig zelf besturen De individuele onderdelen die getoetst moeten
worden, staan in de tabel in aanhangsel 2 en - in tegenstelling tot het gedeelte planning van de reis - moeten
zij altijd allemaal worden getoetst.

Het staat de examinatoren vrij zelf de inhoud van de individuele examenonderdelen te bepalen.

Aanhangsel 1

Inhoud van het examengedeelte "planning van de reis"

In elke categorie moeten 10 onderdelen worden getest. De kandidaat kan maximaal 10 punten behalen voor elk
afzonderlijk onderdeel.

Voor categorie I moeten de kandidaten voor elk getest onderdeel minimaal 7 van 10 punten behalen. Voor
categorie H moeten de kandidaten in totaal ten minste 60 punten behalen.

1 Nr. ( competenties examenonderdelen i catego-
1 ! r iel- l l

1 ’ 1.1.1 In overeenstemming met vervoersovereenkomsten navigeren op Europese 1 ~ '
___ , binnenwateren, met inbegrip van sluizen en scheepsliften, ________

2 1.1.3 1 rekening houden met economische en ecologische aspecten van het
1 gebruik van het vaartuig voor een efficient en milieuvriendelijk gebruik;

II 1

3 11.4 rekening houden met technische structuren en profielen van waterwegen
en overeenkomstige voorzorgsmaatregelen treffen;

1 ’
! 1

4 121
1

- zorgen voor een toereikende bemanning van het vaartuig overeenkomstig i
de toepasselijke voorschriften;

1 1

5 j 1.3.3 veilige toegang tot het vaartuig verlenen; II i
6 1 2.1.1 de beginselen van scheepsbouw en constructiemethoden in de

binnenvaart in acht nemen; ________ _ ______ _______ _____ _ _
11 1

7 2.12 constructiemethoden van vaartuigen en hun vaareigenschappen II
1 1 1 onderscheiden, met name in termen van stabiliteit en sterkte; {
' 8 2 1.3 , structurele delen van vaartuigen en schadebeheersing en -beoordeling !

1 begrijpen; )
II

1
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i 9
j 10

11

12

13

5 14
15

16

1 17

18
?

19

i 20 ,
21 J

1
1

22

2’3”

> 2.14
2.2 1
2.2.2

3.1.1

3.1.2

3.13
3.1.4

3.2.1

3.2.2

3.3.1

3 3.2

3.3.3
3.3.4

335

4.4.1’

actie ondernemen om de waterdichtheid van het vaartuig te beschermen;
de functionaliteiten van uitrustingen van vaartuigen begrijpen;
specifieke voorschriften inzake het vervoer van lading en passagiers in acht

! nemen;
i relevante nationale; Europese en internationale regelgeving; codes en

standaarden inzake het vervoer van lading begrijpen;
stuwplannen opstellen en daarbij rekening houden met de kennis over
beladmgs- en ballastsystemen om de belasting van de scheepsromp

! binnen aanvaardbare grenzen te houden;
1 laad- en losprocedures controleren met het oog op een veilig vervoer;

onderscheid te maken tussen verschillende goederen en hun
eigenschappen om toezicht te houden op het veilig en verantwoord laden
van goederen in overeenstemming met het stuwplanz en dit te
waarborgen;
het effect van lading en ladingoperaties op trim en stabiliteit in acht

* nemen;
1 de effectieve tonnage van het vaartuig beoordelen; stabihteitsdiagrammen

en tnmtabellen alsook toestellen voor de berekening van de
beladingstoestanden; met inbegrip van ADB (Automatic Data-Base);
gebruiken om een stuwpian te beoordelen; ___ ___
relevante nationale; Europese en internationale regelgeving; codes en
standaarden inzake het vervoer van passagiers begrijpen;
veiligheidsoefenmgen in overeenstemming met de (veiligheids)controlehjst

j en veiligheidsrol organiseren en toezicht hierop houden om in potentieel
gevaarlijke situaties een veilig gedrag te waarborgen;
communiceren met passagiers in noodsituaties;
een risicoanalyse aan boord definieren en daarop toezicht houden om de
toegang van passagiers aan boord te beperken en een doeltreffend
veiligheidssysteem aan boord tot stand te brengen om onbevoegden de
toegang te verhinderen;
meldingen van passagiers (bijvoorbeeld over onvoorziene gebeurtenissen;
beledigingen; vandalisme) analyseren om op gepaste wijze daarop te
reageren; ___ ___ __ _____ ____ ___
mogelijke schade aan elektrische en elektronische apparaten aan boord
voorkomen; _____ _________ __ _ __ ___ „ __________

1’ 1
; H :
1 1

II
1

1 \
i ;

1
II

1

’ i

II

II

1
II

11

Ti

24
25’ ;

!
26 *

‘ 27

1 28~

29 1

30 '

31
32 I

33 '
i !

j4.5.3 ,
5.1.1 " !

5 1.2

5.1.3

5X4 ’

6.3 2
6.3 3 ” f

6 3.4
7.1.1 :

7.12

technische en interne documentatie evalueren;
veilige gedragingen van bemanningsleden met betrekking tot het gebruik
van grond- en hulpstoffen waarborgen;
werkopdrachten zodanig definieren; superviseren en waarborgen dat
bemanningsleden in staat zijn zelfstandig onderhouds- en reparatiewerk
uit te voeren;
materialen en werktuigen kopen en controleren met het oog op de
bescherming van de gezondheid en het milieu; _
zorgen dat touwen en draden overeenkomstig de specificaties van de
fabrikant en het beoogde gebruik worden gebruikt;
nationale; Europese en internationale sociale wetgeving toepassen;
een strikt alcohol- en drugsverbod opleggen en adequaat reageren bij
overtredingen; verantwoordelijkheid op zich nemen en de gevolgen van
wangedrag uitleggen;
de inkopen voor en toebereiding van maaltijden aan boord organiseren;
nationale en internationale wetgeving toepassen en passende maatregelen
nemen om de gezondheid te beschermen en ongevallen te voorkomen;
controle en toezicht uitoefenen op de geldigheid van het certificaat voor
het vaartuig en andere relevante documenten voor het vaartuig en zijn
gebruik;

T
’n ’

il

H

il !

H
H

11

il

1
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i 34 7 1.3 de veiligheidsvoorschriften nakomen bij alle arbeidsprocessen door 1 1
! gebruikte maken van relevante veiligheidsmaatregelen om ongevallen te !

voorkomen;
35 7 14 1 controle en toezicht uitoefenen op alle veiligheidsmaatregelen die nodig II

zijn voor de reiniging van besloten ruimten alvorens iemand deze opent,
1 i betreedt en reinigt;
1 36 7,2.5 I reddingsmiddelen en -voorzieningen en de correcte toepassing van 11

persoonlijke beschermingsmiddelen controleren;
37 7.3.11 voorbereidingen voor reddingsplannen in verschillende soorten II

1 1 noodgevallen inleiden,
j 38 1 7.4.1 ! voorzorgsmaatregelen nemen ter voorkoming van milieuvervuiling en II

relevante uitrusting gebruiken;
J 39 , 7.4.2 milieuwetgeving tqepassen; II

40 ! 7.4.3 j uitrusting en materiaal op een spaarzame en milieuvriendelijke manier II
1 gebruiken.

Aanhangsel 2

Inhoud van het examengedeelte uitvoering van de reis

Alle in dit gedeelte van het examen opgenomen onderdelen moeten worden getest Voor elk onderdeel moet
de kandidaat minimaal 7 van het maximum van 10 punten behalen.

Nr. ! competenties examenonderdelen
1 ' 111 Het vaartuig besturen en manoeuvres uitvoeren op een wijze die aan de situatie is

aangepast en in overeenstemming is met de wettelijke navigatievoorschnften (in
functie van de snelheid en de richting van de stroming, de controle van de

i waterdiepte en de diepgang in beladen toestand, de kielvrijhei d, de verkeersdichtheid,
de interacties met andere vaartuigen enz.);

2 j 1.1.4 binnenvaartuigen op een juiste en correcte wijze en in overeenstemming met de

! wettehjke en/of veihgheidsgerelateerde voorschriften afmeren en ontmeren; _i
i 3 , 1.1.5 de navigatiehulpmiddelen indien nodig corrigeren of opnieuw afstellen;
i 4 1.1.5 de voor de navigatie benodigde informatie verzamelen door gebruik te maken van de

navigatiehulpmiddelen en op basis daarvan de besturing van het vaartuig aanpassen;
Fs 1.1.6I de vereiste apparatuur in het stuurhuis (navigatiehulpmiddelen zoals Inland AIS en

Inland ECDIS) inschakelen en goed afstellen;
6 2.2 2 '

1

nagaan of het vaartuig klaar is voor vertrek in overeenstemming met de voorschriften
en of de lading en andere voorwerpen in overeenstemming met de voorschriften en
op een veilige manier zijn gestuwd;

7
1

op gepaste wijze reageren op problemen (waar nodig simuleren) tijdens de navigatie
(zoals de stijging van de temperatuur van het koelwater, de daling van de oliedruk in
de motor, het uitvallen van de hoofdmotor(en), het uitvallen van het roer, verstoorde
radiocommunicatie, het uitvallen van de marifooninstallatie of onduidelijke koersen
van andere vaartuigen), beslissen over de volgende stappen en de nodige maatregelen
voor onderhoudswerkzaamheden (laten) treffen om een veilige navigatie te
garanderen;

8 !

1

5.1.2 1 zodanig met het vaartuig omgaan dat geanticipeerd kan worden op mogelijke
ongevallen en onnodige slijtage vermeden kan worden; een frequente controle
uitvoeren van de beschikbare indicatoren;

9

1

6.1.1 gericht communiceren met bemanningsleden (communicatie aan boord) met
betrekking tot diverse manoeuvres en in het kader van werkoverleg (zoals briefings),
of met personen met wie samenwerking nodig is (met gebruik van alle netwerken
voor radiocommunicatie);
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1 tijdens deze activiteiten communiceren met betrokkenen (aan boord) en met anderen
(verkeerscentrales, andere vaartuigen enz ) in overeenstemming met de voorschriften
(kanalen, waterwegen op het afgelegde traject); gebruik van de marifoon, telefoon;
omgaan met een noodsituatie (indien nodig simuleren - bijvoorbeeld man overboord,
averij, brand aan boord, vrijkomen van gevaarlijke stoffen, lekken) door middel van
snelle en voorzichtige reddings- en/of schadebeperkmgsmanoeuvres of -maatregelen.
Kennisgeving en informatieverstrekking aan de betrokken personen en bevoegde
autoriteiten verzorgen in noodsituaties,

[ communiceren met betrokkenen (aan boord) en met anderen (gebruik van de
’ marifoon, telefoon) in geval van een defect om tot een oplossing voor het probleem te
; komen.

I 10 * 6.2.2

11 f 7.3.3

I

12 1 734

2 Technische vereisten inzake vaartuigen die tijdens het praktijkexamen worden gebruikt

Een vaartuig dat voor een praktijkexamen wordt gebruikt, valt onder artikel 3.

V Standaarden voor de extra module "toezicht" in het kader van het praktijkexamen ter verkrijging van het
kwahficatiecertificaat schipper

Kandidaten die noch een goedgekeurd opleidingsprogramma op basis van de competentiestandaarden voor het
operationeel niveau hebben afgerond, noch zijn geslaagd voor een competentiebeoordehng door een
administratieve autoriteit waarbij wordt geverifieerd dat is voldaan aan de competentiestandaarden voor het
operationeel niveau, moeten voor deze module slagen.

Behalve aan de vereisten van de standaarden voor het praktijkexamen voor het verkrijgen van een vaarbewijs
voor schippers moet ook worden voldaan aan de onderstaande vereisten.

1. Specifieke vaardigheden en beoordelingssituaties

Het staat de examinatoren vrij zelfde inhoud van de individuele examenonderdelen te bepalen. De
examinatoren moeten 20 van de 25 onderdelen van categorie I testen.

De examinatoren moeten 8 van de 12 onderdelen van categorie II testen.

Kandidaten kunnen maximaal 10 punten behalen voor elk afzonderlijk onderdeel

Voor categorie I moeten de kandidaten voor elk onderdeel minimaal 7 van de 10 punten behalen Voor
categorie II moeten de kandidaten in totaal ten minste 40 punten behalen.

Nr. competenties I examenonderdelen categorie
I ! i-ii

1 0.1.1 Î Beschikbare materialen aan boord, zoals lieren, bolders, touwen en I
J draden, gebruiken en daarbij rekening houden met relevante

veiligheidsmaatregelen, met inbegrip van het gebruik van persoonlijke [
j ____ beschermings- en reddingsmiddelen, __ ______ __ _____ _ ________ __

2 ! 0.1 2 duwstellen/gekoppelde samenstellen koppelen en ontkoppelen met I
! gebruik van de vereiste uitrusting en materialen;

3 5 0 1.2 uitrusting en materialen die aan boord beschikbaar zijn voor I
koppeloperaties gebruiken en daarbij rekening houden met relevante
veiligheidsmaatregelen, met inbegrip van het gebruik van persoonlijke

i beschermings» en reddingsmiddelen; i
I 4 j 0.1.3 ! ankermanoeuvres demonstreren ! I
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5 ; 0.1.3

1

i uitrusting en materialen die beschikbaar zijn aan boord voor
ankeroperaties gebruiken en daarbij rekening houden met relevante
veiligheidsmaatregelen, met inbegrip van het gebruik van persoonlijke
beschermmgs- en reddingsmiddelen,

1

6 0.1.4 zorgen voor de waterdichtheid van het vaartuig; 1
7 , 0.1.4i werk uitvoeren in overeenstemming met de controlelijst aan dek en in

verblijfsruimten, zoals het waterdicht maken en het beveiligen van luiken
en laadruimen;

1 1

8 0.1 5 aan dekbemannmgsleden uitleggen welke procedures van toepassing zijn II
] bij het passeren van sluizen, stuwen en bruggen en deze demonstreren;

9 016 met de dag- en nachttekens en de overige tekens en geluidssemen van 1 1
, het vaartuig omgaan en deze onderhouden, 1

10 ä 0.3.3 methoden gebruiken om de hoeveelheid geladen of geloste lading te
bepalen;

1II

11 ■ 0 3 31 f de hoeveelheid vloeibare lading berekenen door gebruik te maken van
peilingen en/of tanktabellen,

II1
12 1 0 4.1 machines in de machinekamer bedienen en controleren overeenkomstig

de procedures;
1'

13 , 0.4.1 de veilige werking en bediening en het veilige onderhoud van het bilge-
en ballastsysteem uitleggen, met inbegrip van de melding van incidenten
bij overslagoperaties, en het correct aflezen en melden van het niveau in
de tank,

II

1
14 1 041 na het gebruik van de motoren de uitschakeling van de motoren

voorbereiden en uitvoeren;
1

15 1 0.4.1 de bilgepomp en pompsystemen voor ballast en lading bedienen; i 1
16 1 0.4.1 hydraulische en pneumatische systemen gebruiken; ! 1
17 0.4.2 ,i het schakelbord gebruiken; 1
18 j 0.4.2 ■ de walaansluiting gebruiken; 1
19 . 0.4.3 veilige werkmethoden toepassen bij onderhoud en reparatie van

motoren en uitrusting;
1!

20 t 0.4.5 '■pompen, leidingsystemen en bilge- en ballastsystemen onderhouden en ! II
: in goede staat houden;

21 _ 0.5.1 !

1 ;
alle verblijfsruimten en het stuurhuis reinigen en goed het huishouden
doen in overeenstemming met de hygienevoorschriften, met inbegrip van
de verantwoordelijkheid voor de eigen verblijfsruimte,

ïl

22 0.5 1 1
i 1

de machinekamers en motoren reinigen met gebruik van de vereiste !

reinigingsmiddelen;
1

23 ! 0.5 1 de buitendelen, romp en dekken van het vaartuig reinigen en in stand
houden in de juiste volgorde en met gebruik van de vereiste materialen in
overeenstemming met de milieuvoorschriften; :

II

24 i 0 5 1 5

i scheepsbedrijfsafval en huishoudelijk afval verwijderen in ]
overeenstemming met de milieuvoorschriften; j

II

25 0 5.2 ! alle technische uitrusting in overeenstemming met de technische !

instructies onderhouden en in goede staat houden en
1

i onderhoudsprogramma’s (ook digitale) gebruiken, ,
26 y 0.5 3 1 touwen en draden gebruiken en opbergen in overeenstemming met II

1
veilige werkmethoden en regels; ________ ________ _ _________

27 0.5 41 draden en touwen splitsen, knopen toepassen in overeenstemming met
hun gebruik en draden en touwen in goede toestand houden;

1

28 0.6.1! i vereiste technische en nautische termen en termen die verband houden 1

met sociale aspecten, gebruiken in standaardzinnen;
1

29 1 0.7.1 ( risico's m verband met de gevaren aan boord voorkomen, 1
30 0.7.1 1

; 1
activiteiten voorkomen die mogelijk gevaar opleveren voor het personeel !

of het vaartuig;
1

31 072 persoonlijke beschermingsmiddelen gebruiken; : 1
32 0.7.3 : zwemvaardigheden gebruiken voor reddingsoperaties; ! II
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33 0.7.3 in geval van een reddingsoperatie reddingsmiddelen gebruiken en een
slachtoffer redden en transporteren;

II

34
35

0.7.4 vluchtwegen vrijhouden; II
0.7.5 communicatie- en alarmsystemen en -uitrusting voor noodsituaties

gebruiken;
1

36 0.7.6, 0.7.7 verschillende methoden voor brandbestrijding toepassen en
verschillende soorten brandblustoestellen en vaste installaties gebruiken;

1

37 0.7.8 eerste medische hulp toedienen. 1

2. Minimumvereisten voor het vaartuig waarop het praktijkexamen zal plaatsvinden

Een vaartuig dat voor een praktijkexamen wordt gebruikt, valt onder artikel 3.

Gezien om gevoegd te worden bij het besluit van de Vlaamse Regering tot wijziging van
het koninklijk besluit van 9 maart 2007 houdende de bemanningsvoorschriften op de
scheepvaartwegen van het Koninkrijk, het besluit van de Vlaamse Regering van 5 oktober
2018 tot vaststelling van de technische voorschriften voor binnenschepen en het besluit
van de Vlaamse Regering van 6 mei 2022 over de beroepscompetenties voor
binnenvaartpersoneel.

Brussel, ... (datum).

De minister-president van de Vlaamse Regering,

Matthias DIEPENDAELE

De Vlaamse minister van Mobiliteit, Openbare Werken, Havens en Sport,

Annick DE RIDDER
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Bijlage 4 bij het besluit van de Vlaamse Regering tot wijziging van het koninklijk besluit
van 9 maart 2007 houdende de bemanningsvoorschriften op de scheepvaartwegen van
het Koninkrijk, het besluit van de Vlaamse Regering van 5 oktober 2018 tot vaststelling
van de technische voorschriften voor binnenschepen en het besluit van de Vlaamse
Regering van 6 mei 2022 over de beroepscompetenties voor binnenvaartpersoneel

Bijlage B3 bij het besluit van de Vlaamse Regering van 6 mei 2022 over de
beroepscompetenties voor binnenvaartpersoneel

Bijlage B3. Standaarden voor de goedkeuring van Simulatoren

I Technische en functionele vereisten die van toepassing zijn op binnenvaartsimulatoren en radarsimulatoren

Nr 1 onderwerp

1

kwaliteitsniveau van de
technische vereisten

evaluatieprocedure binnen-
vaart-
simulator

, radar-
simulator

1 1 Navigatieradar-
I installatie

De simulator is uitgerust met ten
minste één
navigatieradarmstallatie voor de
binnenvaart die over dezelfde
functionaliteiten beschikt als een
navigatieradarmstallatie met
typegoedkeuring
overeenkomstig ES-TR1N _

Controleren of de
installatie dezelfde
functionaliteiten biedt als
een
navigatieradarmstallatie
met typegoedkeuring.

1 X
1

i1

X

I

2 1 Communicatie-
systeem

De simulator is uitgerust met een
communicatiesysteem dat uit de
volgende componenten bestaat’

—een alternatieve interne
telefoonverbinding en

—twee onafhankelijke
radiocommunicatiesystemen

, voor de binnenvaart

Controleren of de
simulator is voorzien van
de vereiste
communicatiesystemen

X 1 X

3 Inland ECDIS De simulator is uitgerust met ten
, minste één Inland ECDIS-

apparaat dat voldoet aan de
huidig geldende versie van ES-
RIS

1 Controleren of de
; installatie dezelfde
' functionaliteiten biedt als
1 een Inland ECDIS-systeem.
1

X

4 Oefengebied Het oefengebied bevat ten
minste één representatieve rivier
met zijarmen of kanalen en
havens

Zichtcontrole van het
gebied

X X

5 Geluidsseinen De geluidssemen kunnen worden
bediend met voetpedalen of
knoppen

Controleren of de
voetpedalen of knoppen
naar behoren
functioneren ____

X X

6 Paneel met
nachtnavigatiehchten

De simulator is uitgerust met een 1
paneel met
nachtnavigatiehchten

Controleren of het paneel
met nachtnavigatiehchten
naar behoren functioneert

X X

7 Wiskundige modellen
voor vaartuigen

De simulator is uitgerust met ten
minste drie wiskundige modellen

, van representatieve soorten
. vaartuigen met verschillende !

voortstuwingssystemen en
1 beladingstoestanden, waaronder

een klein vaartuig (dit kan een
sleepboot zijn), een middelgroot Î
vaartuig (bijvoorbeeld met een Î
lengte van 86 m) en een groot ;

Controleren of de drie
verplichte modellen
beschikbaar zijn.

!

X
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j ! vaartuig (bijvoorbeeld met een 1 i i
lengte van 110 of 135 m) | | !

8

J

1 Wiskundige modellen
1 voor vaartuigen

De simulator is uitgerust met ten
minste één wiskundig model van
representatieve soorten
vaartuigen (bijvoorbeeld met een
lengte van 86 m)

Controleren of het
verplichte model
beschikbaar is

i : X

!1 9

i[s

1 Aantal beschikbare
, doelvaartuigen (1)

De simulator beschikt over
doelvaartuigen uit ten minste 5
CEMT-klassen (Conférence
européenne des ministres des
transports)

1 Controleren of het aantal
1 en de verscheidenheid van
1 de beschikbare
i doelvaartuigen
! overeenkomen met de
1 vereisten

1 X X 1

1 ’ 1
; I
!

1 10 Station van de De operator kan op alle VHF- Controleren of de operator j X X
i operator > kanalen (very high frequency)

communiceren. De operator kan
toezicht houden op het gebruik
van de kanalen

op alle VHF-kanalen kan
communiceren en toezicht
kan houden op het gebruik
van alle kanalen.

j i

i
11 Diverse oefeningen

;

Het moet mogehjk zijn om
■ meerdere oefeningen in te

voeren, op te slaan en te laten
lopen, terwijl  tijdens de oefening
manipulaties mogelijk zijn.

Er worden verschillende
handelingen verricht

; X X

i

12 Gescheiden Indien meer dan één kandidaat De oefening moet voor j X X

!

S

oefeningen geexammeerd wordt, mag de
oefening van de ene kandidaat
met met die van de andere
kandidaat interfereren

elke kandidaat
1 teruggespeeld kunnen

worden

1 13

j

J Functies en inrichting
; van het stuurhuis van
1 het vaartuig

L

Het stuurhuisgedeelte moet
ingericht zijn voor de radarvaart
door één persoon als bedoeld in
de huidig geldende versie van ES-
TRIN

!

Controleren of de
inrichting en
uitrustmgsfuncties van het
stuurhuis in
overeenstemming zijn met
de toepasselijke
technische voorschriften
voor binnenschepen.
Controleren of het
stuurhuis is ontworpen
voor de besturing door één
persoon _______

ä X ; X
: , 1

1

I
1 14

(

1

Stuurstellmg
(brug/cabme)

De stuurstelhngen lijken qua
vorm en afmetingen op de
stuurstelhngen van

, binnenschepen |

Visueel inspecteren.

i

X X 1
! 1

1
15 1

j
1

Operatorruimte
1

, 1 Er is een afzonderlijke ruimte
waarin de operator(s) en
examinator(en) kunnen
plaatsnemen, waarbij de
examinator het radarbeeld van
de kandidaat kan waarnemen .

2 Het stuurhuis en de
t operatorruimte zijn gescheiden

van elkaar Zij zijn zoveel
mogehjk geluiddicht

3 De operator kan ten minste
twee VHF-kanalen tegelijk
bedienen.

4 De operator kan duidelijk zien
op welk
radiocommumcatiekanaal de
kandidaat werkt

Het station van de
operator visueel
inspecteren en de
functionaliteiten ;
controleren j

1

X X ■
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! 16 Briefing-/debriefmg- Mogelijkheid voor een replay in ! Controleren van de i X i X

Eige

17

!

;

18

ruimte

n vaartuig (2)
Vrijheidsgraden

i

?

Vrijheidsgraden

de operatorruimte of een aparte
ruimte voor de debriefing

1 De simulator biedt de
' mogelijkheid om de bewegingen

in zes vrijheidsgraden weer te
geven

1

1

De simulator biedt de
mogelijkheid om de bewegingen |
in drie vrijheidsgraden weer te [
geven.

1 evaluatiemogelijkheden

De vrijheidsgraden die in
de simulator zijn

1 geïmplementeerd, kunnen
' worden beoordeeld met

behulp van het
1 visuahsatiesysteem of de
! indicaties op de

instrumenten Voor deze
evaluatie worden de
volgende manoeuvres
uitgevoerd met een klem
vaartuig, dat in de regel
wendbaarder en sneller is

, dan grotere eenheden

—als de horizon
1 schommelt bij het
‘ vooruit kijken tijdens het
1 varen in bochten, is de

slingerbeweging
geïmplementeerd,

—als de boeg van het
vaartuig stijgt en daalt
met sterke longitudinale
versnellingen, is de

1 stampbewegmg
1 geïmplementeerd,
s —als de weergave van het

echolood verandert bij
het varen met hogere
snelheden en een
gelijkblijvende
waterdiepte, is de
beweging naar boven en
beneden
geïmplementeerd. Deze
evaluatie omvat de
modellering van het
squat-effect

De vrijheidsgraden die in
de simulator zijn
geïmplementeerd, moeten
worden beoordeeld.

X

:

!

!

s

1

i J

!

1 1

1

1
1

1

X

19

!

i
i

Voortstuwingssysteem De simulatie van alle onderdelen
van het voortstuwingssysteem
wordt realistisch uitgevoerd en
houdt rekening met alle

) relevante invloeden

1

Het voortstuwingssysteem
evalueren door
versnelhngs- en
stopmanoeuvres uit te
voeren waarbij de reacties
van de motor (reactie op
de versnelhngshendel) en
het vaartuig
(maximumsnelheid en
reactie in de tijd) kunnen
worden waargenomen.

X ;

j

X

20
1

Besturing ’ De besturing reageert realistisch
op de roeruitslag en houdt
rekening met de belangrijkste
invloeden

De kwaliteit van de
simulatie van de besturing j
kan worden beoordeeld
door verschillende tests uit
te voeren Indien het

X 1
x

1
1
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I gedrag met kan worden
I beoordeeld zonder

protocollen voor
j toestandsvariabelen, zijn
! de mogelijkheden hiervoor
§ beperkt

—Reactie de besturing
wordt gebruikt voor een
voorwaartse en I

> achterwaartse ‘
I beweging Er wordt t

waargenomen of het
' vaartuig van richting

verandert
— Roeruitslag de besturing

wordt gebruikt en de
draaisnelheid wordt op
het beeldscherm

, weergegeven Er kan
worden gemeten of de
draaisnelheid realistisch
is

De kwaliteit van de I x
implementatie van de
invloed van ondiep water
kan worden beoordeeld
aan de hand van twee
soorten tests

In rechte lijn vooruit varen. ■
; bij verschillende
i waterdiepten de bereikte
I maximumsnelheid meten,
I met de snelheid in diep
j water als uitgangspunt en
I afgezet tegen de
I parameter diepgang voor

verschillende waterdieptes 1
(T/h) De vergelijking met >
bestaande gegevens uit I
modelproeven geeft

j aanwijzingen over de
kwaliteit van de invloed
van ondiep water in de
simulatie. :

ï
I
I Draaicirkel. dooreen ‘
I vaartuig met constant

vermogen en een roerhoek
van 20° op lateraal
onbegrensd water te laten
varen, kunnen de waarden
van de snelheid, dnfthoek,
draaisnelheid en
draaicirkeldiameter van
een stationair draaiend
vaartuig worden ;

; geregistreerd op |
I waterdiepten die |

21 Ondiepwatereffecten Het effect van een beperkte
waterdiepte op het gewenste
vermogen en het
manoeuvreergedrag wordt
kwalitatief gezien adequaat door
het model weergegeven
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1 trapsgewijs verminderd ! <
worden j

1 22 Invloed van stroming Het vaartuig heeft ten minste
twee meetpunten voor stroming
om het giermoment ten gevolge
van stroming te kunnen
berekenen

De variatie van de
dnfthoek, draaisnelheid,
snelheid en diameter in
functie van de waterdiepte
kan worden bepaald door
deze waarden uit te zetten
tegen T/h.
De prestatiekenmerken en
hun verwerking in de

i simulatie kunnen worden
1 beoordeeld aan de hand

van tests

X

1

X

i

1

i

i

23 Invloed van wind

i

!i

. __ 1
De invloed van de wind |
genereert krachten in het .

, horizontale vlak in functie van de
actuele windsnelheid en -

' richting De wind genereert
; tevens gier- en
! slingermomenten

—het eigen vaartuig
zonder voortstuwing in
een waterweg met
stroming plaatsen
Waarnemen of het
vaartuig door de
stroming wordt
meegevoerd. Aanvullend
controleren of het
vaartuig versnelt tot de
snelheid van de
stroming. Bovendien
controleren of het
vaartuig licht draait
wanneer de stroming de
richting van de
waterweg volgt,

—een test door een haven
inte varen vanaf een
waterweg met stroming
laat zien in hoeverre de
simulator op realistische
wijze een giermoment
berekent ten gevolge
van inhomogene
strommg

Het kwaliteitsniveau van
de invloed van wind kan
worden beoordeeld aan de
hand van verschillende
tests Relatief hoge
windsnelheden selecteren
om deze effecten
eenvoudig te kunnen i
waarnemen

1

X

1

i
, !

I "

i
!!j

1
De test als volgt uitvoeren,
een test uitvoeren voor
zowel tegenwind als
zijwind bij twee
verschillende
windsnelheden in een
zone waar geen andere
invloed dan de wind |
bestaat De wmdsimulatie |
aanzetten en het gedrag |

i ;
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i
1 24
1!

i

î

Invloed van de oever

!

De dwarskracht en het
giermoment vertonen een
variatie onder invloed van de
afstand tot de oever en de
snelheid

, waarnemen De
1 wmdsimulatie stopzetten

en het gedrag waarnemen
j Met een stilliggend

vaartuig beginnen
s De controle van de invloed
1 van de oever in de

simulator vereist een
oefenzone met een wal of
een muur aan één zijde

, De volgende tests
uitvoeren.

X I
!

i

1

1

i

1

—het vaartuig vaart
evenwijdig aan de muur

! Controleren of de
; beweging in rechte lijn
1 wordt beïnvloed, of het
! vaartuig wordt

aangetrokken door de
' muur en of de boeg van
; de muur wegdraait;
1 —de afstand tot de oever
! of de muur en de
’ snelheid van het
j vaartuig variëren en de
’ wijziging van de effecten

! waarnemen

1
1
i

1

i 1
i 1

1

25

1 i
11 1

1 1

s

1
i 1

i 1

Vaartuig-vaartuig-
interactie

!

De vaartuigen beïnvloeden
elkaar en de simulator berekent
realistische effecten

i

[ ’

!

i

i Een volledige evaluatie van
de wisselwerking tussen
vaartuigen vereist een
simulatoroefenmg met

j twee eigen vaartuigen in
lateraal onbegrensd water

' Indien dit met mogelijk is,
kan de proef ook worden
uitgevoerd met een
verkeersvaarting als ander
vaartuig De vaartuigen
parallelle koersen laten
lopen met een relatief
kleine zijdelingse afstand
voor een goede
beoordeling van de i
resultaten ;

1
— Bij zowel voorbijlopen

als ontmoeten nagaan in !

hoeverre het eigen |
vaartuig een aantrekking 1
en draaiing ondergaat i

—De waterdiepte
terugbrengen
Controleren of de
mteractie-effecten
toenemen.

—De afstand tussen de
vaartuigen verhogen om l
te controleren of de
effecten afnemen

—De snelheid van het
andere vaartuig I
vergroten De relatie |

| 'x ” ’ '

■ !

ï 1
1 !

!

!

- !
1}

s !
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i tussen het effect van het |
I voorbijlopen en de

snelheid van het
ontmoeten controleren

Deze functie bij voorkeur x
evalueren in een zone met
lateraal onbegrensd water

I en bij een constante
I waterdiepte

5
I —Een testrun moet

uitwijzen of de squat-
functie kan worden
gecontroleerd met
echoloden

“Vanerende waarden
voor de ruimte onder de
kiel ter hoogte van het
voor- en achterschip
geven aan of het
vaartuig wordt getrimd

! “De functionele relatie
tussen squat (verschil
van de ruimte onder de
kiel tussen stilliggen en
bewegen) en snelheid
van het vaartuig

! controleren bij een
i toenemende snelheid
s —Controleren of de squat
I toeneemt bij een

constante snelheid, |
indien de waterdiepte
verminderd wordt |

De retourstroom is een x
fysiek effect dat in de

! simulator wordt
ingebracht als een
weerstand die op het
vaartuig wordt
uitgeoefend Dit effect
evalueren door een
vaartuig in een smal kanaal
te brengen en regelmatig
op constant vermogen te
laten varen De snelheid
meten Hefvermogen
verhogen en de snelheid
meten De test in open
water herhalen met |
hetzelfde constante
vermogen (twee niveaus)
Het verwachte effect.

—de snelheid in het smalle
kanaal is lager dan die in
open water met
eenzelfde
vermogensinstelhng,

—het snelheidsverschil is
groter bij een hogere
dan bij een lagere

; vermogensinstelhng.

, Zowel de dynamische inzinking
t als de trim zijn gemodelleerd in
i functie van de snelheid,

waterdiepte en diepgang

26 Squat

De retourstroom wordt in
overweging genomen De
retourstroom is niet lineair aan
de snelheid van het vaartuig

27 Kanaaîeffect
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! 28

11

I

!

!

s

I Sluiseffect

!

i

!

J

Het vaartuig ondergaat dezelfde
effecten in een sluis als in een
kanaal De sluis veroorzaakt een

. aanvullend effect ten gevolge
- van een waterverplaatsmg die

wordt veroorzaakt door het
vaartuig, met een brede
blokfactor bij het invaren van de
sluis (het piston-effect)

De proef voor het
s kanaaleffect toont de
' retourstroom aan Deze
1 proef hoeft met te worden
1 herhaald Het piston-effect
! kan als volgt worden
1 aangetoond.

, —laat het vaartuig met
1 relatief hoge snelheid de
! sluis invaren Het
J vaartuig ondervindt na
, het binnenvaren van de
, sluis extra weerstand
I (vertraging) Met een
1 uitgeschakelde
1 voortstuwing moeten de
> tegengestelde krachten
1 aanhouden en moet het
1 vaartuig licht

achteruitlopen,
1 — in de sluis starten en de

voortstuwing in een
1 vaste stand zetten Het
1 vaartuig verlaat de sluis
' en ondergaat een
; weerstandskracht ten
* gevolge van het piston-

effect Na het verlaten
1 van de sluis (het vaartuig
j is volledig uit de sluis
1 gevaren) moet de
j weerstandskracht

stoppen, wat blijkt uit i
een plotselinge en 1
waarneembare toename ®
van de snelheid ____

: x

1
1

i

;

1 29

1
Î

!

Aan de grond lopen Het aan de grond lopen vertraagt
het vaartuig en is hoorbaar, maar
leidt met in alle gevallen tot
stilstand van het vaartuig De
operator wordt in kennis gesteld
van het aan de grond lopen

! Î

De controle van het aan de ;
grond lopen vereist een
oefenzone met zowel een
vlakke als een licht
stijgende bodem Deze
proef betreft de

; beschikbaarheid van
gepaste diepte-mformatie
in de simulator als zodanig

; en heeft geen betrekking
op de weergave in het
visuahseringssysteem

i X
i

i

I
!

I

Controleren of het vaartuig
werkelijk stopt en, zo ja, of
het abrupt stopt of
vertraagt wanneer het aan «
de grond loopt. |

!
1

f
De wijziging van het |
horizontale vlak van het |
vaartuig controleren aan 1
de hand van het s
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48 Weersomstandig-
heden

49 Omgevingsgeluiden

simulatie Er kunnen willekeurige
sterren zichtbaar zijn
De stationaire hoge wolkenlagen
worden afgebeeld Verder
kunnen ook regenbuien,
sluierbewolkmg en mist worden
weergegeven.
De motorgeluiden worden op
een realistische manier
weergegeven

in dag-, nacht- en
schemersituaties
Het vereiste detailniveau
aantonen door een visuele
inspectie

I De motorgeluiden
I beoordelen bij rustig weer
5 en kalm water door de
1 geluiden voor alle

toerentallen te evalueren
Vaststellen of het
motorgeluid hoorbaar is
en of het volume- en
geluidsniveau adequaat
zijn
In eerste instantie in het
stuurhuis van het
stilliggende eigen vaartuig
alle beschikbare
geluidssemen na elkaar
activeren Beoordelen of
de geluidssemen
realistisch zijn qua geluid
en volume In tweede
instantie dezelfde

I geluidssemen activeren op
! een ander vaartuig,
■ waarbij de afstand tot dit
J vaartuig wordt gewijzigd

Controleren of de
akoestische signalen
adequaat worden
weergegeven op het juiste
volume

De afzonderlijke geluidssemen
worden realistisch weergegeven,
maar kunnen niet akoestisch
gelokaliseerd worden

50 I Externe
geluidsbronnen (zoals
motorgeluid, hoorbare
alarmsignalen en
anker)

Alle hulpaggregaten (zoals
ankers) die mgeschakeld
kunnen worden op het
stuurhuis afzonderlijk
activeren Controleren of
de bednjfsstatus
akoestisch waargenomen
kan worden

1 In het kader van een
I oefening wordt een
I akoestisch signaal van een

aan het verkeer
deelnemende vaartuig

Extern geluid
(akoestische signalen)

De akoestische signalen van aan
het verkeer deelnemende
vaartuigen zijn te horen

gegeven
Alle akoestische signalen
van alle beschikbare
apparaten in het stuurhuis
na elkaar activeren
Controleren of de signalen
uit de apparaten zelf of uit
de luidsprekers van de
simulator komen en
beoordelen in hoeverre
deze signalen realistisch

I zijn

Interne akoestische
informatie

. De akoestische signalen van
brugmstrumenten worden

I realistisch gereproduceerd, maar
komen uit luidsprekers op de

, simulatorconsole.
t

!
I
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I In het kader van een | x
I simulatie controleren of de '
I geluiden uit het stuurhuis |
I van het vaartuig duidelijk ;
I en begrijpelijk worden |
I overgedragen en of het <
I geluidsvolume kan worden |
I ingesteld I
I Een oefening uitvoeren x
; met radiocommunicatie en
Î geluiden Tijdens de replay >

moet de opname goed ä

hoorbaar zijn en
synchroon verlopen met j
de replay van de simulatie |
"Verticale ” | x
overeenstemming
simulatie van de passage i
van een brug met i
inachtneming van het
volgende

( —de hoogte van de
I antenne boven het |

wateroppervlak bij de |
huidige diepgang, ;

—de stralingshoek in ,
overeenstemming met I

) de radarlob en de trim
I van het vaartuig, i

—de hoogte van de brug |
I tussen de onderste rand ■
I van de brug en het
i wateroppervlak.
! De adequate resolutie x
I aantonen op een afstand
1 van 1 200 m twee

objecten met een
onderlinge azimutale |
afstand van 30 m moeten I
worden waargenomen als |
twee afzonderlijke I
objecten ’

Twee objecten op een j
afstand van 1 200 m in Î
dezelfde richting met een j
onderlinge afstand van 15
m moeten worden j
waargenomen als twee |
verschillende objecten |
De schaduweffecten j x
veroorzaakt door het eigen !

vaartuig moeten worden
getest door een boei te
naderen en de afstand te
bepalen als de boei achter ]
de boeg van het schip i
verscholen is Deze afstand
moet realistisch zijn j

De operator kan naar alle
geluiden luisteren die afkomstig
zijn uit het stuurhuis van het
vaartuig

53 ; Luisteren

I
54 I Opname De geluiden uit het stuurhuis van

het vaartuig worden synchroon
met de simulatie opgenomen

55 Conformiteit van de
radar

De hoeknauwkeungheid voor de
horizontale peiling voldoet aan
de vereisten van Europese
technische specificatie (ETSI) EN
302 194 . De effecten door de
verticaal beperkte openingshoek
zijn herkenbaar, bijvoorbeeld bij
het passeren van bruggen

56 Î Resolutie Het radarbeeld wordt in de
simulatie realistisch
gereproduceerd

De radarsimulatie voldoet aan de
eisen van ETSI EN 302194

De schaduweffecten komen
overeen met de
trigonometrische relaties, maar
houden geen rekening met
wijzigingen in de dynamische
positie van het vaartuig

57 Schaduwvorming door
I eigen of ander

vaartuig

I
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De schaduweffecten
veroorzaakt door andere
vaartuigen beoordelen
door twee vaartuigen in

i dezelfde richting te
plaatsen Wanneer een

I kleiner vaartuig achter een
I groter vaartuig wordt
j geplaatst, mag het kleinere
j met op het radarbeeld

verschijnen. !
Beoordelen door de filters x
in te schakelen en aan te
passen.

? In een oefening met x
meerdere doelvaartuigen
moeten valse echo's

I zichtbaar zijn. Tijdens de
test moet de waarnemer
attent zijn op interferentie
en meervoudige echo's
Controleren of het x
echolood realistische
waarden aangeeft terwij l

I door de zone wordt
1 gevaren die gecontroleerd
! moet worden

I

Het effect van stroming | x
moet worden getest door i
een eigen schip op de
rivier te laten drijven. Het
schip moet op een
realistische manier door de
stroming worden

j verplaatst
Het effect van getijden op x
drijvende objecten kan I
worden beoordeeld door |
een - bij voorkeur klem -
drijvend object zonder
voortstuwing of andere
krachten (zoals van wind
of touwen) te simuleren
Door het tijdstip van de

j dagte veranderen, kan
! worden gecontroleerd of
, de getijdenstroming en het

waterpeil tijdafhankelijk en
realistisch zijn Het
waterpeil kan direct
worden afgelezen op het
echolood en voor een
volledige dag worden
geregistreerd om te
worden vergeleken met
gemeten of berekende

[ gegevens.

De instellingen van de filters en
de bijbehorende effecten komen

; overeen met de amplitude van
j werkelijk goedgekeurde

apparatuur
De simulator genereert valse
echo's. De frequentie van
meervoudige echo's verandert

; bovendien op realistische wijze
met de afstand

58 j Zee- en regenclutter

59 Valse echo's

De topografie van de bodem
wordt gedetailleerd
weergegeven door
bathymetrische contouren en

! peilingen of op een andere wijze,
maar met een hoge resolutie,
voor zover gegevens beschikbaar
zijn
De stroming kan willekeurig
worden gedefinieerd door ten

1 minste tweedimensionale
’ vectorvelden met een hoge

resolutie die is afgestemd op de
> afmetingen van het vaartuig en

de zone

De getijdentabellen worden
ruimtelijk en in de tijd in een lage
resolutie weergegeven

60 Waterdiepte

61 Stroming

62 Getijden
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1 74 ï Neerslag Alle weersomstandigheden
i 1 t (beperkt zicht, neerslag, maar

j met uitzondering van bliksem en
Î 1 wolkenformaties) zijn

! beschikbaar en leiden tot een
; ’ coherent beeld
1 75 ä Weergave van kaarten Het Inland ECDIS in de
, 1 informatiemodus moet voldoen
] s aan de eisen van recentste door
1 ‘ CESNI gepubliceerde editie van

J ■ ES-RIS

i

1 '
1 76 Meeteenheden De simulator gebruikt de

eenheden voor de Europese
1 binnenvaart (km, km/h)

77 ' Taalopties De gebruikte talen zijn de taal
van het examen en/of het

1 ’ §n s *
78 ! Aantal oefeningen ( Het moet mogehjk zijn om

j 1 1 meerdere oefeningen in te
j voeren, op te slaan en te laten

1 > lopen, terwijl  tijdens de oefening
1 manipulaties mogelijk moeten
) zijn
! 79 Aantal eigen Voor elke brug kan een
1 vaartuigen t verschillend eigen vaartuig
1 worden geladen

80 Gegevensopslag 1 Alle simulatiewaarden die nodig
zijn voor de replay van de

' simulatie, met inbegrip van het
I beeld en het geluid van de
1 , prestaties van de kandidaat,

1 , moeten worden opgeslagen
1

j hoogte van de golven
moeten zichtbaar zijn |

1 Visueel inspecteren om | x
1 vast te stellen of het zicht
1 kan worden beperkt '

! Controleren of de Inland | x
, ECDIS-software en de
j elektronische
1 navigatiekaartvoorde
1 binnenvaart (lENC)

voldoen aan deel 1 en deel j
V van de huidig geldende |
versie van ES-RIS met j
betrekking tot Inland i
ECDIS in de [

1 informatiemodus ’
De weergegeven | x

1 eenheden beoordelen |

De taal van de x
instrumenten controleren

1 Er worden verschillende > x
■ handelingen verricht '

i i

Gescheiden oefeningen op x
meerdere bruggen (indien
van toepassing) aantonen, i
Een simulatie starten en : x
zorgen voor de opname
De simulatie opnieuw !
laden en bekijken om te
bepalen of alle relevante f

gegevens van de j
opgenomen simulatie j
beschikbaar zijn ;

’ 81 ’ Opname van het In de operatorruimte of ruimte
1 examen aan de voor de debriefing moet een
1 simulator replay mogehjk zijn, j
1 Radiocommunicatie moet '

, 1
( opgenomen kunnen worden, I

Replay van de oefening ! x

1

(1) Een doelvaartuig moet volledig door de simulator aangestuurd kunnen worden, maar kan een eenvoudiger
vaargedrag tonen dan het eigen vaartuig

(2) Een eigen vaartuig is een object in de simulator dat volledig door een persoon kan worden gecontroleerd en
dat een visuele representatie van het scenario levert

Gezien om gevoegd te worden bij het besluit van de Vlaamse Regering tot wijziging van
het koninklijk besluit van 9 maart 2007 houdende de bemanningsvoorschnften op de
scheepvaartwegen van het Koninkrijk, het besluit van de Vlaamse Regering van 5 oktober
2018 tot vaststelling van de technische voorschriften voor binnenschepen en het besluit
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van de Vlaamse Regering van 6 mei 2022 over de beroepscompetenties voor
binnenvaartpersoneel.

Brussel, ... (datum).

De minister-president van de Vlaamse Regering,

Matthias DIEPENDAELE

De Vlaamse minister van Mobiliteit, Openbare Werken, Havens en Sport,

Annick DE RIDDER
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