73.235/4

SERVICE PUBLIC DE WALLONIE

Projet d'arrété du Gouvernement wallon du...(date) relatif au controle
technique routier des véhicules utilitaires immatriculés en Belgique
ou a I'étranger

Le Gouvernementi wallon,

Vu la loi du 21 juin 1985 relative aux conditions techniques auxquelles doivent
répondre tout véhicule de transport par terre, ses éléements ainsi que les accessoires
de sécurité, 'article 1%, modifié en dernier lieu par la loi du 31 juillet 2020 ;

Vu le décret du 4 avril 2019 relatif aux amendes administratives en matiére de sécurité
routiére les articles 426,142 18,24 a34,36a43,44,82;

Vu l'arrété royal du 1¢" septembre 20086 relatif a la perception et a la consignation d'une
somme lors de la constatation de cerfaines infractions aux conditions techniques
auxquelles doivent répondre tout véhicule de transport par terre, ses éléments ainsi
que les accessoires de sécurité ;

Vu I'Arrété du Gouvernement wallon du 6 juillet 2017 relatif au contréle technique
routier des véhicules Uutilitaires immatriculés en Belgigue ou a [létranger;

Vu le rapport du XX XXXX (date) établi conformément a l'article 3, 2°, du décret du 11
avril 2014 visant a la mise en ceuvre des résolutions de la Conférence des Nations

unies sur les femmes a Pékin de septembre 1995 et intégrant la dimension du genre
dans 'ensemble des politiques régionales ;

Vu l'avis de la Commission consultative "Administration-Industrie”, donné le 13
décembre 2021:

Vu l'avis de I'Inspecteur des Finances, donné le 28 février 2023 ;

Vu l'accord du Ministre du Budget, donné le XXX (date),

Vu l'avis n® XX XXX/XX du Conseil d'Etat, donne le XX/XX/XXXX, en application de
l'article 84, § 1%, alinéa 1¢7, 2°, des lois sur le Conseil d'Etat, coordonnees le 12 janvier
1973 :

Sur la proposition de la Ministre de la Sécurité routiére,

Aprés délibération,



sgi
Tekstvak
       73.235/4


ARRETE :

Chapitre 1°', Dispositions introductives et définitions

Article 1°r,

Le present arrété transpose la directive 2014/47/UE du Parlement européen et du
Conseil du 3 avril 2014 relative au contréle technigue routier des véhicules utilitaires
circulant dans I'Union, et abrogeant la Directive 2000/30/CE.

Art. 2.
Pour l'application du présent arrété, I'on entend par:
1° le ministre : le ministre qui a la Seécurité routiere dans ses attributions ;

2° le vehicule : tout véhicule & moteur, ou sa remorque, qui ne circule pas sur des
rails ;

3° le véhicule a moteur : tout véhicule sur roues qui se déplace par ses propres moyens
et ayant une vitesse maximale par consiruction supérieure a vingt-cing kilométre
heure;

4° le veéhicule utilitaire : un véhicule & moteur et sa remorque ou semi-remorque
destinés essentiellement au transport de marchandises ou de voyageurs & des fins
commerciales, comme le transport pour compte d'autrui ou pour compte propre, ou a
d’autres fins professionnelles ;

5° la remorque : tout véhicule non automoteur sur roues, congu et construit pour étre
tracté par un véhicule a moteur ;

6° la semi-remorque : toute remorgue congue pour étre attelée a un véhicule a moteur
de telle maniére gu'elle repose en partie sur le véhicule a moteur et gu'une partie
appreciable de sa masse et de la masse de son chargement est supporiée par le
véhicule a moteur ;

7° le chargement : tout bien cu matériel placé dans ou sur un véhicule ou une partie
de celui-ci sans y étre fixé de maniére permanente, y compris les objets placés sur le
vehicule a lintérieur de porte-charges tels que des casiers, des caisses mobiles ou
des conteneurs ;

8° le chargeur : toute personne physique ou morale qui est désignée dans la lettre de
voiture ou sur le connaissement comme tel ou, a défaut de désignation, la personne
qui charge ou remplit un engin de transport ou place la cargaison sur un engin de
transport, qui exécute une action de chargement ou d’empotage ;

9° le conditionneur: la personne qui assure I'emballage de l'unité de charge a
transporter;

10° l'expéditeur: la personne qui prépare un chargement qu'elle présente pour le
transport.;

11° 'emballage : la couche de conditionnement entourant la marchandise qui permet
d'assurer les diverses operations logistiqgues sur le produit dans des conditions
optimales ;



12° 'unité de charge : la charge palettisée, emballée, conditionnée ou preparée de
telle sorte qu'elle puisse &tre manutentionnée, transportée et arrimée selon la
législation en vigueur ;

13° le véhicule immatriculé dans un Etat membre : un véhicule immatriculé ou mis en
circulation dans un Etat membre de I'Union européenne, en abrégé UE ou de I'Espace
économique européen, en abrégé EEE ;

14° e véhicule immatriculé dans un Etat partie & la Convention sur la circulation
routiére : un véhicule immatriculé ou mis en circulation dans un Etat partie a la
Convention sur la circulation routiére et ses annexes, faites a Vienne le 8 novembre
1968 ;

15° I'entreprise : une entreprise au sens de l'article 2, point 4, du réglement (CE) n®
1071/2009 ;

16° le contréle technique : le contrdle au sens de Particle 3, 9), de la directive
2014/45/UE du 3 avril 2014 du Parlement européen et du Conseil relative au conirle
technique périodique des véhicules a moteur et de leurs remorques, et abrogeant la
directive 2009/40/CE ;

17° le contréle technique routier : le contréle technique inopiné d'un véhicule utilitaire
réalisé par les autorités compétentes ou sous leur surveillance directe ;

18° le certificat de contréle technique : le certificat de visite tel que défini a article 1°",
§ 2, 20°, du reglement technique ou tout document équivalent delivré par l'autorité
competente d’'un Etat membre ou d’un Etat partie & la Convention sur [a circulation
routiere, et contenant les résultats du contréle technigue du véhicule utilitaire ;

19° l'autorité compétente : I'autorité ou l'organisme public auguel un Etat membre ou
non membre confie la responsabilité de la gestion du dispositif de contréle technique
routier et [a réalisation des confréles techniques routiers ;

20° 'agent qualifié : 'agents tel que visé a l'article 14 du décret du 4 avril 2019 ;

21° linspecteur du contréle technique : foute personne visée a 'article 14 de l'arrété
royal du 23 décembre 1994 portant détermination des conditions d'agrément et des
régles du contréle administratif des organismes chargés du contréle des véhicules en
circulation ;

22° l'arrété royal du 23 décembre 1994 : 'arrété royal du 23 décembre 1994 portant
détermination des conditions d'agrément et des régles du contréle administratif des
organismes chargés du contréle des véehicules en circulation ;

23° les defaillances : les défauts techniques et autres cas d’anomalies constatés lors
d’un contréle technique routier ;

24° T'unite de contréle mobile : un systéme transportable doté de ['appareillage de
contrbéle nécessaire a la réalisation de contréles techniques routiers approfondis et
ayant pour effectifs des inspecteurs du contréle technique ;

25° |'installation de contrdle routier désignée : un endroit consacré a la réalisation de
contréles techniques routiers initiaux ou approfondis et qui peut aussi étre doté d’'un
appareillage de contrdle permanent ;

26° le décret du 4 avril 2019 le décret du 4 avril 2019 relatif aux amendes
administratives en matiere de sécurité routiere ;




27° la Convention sur [a circulation routiére : la Convention sur la circulation routiére,
faite a Vienne le 8 novembre 1968, et V' Accord européen, et Annexe, complétant cette
Convention, faites a Genéve le 1" mai 1971 :

28° la Directive 2014/47/UE du 3 avril 2014 : la directive 2014/47/UE du Parlement
européen et du Conseil du 3 avrit 2014 relative au contréle technique routier des
véhicules utilitaires circulant dans I'Union, et abrogeant la Directive 2000/30/CE, telle
gue modifiée par la directive déléguée (UE) 2021/1716 de la Commission du 29 juin
2021 modifiant la directive 2014/47/UE du Parlement européen et du Conseil au regard
des changements apportés aux désignations des catégories de véhicules a [a suite de
modifications de la l&gisiation relative a la réception par type ;

29° le point de contact : le point de contact désigné en vertu de larticle 17 de la
Directive 2014/47/UE du 3 avril 2014 ;

30° le reéglement technique : I'arrété royal du 15 mars 1968 portant reglement genéral
sur les conditions techniques auxquelies doivent répondre les véhicules automobiles,
leurs remorgues, leurs éléments ainsi que leurs accessoires de sécurité ;

31° le dispositif de retenue : ['élément spécifiquement congu et développé afin de fixer
un chargement, de le maintenir a2 sa place ou de le retenir, y compris les elements
structurels du vehicule utilitaire ;

32° le dispositif de verrouillage intégre : le systeme congu et utilisé afin de fixer un
chargement en liant les points de fixation du chargement avec les points d'ancrage du
véhicule utifitaire et de le verrouiller ;

33° le point d'ancrage : la partie de la structure, du mateériel ou de l'élément d'un
vehicule utilitaire ou d'un chargement auquel le dispositif de retenue est fixé ;

34° le systéme de sdreté du chargement: 'équipement utilisé ou combinaison
d'égquipements utilisée pour fixer ou retenir un chargement, y compris les dispositifs de
retenue du chargement ainsi que toutes les parties qui les composent. ;

35° le transporteur : ia personne qui effectue le transport de marchandises pour son
propre compte ou pour le compie de tiers.

Chapitre 2, Champ d’application
Art. 3.

Les contréles techniques routiers, visés par le présent arrété concernent les véhicules
utilitaires qui circulent sous couvert d’'une plaque d'immatriculation belge, d’'un Etat
membre, ou d’un Etat partie & la Convention sur la circulation routigre, qui relévent des
catégories suilvantes et y assimilées :

1° les vehicules a moteur congus et consfruits essentiellement pour le transport de
personnes et de leurs bagages et qui comportent, outre la place assise du conducteur,
plus de huit places assises, catégories M 2 et M 3;

2° les véhicules & moteur congus et construits essentiellement pour le transport de
marchandises des catégories N2 et N 3;

3° les remorgues concues et construites essentiellement pour le transport de
marchandises ou de personnes, ainsi que pour 'hébergement de personnes, qui ont
une masse maximale supérieure a 3,5 tonnes des catégories O 3 et O 4;



4° les véhicules a moteur congus et construits essentiellement pour le transport de
marchandises des catégories N 1 ;

5° les fracteurs agricoles ou forestiers de catégorie Th ainsi que les remorqgues
agricoles ou forestieres de catégorie Rb ;

8° les tracteurs agricoles ou forestiers qui appartiennent aux véhicules lents dont la
masse maximale autorisée est supérieure a 3 500 kg a I'exception de ceux qui sont
exclusivement destinés a Pemploi professionnel ou privé dans I'exploitation agricole,
horticole, sylvicole ou piscicole.

Pour les vehicules visés aux 1° a 3°, le nombre total de contrdles techniques routiers
a effectuer s’établit en proportion du nombre de véhicules immatriculés en Région
wallonne.

Chapitre 3. Contrdle

Section 1, Compétences

Art. 4.

§ 1°". Les agents qualifiés, exécutent, en collaboration avec les inspecteurs du controle
technique, des contrdles techniques routiers.

Le contrble technique approfondi visé a l'article 10 est réalisé par un inspecteur du
confréle technique.

§ 2. Sans préjudice de larticle15 du décret du 4 avril 2019, les agents qualifiés
peuvent

1° demander au conducteur du véhicule utilitaire, la présentation du certificat de
contréle technique ou document équivalent, visée a I'article 4, alinéa 2, du décret du 4
avril 2019 :

2° interdire la circulation du véhicule utilitaire, lorsqu’ils constatent soit :

a) que larrimage du chargement du véhicule utilitaire est non conforme aux
dispositions du présent arrété ou inexistant, ou ;

b) que le véhicule utilitaire circule sans étre couvert par un certificat de contrdle
technique valable, ou par un document y assimilé ;

¢) que le véhicule est classé dans la catégorie majeure ou critique conformément a
larticle 11ou que Farrimage soit classé en catégorie de défaillance majeure ou
critigue ;
3° ordonner au conducteur du véhicule de conduire le véhicule utilitaire vers un endroit
qu'ils indiquent en vue d’éviter tout danger pour la sécurité publigue.

Concernant le 3°, ces manceuvres imposées s’effectuent aux frais et risques de
'auteur de linfraction, et sous la direction des agents qualifiés.




Les mesures visées a lalinéa 1%, 2° et 3° restent de vigueur jusgu’au moment ot
Finfraction cesse d’exister.

Section 2. Présélection des véhicules par niveau de risque et exécution du
contréle

Art 5.

Les agents qualifiés et les inspecteurs du contréle technigue sélectionnent le véhicule
et procédent au contrble indépendamment :

1° de la nationalité du conducteur ;
2° du pays d'immatricuiation ou de mise en circulation du véhicule.

Art. 6.

Les contréles techniques routiers sont exécutés en tenant compte de la nécessité de
limiter au minimum les frais et le retard des conducteurs et des entreprises.

Art. 7.

L'appareillage et les engins de contrdle utilisés lors du contrble satisfont aux
prescriptions de construction et aux conditions fixees par le ministre ou son délégué.

Ils sont vérifiés au moins une fois par an par une institution de controle désignée par
le ministre ou son délégué.

Section 3. Controle technique routier initial et approfondi

Art. 8.

Les véhicules sélectionnés font I'objet d’un contrdle technique routier initial tel que visé
a l'article 9.

En fonction du résultat du contréle initial et du type de défaillance constatée, I'agent
qualifié décide s'il est nécessaire que le véhicule utilitaire ou sa remorque, soit soumis
a un contréle technique routier approfondi, conformeément a l'article 10.

Art. 9.
§ 1°7. Le contrdle technigue routier initial porte sur:

1° la vérification que ie véhicule est couvert par un certificat de contréle technique
valable ou un document équivalent et, le cas échéant, par un rapport de controle
technigque routier, conservé a bord ;

2° I'évaluation visuelle de I'état technique du véhicule ;
3° la vérification que le véhicule est equipé d'un limiteur de vitesse ;



4° J'évaluation de conformité et d'efficacité du limiteur de vitesse ou Ia
verification que la vitesse du véhicule utilitaire est limitée a la valeur prescrite ;

5° la vérification de conformité de I'équipement de réduction des émissions monté
par le constructeur.

Concernant le 1°, si une ou plusieurs défaillances sont signalées dans le précédent
rapport de contrdle technique routier, il est vérifié si elles ont ou non été corrigées.

§ 2. Le contréle routier initial peut comporter :
1° la vérification de I'existence de I'arrimage du chargement du véhicule utilitaire ;

2° Tlévaluation visuelle de [larrimage du chargement du véhicule utilitaire,
conformément a 'article 12;

3° les verifications techniques par toute méthode jugée appropriee.
Concernant le 3°, ces vérifications techniques peuvent étre effectuées pour justifier

une décision de soumettre le vehicule utilitaire a un contréle technique routier
approfondi ou pour demander qu'll soit remédié aux défaillances sans délais
conformément a I'article 20.

Art. 10,

§ 1¢". Le contréle technique routier approfondi porte sur les points énumérés a I'annexe
1 ef, le cas échéant sur les points énuméres a l'annexe 5 de la Convention sur la
circulation routiére, jugés nécessaires et pertinents, compte tenu, en particulier, :

1° de la sécurité des freins ;

2° de la sécurité des pneumatiques ;

3° de la sécurité des roues ;

4° de la sécurité du chassis ;

5° des nuisances felles que visées I'annexe 193, 8.

Le confrdle visé a [alinéa 1er est effectué selon les méthodes recommandées
applicables au contréle de ces points, mentionnées a 'annexe 1.

Lorsqu’il ressort du certificat de contrdle technique ou d’un rapport de contréle routier
que I'un des points énumérés a Fannexe 1° a fait l'objet d'un contréle au cours des
trois derniers mois, ce point n'est pas vérifié, sauf si :

1° une défaillance manifeste constatee le justifie ;

2° l'etat général du véhicule fait supposer que le véhicule ne satisfaif pas aux
prescriptions qui sont d'application.

§ 2. Le contrdles technigue routier approfondi s’effectue soit :
1° a ['aide d'une unité de contréle mobile ;
2°dans une installation de contrdle routier désignée par le ministre ;

3° auprés d'un organisme de contréle technigue agréé en vertu de 'arrété royal du 23
décembre 1994.




Dans les cas visés au 2° et 3° , Ie contréle approfondi est effectué dans les plus brefs
délais dans I'une des installations ou I'un des centres disponibles les plus proches.

Lorsque le contréle routier approfondi est effectué en station de contréle d'un
organisme visé au 3°, le tarif de la redevance applicable est celui déterminé en vertu
du reglement technique.

En cas de refus de paiement de la redevance, e véhicule contrdlé peut étre retenu et
saisi jJusqu’'a son paiement selon la procédure décrite a l'article 34, § 3, du décret du 4
avril 2019.

§ 3. Les unites de contréle mobiles et les installations de contréle routier designées
visées au paragraphe 2, 1° et 2° comportent les équipements adaptés a la réalisation
de contréles techniques routiers approfondis, y compris les équipements nécessaires
a I'évaluation de I'état et de I'efficacité des freins, de la direction, de ia suspension et
des nuisances du véhicule utilitaire comme exigée.

A défaut pour les unités ou installations désignées de présenter ies équipements
nécessaires au contréle d’'un point mis en évidence lors du contréle initial, le véhicule
est dirigé vers une station de contrdle d'un organisme de contréle technique ou une
installation de contréle désignée ol ce point peut faire I'objet d'une inspection
approfondie.

Art. 11,

Pour chaque point a controler, 'annexe 1" présente une liste des défaillances
possibles, assorties de leur degré de gravité

Les défaillances constatées sont classées dans I'une des catégories suivantes :

1° défaillances mineures qui nont aucune incidence notable sur la sécurité du
véhicule ou qui n'a pas d’incidence sur l'environnement, et autres anomalies
mineures ;

2° défaillances majeures susceptibles de compromettre la sécurité du véhicule,
d’'avoir une incidence sur l'environnement ou de mettre en danger les autres
usagers de la route, et autres anomalies plus importantes ;

3° deéfaillances critiques qui constituent un danger direct et immédiat pour la
sécurité routiere ou qui ont une incidence sur I'environnement.

Un véhicule dont ies defaillances relévent de plusieurs des catégories de defaillances
est classé dans |a categorie correspondant a la défaillance [a plus grave.

Un véhicule qui présente plusieurs défaillances sur les mémes aspects a contrbler
repris au point 1 de 'annexe 1™ peut étre classé dans la categorie correspondant & la
défaillance directement supérieure a la défaillance la plus grave s'il est considéeré que
les effets combinés de ces défaillances induisent un risque accru pour la sécurité
routiére,

Section 4. Controle de I’arrimage du chargement

Art. 12,



§ 1°". Pour les véhicules visés a ['article 3, 2° a 6°, utilisés dans le cadre d’un transport
de marchandises, Varrimage du chargement peut faire l'objet d'un conirdle
conformément a 'annexe 2, et a I'article 30 de la Convention sur la circulation routiere.

L'agent gualifié vérifie que le chargement est arrimé de maniére a ne pas perturber la
securité routiére et & ne pas constituer une menace pour les personnes, pour leur
sante, pour les biens ou pour 'environnement.

§ 2. Sans préjudice des exigences applicables au transport de certaines catégories de
marchandises telles que celles visées par l'accord européen relatif au transport
international des marchandises dangereuses par route, en abrégé ADR, 'arrimage du
chargement et le contrdle de cet arrimage, est effectué conformément aux conditions
fixées a 'article 13 et selon les regles des articles 14 a 17.

Art. 13.
§ 1er. Le conducteur

1°exerce un contréle visuel afin de s'assurer que les portes arrieres de chargement,
le hayon élévateur escamotable, [es portes, les baches, la roue de secours et les
autres equipements relatifs a l'utilisation du véhicule sont fixés ;

2° s'assure que le chargement ne constitue pas une géne pour la conduite en toute
sécurité du véhicuie ;

3°s'assure que le centre de gravité est, autant que possible, centré sur le véhicule ;

4° n'utilise pas son véhicule si le systéme d'arrimage des charges transportées dans
ou sur le véhicule n'est pas conforme aux conditions de I'article 15.

§ 2. Le transporteur :
1° fournit un véhicule approprié a la charge qui ui est confiée ;

2° met a disposition sur le lieu de chargement un véhicule propre et exempt de
dommages structurels ;

3° fixe le conteneur au chéssis ;
4° arrime la charge conformément au présent article.

Le transporteur met toutes les informations du chargeur visées au paragraphe 4, 4°,
a la disposition des agents qualifiés et des personnes autorisées dans le cadre d'une
inspection ou d'un contrdle technigue routier.

& 3. Le conditionneur ;
1° decrit les marchandises et leur emballage ou leur unité de charge ;

2° g'il y a un risque que les marchandises soient endommagées par des sangles,
décrit une méthode alternative pour ies arrimer;

3° conditicnne selon les normes en vigueur ;

Concernant le 2°, si cette méthode alternative impose des exigences spécifiques au
véhicule utilisé, celles-ci sont mentionnées.

§ 4. Le chargeur :
1° répartit ia charge sur le plancher de chargement ;




2° permet un arrimage conforme
3° contréle la conformité de Parrimage avant le départ du véhicule ;

4° communigue, préalablement et par écrit, au transporteur auquel il fait appel,
toutes les informations que le transporteur estime nécessaires pour arrimer les
marchandises.

Les informations visées au 4° sont communiquées a la demande d’'un agent qualifié
lors d’'un contréle technique routier et comportent au minimum :

1° la nature de l'unité de charge ;

2° la masse du chargement, la masse des conteneurs ou des caisses mobiles et la
masse de chague unité de charge ;

3° la position du centre de gravité de chague unité de charge si celle-ci ne se situe
pas au milieu ;

4° les dimensions extérieures de chaque unité de charge ,

5° les restrictions en ce qui concerne I'empilement et I'orientation a respecter durant
le transport ;

6° le coefficient de frottement des marchandises par rapport a leur plan de
chargement pour autant que celui-ci ne soit pas connu dans 'annexe B de |la norme
européenne 12195 ou I'annexe des normes IMO/UNECE/ILO (Code of Practice for
Packing of Cargo Transport Units) ;

7° toutes les informations complémentaires requises pour un arrimage correct.

§ 5. L'expéditeur, le donneur d’ordre expéditeur, soit toute personne physique ou
morale qui commande e ftransport, prépare et ordonne le chargement des
marchandises au transporteur, le commissionnaire de transport ou le
commissionnaire expéditeur fournit tous les documents requis, et au moins :

1° une description des marchandises ;

2° la masse du chargement fotal, du conteneur ou de [a caisse mobile et de chaque
unité de charge ;

3° toutes les informations indispensables a un conditionnement correct ;

4° la notification au conditionneur ou au transporteur des paramétres de transport
particuliers pour les emballages individuels.

Art. 14,

Si le conditionnement primaire d'un bien n'est pas assez solide pour un transport de
marchandises sir, le responsable de ce conditiocnnement ou le chargeur 'enveloppent
de maniére complémentaire grace & un emballage suffisamment solide pour permettre
une bonne slreté du chargement.

Art, 15.

§ 1¢. L'arrimage du chargement résiste aux forces suivantes résultant des
accélérations ou decelérations du véhicule :



1° dans la direction du déplacement du véhicule, 0,8 fois le poids du chargement ;
2° dans la direction latérale, 0,5 fois le poids du chargement ;
3° dans le sens inverse de la direction du véhicule, 0,5 fois [e poids du chargement.

'arrimage empéche le mouvement du chargement dans chacune des directions. La
position des charges les unes par rapport aux autres, ou par rapport aux parois et
plancher du véhicule, ne peut pas varier et les charges arrimées ne peuvent pas sortir
de I'espace réserve au chargement ni se déplacer hors de la surface de chargement.

Méme pour les charges pour lesquelles il n'y a pas de risque de mouvement, des
mesures telles que le blocage ou 'arrimage sont prises de fagon a éviter gu'elles soient
sensiblement déplacées en raison des vibrations verticales qui peuvent réduire |a force
de frottement entre la charge et la plateforme de chargement. Un chargement entoure,
fixé ou retenu, conformément aux prescriptions déterminées par le ministre signifie que
le systéme de sdreté du chargement satisfait aux exigences du présent paragraphe.

§2. Lorsqu'un élément composant du systéme de slreté du chargement est soumis a
une force telle que décrite au paragraphe 1°7, la force de pression exercée sur cet
elément ne peut pas dépasser la charge nominale maximale de celui-ci, soit la charge
Mmaximale qui peut étre appliquée sur un élément d'un systéme de slreté du
chargement dans des conditions d'utilisation normales.

Art. 16.

§ 1¢7. Les éléements composants d'un systéme de slireté du chargement :
1° fonctionnent correctement;
2° sont adaptés a l'usage qui en est fait;

3° ne peuvent pas présenter de nceuds, d'éléments endommagés ou affaiblis qui
peuvent affecter leur fonctionnement quant a la sGreté du chargement ;

4° ne peuvent pas présenter de déchirures, de coupures ou d'effilochages ;

5° sont conformes aux normes de produits européennes ou internaticnales visées
a l'article 17.

§ 2. Le systéme de sOreté du chargement ufilisé pour entourer, fixer ou retenir un
chargement dans ou sur le véhicule est adapté aux mesures, a la forme, a la
consistance et aux caractéristigues du chargement.

Le systéme de sOreté du chargement peut éire constitué d'une application simple ou
combinée de systémes de slreté du chargement.

§ 3.Pour la fixation de la charge, une ou plusieurs méthodes de sécurisation suivantes
sont utilisées :

1° le blocage ;

2° le verrouillage, soit local, soit général ;
3° l'arrimage direct ;

4° ['arrimage couvrant.




§ 4. Le dispositif de retenue ou le dispositif de verrouillage intégré utilisé pour fixer un
chargement est lui-méme sécurisé de telle sorte qu'il ne puisse pas étre déverrouilié
ou détaché.

Le dispositif de retenue ou le dispositif de verrouillage integré utilise pour fixer un
chargement dans ou sur le véhicule:

1° est concu et développé aux fins pour lesquelles il est utilisé;

2° est utilisé et entretenu conformément aux spécifications du constructeur ef des
normes européennes ou internationates en vigueur.

Art. 17.

La sécurisation et les moyens de sécurisation sont conformes & la version la plus
récente des normes suivantes et arborent leur référence :

Norme Objet
EN 12195-1 Calcul des tensions d’arrimage
EN 12640 Points d'arrimage
EN 12642 Résistance de la structure de la carrosserie du véhicule
EN 12195-2 Sangles en fibres synthétiques
EN 12195-3 Chaines d'arrimage
EN 12195-4 Cables d’arrimage en acier
ISO 1161, ISO 1496 Conteneurs ISO
EN 283 Caisses mobiles
EN 12641 Béaches
EUMOS 40511 [Poteaux — colonnes
EUMOS 40509 Emballage de transport

Les marchandises transportées en vrac sont, en fonction de leur nature, recouverts
d’une bache ou d'un filet sauf si le chargement n'est pas de nature & produire de la
poussiére ou des résidus sur la voie publique.

Art. 18.

Les procédures de suivi visées a l'article 20 s’appliquent en cas de défaillances
majeures ou critigues concernant ['arrimage du chargement.

Section 5. Rapport de contréle et base de données relatives aux contréles
techniques routiers

Art. 19,



§ 1¢". Lors de chaque contrdle technigue routier initial , les informations suivantes sont
collectées :

1° le pays d’immatriculation du vehicule ;

2° la catégorie du véhicule ;
3° le résultat du contréle technique routier initial.

§ 2. A lissue d’un contrdle approfondi, Pinspecteur du controle technigue rédige un
rapport conformément au modéle repris a annexe 4.

Il remet une copie du rapport de contréle au conducteur.

L'inspecteur du contrdle technigue communique a l'agent qualifié les résultats des
contréles technigues routiers approfondis. L'agent qualifié conserve ces informations
pour une durée minimale de trente-six mois a compter de la date de leur réception.

§ 3. Le certificat du dernier coniréle technique périodique et le rapport visé au
paragraphe 2 sont conserveés a bord du véhicule

Section 6. Mesures en cas de défaillances majeures ou critiques et en cas de
danger direct et immédiat pour la sécurité routiére

Art. 20.

§ 1°7. Sans préjudice de larticle 21, le véhicule qui présente une défaillance majeure
ou critique détectee lors du contréle est interdit de circuler sur la voie publigue tant que
la défaillance n'est pas corrigée.

§ 2. Si le véhicule visé au paragraphe 1®" est immatriculé en Belgique, I'agent qualifié
peut décider qu'il soit soumis & un confréle technique complet dans un délai donne.

Si le véhicule est immatriculé dans un autre Etat membre de I'Union européenne,
lagent qualifié peut inviter Pautorité compétente de cet autre Etat membre, par
Fintermédiaire des points de contact, a prendre des mesures de suivi appropriées telles
que soumettre le véhicule & un nouveau contréle technique du véhicule.

Si des defaillances majeures ou critiques sont constatées sur un véhicule immatriculé
hors de [Union européenne, l'agent qualifi¢ en informe, si possible, autorité
compétente de ce pays.

Art. 21.

§ 1¢". Lorsgu’une défaillance doit &tre corrigée rapidement ou immédiatement parce
gu’elle constitue un danger direct et immédiat pour la sécurité routiére, I'utilisation du
véhicule est restreinte ou interdite par le retrait des documents de bord, des clés de
contact ou par la pose de sabots ou de chaines, tant que cette défaillance n’est pas
corrigée.

L’agent qualifié peut autoriser la conduite du véhicule jusqu'a 'un des ateliers de
reparation les plus proches ol ces défaillances peuvent étre corrigées, a condition ;




1° gu'il soit remédie aux défaillances techniques concernées pour gu’il parvienne
jusqu’'a cet atelier de réparation ;

2°qu’il ne constitue pas un danger immeédiat pour la sécurité de ses occupants ou
d'autres usagers de la route.

I.'agent qualifié peut décider d’accompagner le véhicule jusqu’a 'atelier de réparation.

§ 2. Lorsqu’une défaillance ne nécessite pas d'étre corrigée dans fimmédiat, 'agent
qualifié décide des conditions et du délai raisonnable pour la correction de [a
défaillance.

§ 3. Si le véhicule ne peut pas étre suffisamment remis en état pour parvenir jusqu’a
I'atelier de réparation, il peut étre transporté a un endroit disponible ol il peut étre
réparé.

Chapitre 4. Coopération entre Etats membres et avec la Commission
européenne

Art. 22,

§ 1¢". Lorsque des défaillances majeures ou critiques, ou des défaillances enfrainant
une restriction ou l'interdiction d’exploiter le véhicule sont constatées sur un véhicule
qui n'est pas immatriculé en Belgique, le point de contact notifie au point de contact
de 'Etat membre d’'immatriculation du véhicule les résultats de ce contréle.

Cette notification contient les éléments du rapport de contréle routier énumérés &
'annexe 4.

§ 2. Lorsque des défaillances majeures ou critiques sont constatées en dehors du
Royaume sur un véhicule immatriculé en Beigique et que le point de contact de 'Etat
membre dans lequel le véhicule est contrélé demande de prendre des mesures de
suivi appropriées, le véhicule peut &tre soumis a un contrdle technigue en Belgigue.

Sous réserve de ce qui est déterming ci-aprés, dans le cas visé a l'alinéa 1%, les régles
relatives aux contrdles visés a l'article 23sexies, § 1%, du réglement technique sont
appficables.

En cas de non-présentation du véhicule dans le délai fixé, celui-ci n'est plus couvert
par un certificat de contrdle technique valable.

Les agents qualifiés ou les agents de la Direction compétente en matiére de
certification et d’homologation des véhicules du Service Public de Wallonie Mobilité et
infrastructures évaluent chague requéte transmise par une instance étrangére et la
transmet, si nécessaire, a un organisme agréé conformément a l'arrété royal du 23
décembre 1994,

Le point de contact informe le point de contact de I'Etat membre de I'Union européenne
qui a constaté les défauts des mesures prises.

Lorsqu'une requéte est transmise a un organisme agréé conformement a l'arrété royal
du 23 decembre 1994, les agents visés a l'alinéa 4 convoquent le titulaire du véhicule
pour un contréle complet du véhicule dans les guinze jours, a compter de la réception
de la convocation.



L’'organisme agrée communique le résultat de ce contréle a la Direction compétente
en matiere de certification et d’homologation des véhicules du Service public Mobilité
et Infrastructures ainsi qu'aux agents qualifiés.

Art. 23.

Les agents qualifies prennent les dispositions nécessaires en vue d’organiser, en
concertation avec d’autres Etats membres, au moins une fois par an, des activités de
contrdle technigue concertées.

Art. 24.

Tous les deux ans, avant le 31 mars, les agents qualifiés communiguent par voie
électronique au point de contact, les données recueillies relatives aux véhicules
contrélés sur les deux années précédentes en vue de leur transmission a la
Commission.

Les données reprennent les renseignements suivants :
1° le nombre de vehicules contrélés ;
2° la catégorie des vehicules contrdlés ;
3° le pays d'immatriculation de chaque véhicule contrélé ;

4° pour les contréles approfondis, les aspects contrblés et les points defaillants,
conformément a 'annexe 4, point 10.

Le premier rapport couvre la période de deux années et commence le 18" janvier 2021.

Chapitre 5. Amendes administratives
Art. 25.
L’amende administrative s’éléve a .
1° 75 euros :

a) pour une défaillance constatée a l'occasion d’'un contréle technique routier
des véhicules, categorisée comme mineure a I'annexe 1°® ou le cas écheant, a
lannexe 2 ;

b) lorsque le conducteur ne peut pas produire un certificat de contrdle technique
valable, mais son existence a été prouvée immédiatement ;

c) lorsque le certificat de contréle technique n'est plus valide depuis moins de
quinze jours ;
2° 350 euros :

a) pour une défaillance constatée a l'occasion d’'un contréle technique routier
des véhicules, catégorisée comme majeure a 'annexe 1°™ ou a I'annexe 2 ;

b) sans préjudice de 1°, ¢, lorsque le certificat de controle technique n’est plus
valide depuis deux mois ou moins de deux mois ;

3°1.000 euros :

a) pour une défaillance constatée a i'occasion d'un contrdle technique routier
des veéhicules, catégorisée comme critique a 'annexe 1%® ou a l'annexe 2 ;




b) lorsque le certificat de confréle technique n’est plus valide depuis plus de
deux mois ;

c) lorsque le systéme d'arrimage du chargement existant est manifestement
non conforme aux exigences visées a l'article 15 ;

4° 3.000 euros lorsque l'arrimage est inexistant ;
5° 5,000 euros :

a) lorsque le certificat de contréle technique présenté est faux, a été falsifie ou
détruit ou les données y mentionnées ont eté falsifiees ou detruites ;

b) si le véhicule immatriculé ou mis en circulation n‘est pas équipé d'un limiteur
de vitesse alors gu'il nen est pas dispensé, manifestement inoperant, non
conforme aux exigences ou si la vitesse du véhicule n'est pas limitée a la valeur
prescrite ;

¢) lorsque 'équipement de réduction des émissions monté par le constructeur
est trafiqué ;

6° 6.600 euros lorsque le conducteur refuse le contréle du véhicule.

Art. 26.

Les infractions aux régles d’arrimage sont imputées aux intervenants au regard de
leurs obligations visées aux articles 12a 17.

Art. 27.

Les articles 3a 8, § 1%, 942 13, 16 a 17, 27 & 29 de l'arrété du Gouvernement wallon
du 15 décembre 2022 portant execution du décret relatif aux amendes administratives
en matiére de securité routiére et du décret du 19 mars 2009 relatif & la conservation
du domaine public régional routier et des voies hydrauliques s'appliquent au présent
arrété.

Chapitre 6. Dispositions abrogatoires et finales

Art. 28.

[arrété royal du 1° septembre 20086 relatif & |a perception et & |a consignation d'une
somme lors de la constatation de certaines infractions aux conditions techniques
auxquelles doivent répondre tout véhicule utilitaire de transport par terre, ses elements
ainsi que les accessoires de sécurite est abrogé.

Art. 29.

L’arrété du Gouvernement wallon du 6 juillet 2017 relatif au contrble technique routier
des véhicules utilitaires immatriculés en Belgigue ou a I'étranger est abrogé.

Art. 30.

Le ministre qui a la Sécurité routiere dans ses attributions est chargé de I'exécution du
présent arrété.



Namur, le...(date).

Pour le Gouvernement :

La Ministre de la Sécurité routiére,

*«w» %"}L\w ;%,ﬁ é
Valérie DE BUE




Annexe 1" Liste et méthode de controle relative au contréle technique routier

ETENDUE DU CONTROLE TECHNIQUE ROUTIER
1. ASPECTS CONTROLES

0} Identification du véhicule

1) Equipement de freinage

)

)
2) Direction
3) Visibilité4) Eclairage et &léments du circuit électrigue
)

5) Essieux, roues, pneumatiques et suspension
6) Chéssis et accessoires du chassis

7) Equipements divers

8) Nuisances

9) Contréles supplémentaires pour les véhicules de transport de passagers des
catégories M2 et M3

2. EXIGENCES DE CONTROLE

Les points qui ne peuvent étre vérifiés qu’en utilisant un équipement sont marques
d’'un E.

Les points gui ne peuvent étre vérifiés que dans une certaine mesure sans utiliser
d'equipement sont marqués d'un + E.

Lorsgqu'il est indiqué gu'une méthode de contrble est visuelle, cela signifie que
linspecteur examinenon seulement les points concernés mais également, le cas
échéant, manipule les éléments, évalue leur bruit ou recourt a tout autre moyen de
confrdle approprié sans utiliser d’équipement.

Les contrdles technigues routiers peuvent couvrir les points énumérés dans le tableau,
qui indique les méthodes de contrble recommandées qu’il convient d'utiliser. Aucun
élément de la présente annexe n‘'empéche un inspecteur d’employer, le cas échéant,
des équipements supplémentaires teis qu'un pont élévateur ou une fosse.

Les contréles sont effectués a 'aide de technigues et d’equipements couramment
disponibles. Le contréle peut aussi servir a verifier si les piéces et composants de ce
véhicule utilitaire correspondent aux exigences en matiére de sécurite et
d’environnement gui étaient en vigueur au moment de la réception ou, selon le cas, de
la mise en conformite.

Lorsque la conception du véhicule utilitaire ne permet pas I'application des méthodes
de contrble énoncées dans la présente annexe, le contréle est effectué conformément
aux methodes de contrdle recommandees et acceptees par les agents qualifiés.

Les «causes de la deéfaillance» ne s’appliquent pas lorsqu'elles se référent a des
exigences qui n'étaient pas prévues par la Iégislation relative a la réception des
véhicules en vigueur a la date de |la premiére immatriculation ou de la premiére mise
en circulation, ou & des exigences de mise en conformité.



3.CONTENU ET METHODES DE CONTROLE, EVALUATION DES
DEFAILLANCES DES VEHICULES

Le test couvre les éléments qui sont considérés comme nécessaires et pertinents, en
prenant en compte en parficulier Ia securité des freins, des pneus, des roues, du
chéssis, des nuisances et des méthodes recommandées énumérées dans le tableau
suivant.

Pour chacun des systémes et composants du véhicule utilitaire faisant l'objet d’un
contréle, I'évaluation des défaillances est effectuée conformément aux critéres
énonces dans le tableau, cas par cas. L'agent qualifié peut toutefois, lors du contréle,
en raison des circonstances particulieres du cas d’'espéce, classer la défaillance dans
la categorie directement inférieure a celle indiquée.

Les défaillances qui ne sont pas énumérées dans la présente annexe sont évaluées
en fonction des risques pour fa sécuriteé routiére.

Rubrique Méthode Causes de la défaillance Appréciation
des défaillances

Mine |Maje |Criti
ure ure | que

0.
IDENTIFICATION DU VEHICULE
0. Plaques Controle a) |Plague(s) manquante(s) ou, si mal X
1. d'immatriculati [visuel fixée(s), elle(s) risque(nt} de
on (si prévu tomber.
par Jes b) [Inscription manquante ou illisible. X
@xigences ")
c) |Ne correspond pas aux documents X
du véhicule ou aux registres.
0. Numéro Controle a) iManquant ou introuvable. X
2. d'identification [Visuel b} |Incomplet, illisible, manifestement X

de chassis ou
de série du
véhicule

falsifie ou ne correspondant pas
aux documents du véhicule.

c) |Documents du véhicule illisibles ou [X
- |comportant des imprécisions

matérielles.
1.
EQUIPEMENTS DE FREINAGE
1.1.
Etat mécanique et fonctionnement
11 Pivot de lglContrdle visuella) |Pivot trop serré. X
1. pédale ou dufdes éléments !b) lusure fortement avancée ou jeu. X

levier a mainflors de
du frein de| actionnement

setvice du systéme de
freinage.
Note : Les

vehicules




equipés d’un
systéme  de]
freinage
assisté
devraient étre
confrélés

moteur éteint.

2.

1.1. Etat

course de Ig
pédale ou du
levier a main

eflContrdle visuel

des éléments

Course trop grande, réserve de
course insuffisante.

lors de
actionnement

Le freinage ne peut pas étre
appliqué pleinement ou est bloqué.

pression d'air
atteigne une
valeur de

du dispositiffdu systéme de

de freinage ffreinage. c) [Dégagement du frein rendu difficile. [X
Note Lesly) |Fonctionnalité réduite.
vehicules
équipés  d'unfe) [Caoutchouc de la pédale de frein
systéme de| |manguant, mal fixé ou usé.
freinage
assisté
devraient &tre
controlés
moteur éteint.

1.1. Pompe a vide|Controle visuela) |Pression insuffisante pour assurer
3. ou des eléments un freinage répété (au moins

compresseur |3 pression de quatre actionnements) apres

et réservoirs |service déclenchement du signal
normai. avertisseur (ou lorsque le
\érification du manomeétre se trouve dans la zone
temps «danger»).
ggﬁfzza;iz Au.moins‘dew’( actionnements des
vide ou la freins aprés déclenchement du

b) |signat avertisseur (ou lorsque le

manometre se trouve dans la zone
«dangers).

fonctionnemen
t0 slre et du
fonctionnemen
t du dispositif
d’alerte, de la

c)

Le temps nécessaire pour obtenir
une pression ou un vide d’'une
valeur de fonctionnement slr est
trop long par rapport aux
exigences .

soupape de
protection
multicircuits et
de la soupape
de
surpression.

d) jLa valve de protection & circuits

multiples et le clapet de décharge
ne fonctionnent pas.

Fuite d’air provoquant une chute de
pression sensible ou fuites d'air
perceptibles.

Dommage externe susceptible de
nuire au bon fonctionnement du
systéme de freinage.

g)

Performances du frein de secours
insuffisantes.




. Manomaétre

ou indicateun
de pression
basse

Contréle
fonctionnel.

a) Dysfonctionnement ou
défectuosité du manométre ou
de l'indicateur.

b} Faible pression non détectable.

stationnemen
t, levier deg
commande,
dispositif de
verrouillage,
frein de
stationnemen
t électronigue

fors de
Factionnement
du systéme de

b)

11 Robinet delContrdle visuella) [Robinet fissure, endommagé ou
5. freinage  ades éléments présentant une usure fortement
main lors de avancee.
gﬂi’;;gﬁ;’;e;; b) [Manque de fiabilité de la
freinage commande de la valve ou défaut de
' la valve de nature & compromettre
la sécurité.
c) |Connexions mal fixées ou
mauvaise étanchéité dans le
ksystéme.
d) lI\Jf'ieluvais fonctionnement.
11.Commande [Contréle visuelja) Verrouillage insuffisant.
6. du frein deldes éléments

Usure au niveau de 'axe du levier
ou du mécanisme du levier a
cliguet.

X

freinage.

Usure excessive.

d)

Course trop longue (reglage
incorrect).

e)

Actionneur mangquant, endommagé
ou ne foncticnnant pas.

Mauvais fonctionnement, signal
avertisseur indiquant un
dysfonctionnement.

Contréle visuel

Fonctionnalité réduite.

1.1 Valves de a} Malve endommagée ou fuite d’air
7. freinage des éléments excessive.
robinets fors de ) .
E:ommandés Pactionnement Fonctionnalité réduite.
au pied,dU_SYStéme de|b) [Pertes d’huile trop importantes au X
valve freinage. niveau du compresseur.
gtec;hafg;;”: c) Manque de fiabilité de la valve ou
régulateurs valve mal monteée.
de pression) d) [Fuite de liquide hydraulique.
]Fonctionnatité réduite.
1.1. Tétes Déconnecter {a) ’Robénets ou valve & fermeture X
8. d'accouplem et reconnecter| jautomatique défectueux.
ent I:,OL”[’acc:ouplemen - ——
freins dalt du systeme Fonctionnalité réduite.
remorque  [de freinage o) [Manque de fiabilité du robinet ou X
(électriques [entre le de la valve ou valve mat montée.
et vehicule




pneumatique jtracteur etfa o) |Etanchéité insuffisante.
s) remorque. : - -
Fonctionnalité réduite.
d} INe fonctionnent pas correctement.
Fonctionnement du frein touché.
1.1. Accumulateu [Contréle a) [Réservoir |égerement endommagé
9. r  réservoifvisuel. ou présentant une légére corrosion.
de pression Réservoir gravement endommagé.
Corrosion ou fuite.
b) |[Purgeur inopérant.

Mangque de fiabilite du réservoir ou
réservoir mal monté.

1.1.1Dispositif dg

0.

freinage
assisté,
maitre-
cylindre
(systémes
hydraulique
s)

Contréle visuel
des éléments
lors de
l'actionnement
du systéme de
freinage, si
possible.

Dispositif de freinage assisté
défectueux ou inopérant.

Ne fonctionne pas.

Maltre-cylindre défectueux, mais
frein toujours opérant.

Maitre-cylindre défectueux ou non
etanche.

c) [Fixation insuffisante du maitre-

cylindre, mais frein toujours
operant.

Fixation insuffisante du maftre-
cylindre.

Niveau insuffisant du liquide de
frein sous la margue MIN.

rNiveau du liquide de frein
largement sous la margue MIN.

Pas de liquide de frein visible.

Capuchon du réservoir du maitre-
cylindre manquant.

Témoin du liquide de frein allumé
ou défectueux.

Fonctionnement défectueux du
dispositif avertisseur en cas de
niveau insuffisant du liquide.

1.1.1Conduites

1.

rigides des
freins

Contrdle visuel
des éléments
lors de
I'actionnement
du systéme de

Risque imminent de défaillance ou
de rupture.

Mangue d’étanchéité des conduites
ou des raccords (systémes de
Efreinage a air comprimé).




freinage, si
possible.

[Manque d'étancheite des conduites
ou des raccords (freins
hydrauliques).

Endommagement ou corrosion
excessive des conduites.

Nuisant au ben fonctionnement des
freins par blocage ou risque
imminent de perte d'étanchéité.

d)

Conduites mal placées.

Risques d’endommagement.

1.1.1Flexibles
2. des freins

Controle visuel
des éléments
lors de
I'actionnement
du systéme de
freinage, si
possible.

Risque imminent de défaillance ou
de rupture.

Endommagement, peints de
[friction, flexibles torsadés ou trop
courts.

Flexibles endommageés ou frottant
contre une autre piece.

Manqgue d'étanchéité des flexibles
ou des raccords (systémes de
freinage a air comprimé).

Manque d’étanchéité des flexibles
ou des raccords (systémes de
freinage hydraulique).
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Gonflement excessif des flexibles
par mise sous pression.

Cable altere.

|Flexibles poreux.

1.1.1Garnitures

3. ou
plaguettes
de freins

Controle
visuel,

a)

lUsure excessive des garnitures ou
des plaquettes de freins {marque
minimale atteinte).

Usure excessive des garnitures ou
des plaquettes de freins (margue
Iminimale pas visible).

b)

Garniture ou plaguette souillée
(huile, graisse, efc.).

Performances de freinage réduites.

Garnitures ou plaguettes absentes
ou mal montées.

1.1.1Tambours
4. de freins,

Contréle
visuel.

a)

Tambour cu disque use.

Disque ou tambour excessivement
rayé, fissuré, mal fixé ou cassé.




disques de
freins

Tambour ou disque souillé (huile,
graisse, efc.).

Performances de freinage
fortement réduites.

Absence de tambour ou de disque.

d)

Flasque mal fixé.

1.1.1Cables d¢
5. freins,
timonerie

Contréle visuel
des élémenis
lors de

a)

Cables endommageés, flambage.

\Performances de freinage réduites.

I'actionnement
du systeme de
freinage, si
passible.

b)

Usure ou corrosion fortement
avancée de 'élément.

Performances de freinage réduites.

Défaut des jonctions de cébles ou
de tringies de nature a
compromettre la sécurité.

Fixation des cables défectueuse.

Entrave du mouvement du systéme
de freinage.

Mouvement anormal de la
timonerie dénotant un mauvais
réglage ou une usure excessive.

1.1.1Cylindres de
6.

frein {

y{des éléments

Contréle visuel

Cylindre fissuré ou endommage.

|Performances de freinage réduites.

compris les IPFS de -
freins glactlonr]ement c) |Etanchéité insuffisante du cylindre.
ressort et leg{du Systeme de ) —
cylindres  |reinage, si d) [Performances de freinage réduites.
hydraulique |Possible. e) |Défaut du cylindre compromettant
s) la sécurité ou actionneur mal
monté.
f} [Performances de freinage réduites.
) |Corrosion excessive du cylindre.
h) |Risque de fissure.
i} JCourse insuffisante ou excessive
du mécanisme a piston ou a
diaphragme.
Performances de freinage reduites
i) |(réserve insuffisante pour le
mouvement).
k) |Capuchen antipoussiere

endommage.

Capuchon antipoussiére manguant
ou excessivement endommagé.




1.1.1Correcteur |Contréle visuel

a) jLiaison défectueuse.

7. automatique[des éléments | o .
de freinag ]?],S de b) Mauvais réglage de la liaison.
suivant  [afl actionnementfcy \alve grippée ou inopérante ('ABS
charge du systeme de|  [fonctionne).
freinage, si — ——
possible. Valve grippée ou inopérante.
d) [Valve manquante (si requise).
e) |Plaque signalétiqgue manquante. X
f) IDonnées fllisibles ou non X
conformes aux exigences '
11 1Leviers delContréle a} |Levier endommagé, grippe ou
3 frein visuel. présentant un mouvement anormal,
réglables ef une usure excessive ou un
indicateurs mauvais réglage.
b) |Levier défectueux.
c) i[\/lauvais montage ou remontage.
1.1.1Systémes  [Contrdle a) [Mauvais montage ou défaut de X
9_ de freinage\/isuel. Connexion.
d'endurance b) [Fonctionnalité réduite.
{(pour les
véhicules c) [Systéme manifestement
équipés de defectueux ou manguant.
ce dispositif)
11 2Fonctionne |Péconnexion |Le frein de remorque ne se serre pas
0. ment de automatiquement lorsque
automatique [l @ccouplemen [raccouplement est déconnecte.
des freins deft du systéme
la remorque [de freinage
entre le
véhicule
tracteur et la
remorque.
1.1.2Systeme delContréle a) |D’autres dispositifs (pompe &
1. freinage visuel. antige!, dessiccateur d'air, etc.)
complet sont endommagés extérieurement
ou présentent une corrosion
excessive qui porte atteinte au
systéme de freinage.
b} |Performances de freinage réduites.
c) |Fuite d’air ou d'antigel. X

Fenctionnalité du systéme réduite.

compromettre fa sécurité ou

élément mal monté.

Défaut de tout élément de nature a




f) |Modification dangereuse d'un X
&lément 3.
g) JPerformances de freinage réduites.
1.1 2Prises Contréle Manquantes. X
2. d'essai visuel.
{pour les]
vehicules
équipés de
ce dispositif)
11.2 Frein aiContréle visuellEfficacité insuffisante. X
3. inertie et vérification
du
fonctionnemen
t.
1.2.
Performances ef efficacité du frein de service
1.2.1 Performanc lDurant un a) |Effort de freinage insuffisant sur X
e essai sur un une ou plusieurs roues.
banc d'essai . -
(E) de freinage,  |p) Effort de freinage inexistant sur une
actionner la ou plusieurs roues.
pédalede (o} | 'effort de freinage de la roue fa X
frein moins freinée de 'essieu est
progressivem inférieur & 70 % de l'effort maximal
?anUSqU a de l'autre roue. Ou, en cas d’essai
I effqrf sur route, déport excessif du
maximal. véhicule.
L'effort de freinage de la roue la
moins freinée de 'essieu est
d) [inférieur & 50 % de l'effort maximal
de l'autre roue en cas d’essieux
directeurs.
e) |Absence de progressivité du X
freinage (broutement}.
f) |Temps de réponse trop long sur X
'une des roues.
g) [Fluctuation excessive de la force X
de freinage pendant chaque four de
jroue complet.
1922 Efficacite IEssai surun [Ne donne pas au moins les valeurs
) banc d'essai  |minimales suivantes_(%):
de freinage en P
tenant co%npte a) catégories M4, Mz et Ms: X
0, 3
du poids du 50 %)
vehicule b) catégorie Ny 45 % X
preésente ou, :
si cela est c) catégories Nz et Na: 43 % _(*) X
impossible d) catégories Oz et O4 40 % (%) X




pour des e) Moins de 50 % des valeurs ci-
raisons dessus sont atteintes.
techniques,
essai sur
route a 'aide
d'un
décéléromatre
enregistreur (!
)
1.3.
Performances et efficacité du freinage de secours (si assuré par un systeme sépare)
1.3 1 Performanc [Si le frein de  |a) [Effort de freinage insuffisant sur X
e secours est une ou plusieurs roues.
(E) gg’j;ngtedu b) Effort d_e freinage inexistant sur une
service, ou plusieurs roues.
utiliser la c) |L'effort de freinage d'une roue est X
methode inférieur & 70 % de I'effort maximal
indiguée au d’'une autre roue du méme essieu.
point 1.2.1. Ou, en cas d’essai sur route, déport
excessif du véhicule.
L’effort de freinage de la roue la
moins freinée de 'essieu est
d) |inférieur a 50 % de l'effort maximal
de l'autre roue en cas d’essieux
directeurs.
e) {Absence de progressivité du X
freinage (broutement).
1.3.2. Efficacite [Si le frein de a} L'effort de freinage est inférieur X
secours est a 50 % (%) de la capacité du
(E) distinct du frein de service exigée telle que
[frein de définie au point 1.2.2 par
service, rapport a la masse maximale
utiliser la autorisee.
methode b) Résultats inférieurs a 50 % des
quée au , ;
point 1.2.2. yakleur§ de I'effort de freinage
indiquées en rapport avec la
masse du véhicule durant
l'essai.
1.4.
Performances et efficacité du frein de stationnement
1 4.1 Performanc IAppiiquer le a) Frein inopérant d’un cété oy, X
e frein durant un dans le cas d’un essai sur
essai sur un route, déport excessif du
(E) banc d'essai véhicule.
de freinage. b) Résultats inférieurs a 50 % des
valeurs de l'effort de freinage
telles que définies au point
1.4.2 indiguées en rapport avec




la masse du véhicule durant
l'essai,

1.4.2. Efficacité
(E)

Essai surun
banc d’essai
de freinage. Si
ce n'est pas
possible,
lessai sur
route 4 'aide
d’un
décélérometre
indicateur ou
enregistreur.

Ne donne pas pour tous les
véhicules un coefficient de
freinage d’au moins 16 % par
rapport & la masse maximale
alttorisée ou, pour les véhicules
a moteur, d’au moins 12 % par
rapport & fa masse maximale
autorisée de 'ensemble du
véhicule, si celle-ci est la plus
élevée.

Résultats inférieurs a 50 % des
valeurs du coefficient de
freinage ci-dessus cbienues en
rapport avec la masse du
véhicule durant I'essai.

—_—

. Performance
5. du systéme d
freinage
d’endurance

Confréle
visuel et,
lorsque c'est
possible,
essai visant a
déterminer si

a)

Absence de progressivité (ne
s'applique pas aux systémes de
freinage sur échappement).

Le systéme ne fonctionne pas.

le systéme
fonctionne.

1. Systéme Controle a) IMauvais fonctionnement du

5. antiblocage  [visue! et dispositif d’alerte.

(ABS) Z?Sn;(rg;fdu b) ILe dispositif d’alerte indique un

'alerte et/ou mauvais fonctionnement du
> Paide de systeme.
linterface c) [Capteur de vitesse de roue
electronique manquant ou endommagé.
du vehicule,

d) |Cablage endommagé.

e) |Autres composants manquants ou
endommagés.

f) |l.e systéme signale une défaillance
via I'interface électronigue du
véhicule.

1. Systeme  defControle a) [Mauvais fonctionnement du
7. freinage visuel et dispositif d'alerte.
: i ntrole d . " -
€lectronique g?spoosi?if Y by |Le dispositif d’alerte indique un
(EBS) d'alerte etfou mauvais fonctionnement du
3 raide de systeme.
Finterface c} |Le systéme signale une défaillance
électronique via l'interface électronique du
du véhicule. véhicule.




d) |Connexion entre le véhicule
tracteur et la remorque
incompatible ou absente.

1.8 Liquide delContrdle a) Liguide de frein contaminé ou
frein visuel. sédimenté,
b) Risgue imminent de défaillance.
2.
DIRECTION
2.1.
Etat mécanique
24 Etat de |glContrdle a) |Axe de secteur tordu ou cannelures
1 direction visuel du usées.
fonctionneme e e
nt de 1a Fonctionnalité reduite.
direction b) |Usure excessive de 'axe de
pendant la secteur.
rotation du — -
volant. Fonctionnalite réduite.

c) iMouvement excessif de I'axe de
secteur.
Fonctionnalité réduite.

d) [Manque d'étanchéité.
[Formation de gouttes.

2 1.Fixation dulContrdle a) IMauvaise fixation du boftier de

2_ bo'[‘t[er de ViSuel de la direCtion.

irecti fixation d
direction boTt?gp deu Fixations dangereusement mal

direction au  [?) a:?"h_é‘f? IOU Jeu par r?"pp.o.r;f‘”
chassis chéssis/a la carrosserie visible.
pendantla  |c) {Ovalisation des trous de fixation
rotation du dans le chassis.
volant dans le —
sens des d) |Fixations gravement affectées.
aiguiiles d’l_me e) Boulons de fixation rmangquants ou
montre, puis falés,
en sens
inverse. f) JFixations gravement affectées.

g) |Boitier de direction félé.

h) Stabilité ou fixation du boitier
touchée.

21 Etat de [glContrdle a} [Jeu entre des organes qui
3. timonerie devisuel des devraient étre fixes.
irecti alé de |
direction girenc:tei:gas © ab) Jeu excessif ou risque de
pendant la dissociation.
rotation du

c)

|Usure excessive des articulations.




volant dans le [4) [Risque trés grave de détachement.
sens des :
aiguilles d'uneje) |Félure ou dé&formation d’'un
montre, puis elément.
eh sens f) Fonctionnalité touchée.
inverse, en
vie de q) fAbsence de dispositifs de
déceler de verrouillage.
'usure, des . i
félires et h) [Désakignement d'éléments {par
d'évaluer la exemple barre d'accouplement ou
SGrets. barre de direction).
i) WModification présentant un risque °.
) [Fonctionnalité touchée.
k) |Capuchon antipoussiére
endommagé ou détériore.
) Capuchon antipoussiére manquant
ou gravemnent détérioré.
2 1. Fonctionnem {Controle a) |Frottement d'une partie mobile de
4. ent de Iglvisuel des la timonerie contre une partie fixe
timonerie deéléments detal |du chassis.
pendant la b) {Butées inopérantes ou
rotation du manguantes.
volant dans le
sens des
aiguilles d’une
montre, puis
en sens
inverse, les
roues
reposant sur
le sol et le
moteur en
marche
(direction
assistée), en
vue de
déceler de
'usure, des
félures et
d'évaluer [a
sirete.
2 1. Direction [\ érifier a) |Fuite de liquide.
isté é héité d . . ! o
5. assistee Fetancheite du b) [Niveau insuffisant du liquide (sous
circuit de | MIN
direction et le a marque )-
niveau de c) [Réservoir insuffisant.
liquide —— -
hydraulique d) |Mecamsme inopérant.
(sl est

e) |Direct'|on touchée.




visible). Les
roues surle
sol et le
moteur en
marche,
vérifier le

nt de la
direction
assistée.

f) [Mecanisme falé ou peu fiable.

g)

Direction touchése.

h)

Elément faussé ou frottant contre
une autre piece.

fonctionneme |i

Direction fouchée.

Modification présentant un risque >.

Direction touchée.

Endommagement ou corrosion
excessive de cables oude
flexibles.

Direction touchée.

2.2,

Volant, colonne et guidon

> 2 Etat du VO!amILE:S roues sur ja) [Le mouvement relatif entre le
1. de direction [e sol, volant et la colonne dénote une
jaiternativeme mauvaise fixation.
t t -
;re;:()]gs\f’ :I;st b) i{Risque trés grave de détachement.
de direction |} |Absence de dispositif de retenue
dans I'axe de sur le moyeu du volant.
la colonne et
pousser le d} |Risque trés grave de détachement.
volantdans oy lea)yre ou mauvaise fixation du
différentes moyeu, de la couronne ou des
dlrectlon_s . rayons du volant.
perpendiculair
ement a la f) |Risgue trés grave de détachement.
écéig,?r 2166' g) |Modification présentant un risque *.
visuel du jeu,
&tat des
raccords
souples ou
des joints
universels.
2 2. Colonneffour Alternativeme [a) [Mouvement excessif du centre du
2. ches defnt pousser et volant vers le bas ou le haut.
direction efftirer le volant b) [Mouvement excessif du haut de la
de direction 1dans laxe de colonne par rapport a l'axe de la
ia colonne et colonne.
pousserle  |o) |Raccord souple détérioré.
volant dans ——
différentes d) [Mauvaise fixation.
directions [Risque trés grave de détachement,
perpendiculair
ement a la f) IModiﬁcation présentant un risque *.
colonne.
Contrdle




vistel du jeu,

assistée et les
rouas étant

etat des
raccords
souples ou
des joints
universels.
> Jeu dans Iglle moteur a) Jeu excessif dans |a direction
3. direction gtant en {(par exemple mouvement d'un
marche pour point de la couronne dépassant
les véhicules un cinguiéme du diamétre du
a direction volant) ou non conforme aux

exigences 1.

(EPS)

droites, by Sécurité c_ie la direction
tourner compromise,
leégérement le
volant dans le
sens des
aiguilles d’une
montre et en
sens inverse
aussi loin que
possible sans
déplacement
des roues.
Contrdle
visuel du
mouvement
libre.
2 4Parallélisme Controle a) Défaut manifeste d’alignement. IX
2 visuel, . . .

) b) Conduite en ligne droite
touchée; stabilité directionnelle
altérée.

2. Plague Controle a) |Elément [égérement endommageé.
5. tournante  dejvisuel ou - -

Fessiol utilisation d'un fp) Elemgnt fartement endommageé ou

directeur de loldétecteur de | J1SSUTE:

remorque jeu c) Meu excessif.

specialement - -
adapté. d) Conduite en ligne droite touchee;
stabilité directionnelle altérée.
e) [Mauvaise fixation,
f) |Fixations gravement affectées.
2. Direction Controle a) |L'indicateur de dysfonctionnement
5. assistée visuel et de I'EPS fait état d'une défaillance
éiec\tronique contréle de la du SyStéme.
cohérence

b)

L'assistance ne fonctionne pas.




entre [angle
du volant et
I'angle des
roues lors de
i'arrét et de la

c)

ILe systéme signale une défaillance
via l'interface électronique du
véhicule.

rétroviseurs

exigences ' (au moins deux

mise en
marche du
moteur, et/ou
lors de
['utilisation de
l'interface
électronique
du véhicule
3.
VISIBILITE
3.1Champ delContréle a) Obstruction dans le champ de X
vision visuel depuis vision du conducteur affectant
le siege du la vue frontale ou latérale {(hors
conducteur. de la zone de balayage des
essuie-glaces du pare-brise).

b) Géne dans [a zone de balayage
des essuie-glaces du pare-brise
ou miroirs extérieurs non
visibles.

3.2Etat deglContréle a) |Vitre ou panneau fransparent (si  [X
vitrages visuel. autorisé) fissuré ou décoloré (hors

de la zone de balayage des essuie-

glaces du pare-brise).

Géne dans la zone de balayage

b} |des essuie-glaces du pare-brise ou
imiroirs extérieurs non visibles.

c} [Vitre ou panneau transparent (y  |X
compris les films réfléchissants ou
teintes) non conforme aux
exigences ' (hors de la zone de
balayage des essuie-glaces du
pare-brise).

Géne dans la zone de balayage

d) |des essuie-glaces du pare-brise ou
miroirs extérieurs non visibles.

e) |Vitre ou panneau transparent dans
un état inacceptable.

Visibilité affectée dans la zone de

balayage des essuie-glaces du

pare-brise.
3. Miroirs oujControle a) [Miroir ou dispositif manquantou (X
3. dispositifs visuel. fixé de maniére non conforme aux

dispositifs rétroviseurs disponibles).




IMoins de deux dispositifs

6. désembuage
X)?

vérification du
fonctionneme
nt.

b) rétroviseurs disponibles.
¢} [Miroir ou dispositif legérement X
endommagé ou mal fixé,
) Miroir ou dispositif inoperant,
gravement endommagé, mal fixé.
e) |Champ de vision nécessaire non
couvert.
3.4. Essuie~glace [Controle a) [Essuie-glace inopérant ou
visuel et manguant.
vérification du T . .
fonctionneme (2) [Balai d’'essuie-glace défectueux. [X
nt. o) Balai d’essuie-glace manquant ou
manifestement défectueux.
3. Lave-glace dujcontrole a) Mauvais fonctionnement du X
5. pare-brise visuel et lave-glace (liquide de lave-
vérification du glace insuffisant mais pompe
fonctionneme fonctionnelle ou jets mal
nt. alignes).
b} Lave-glace inopérant.
3. Systeme  delControle Systeme inopérant ou manifestement  |[X
visuel et défectueux.

défectueux (réflecteur et glace).

4.
FEUX, DISPOSITIFS REFLECHISSANTS ET EQUIPEMENT ELECTRIQUE
4.1,
Phares
5_1_ Etat eflContrdle a) |Lampe/source lumineuse X
1. fonctionnemelvisuel et defectueuse ou manquante
nt véerification du | [(lampes/sources lumineuses
fonctionneme multiples; st LED, moins de 1/3 ne
nt. fonctionnent pas).
b) Lampe/source luminause unique; si
LED, visibilité fortement réduite.
c) [Systéme de projection iégérement X

Systeéme de projection {réflecteur et
glace) fortement défectueux ou
manguant.

Mauvaise fixation du feu.

4.1.2. Orientation

Controle
visuel et

Mauvais réglage manifeste des
phares.




commande perfurbé.

verification du ) IMauvais montage de la source X
fonctionneme lumineuse.
nt.
4 1.3Commutatio]Contrdle a) |Le commutateur ne fonctionne pas [X
n visuel et conformément aux exigences
vérification du (nombre de feux allumés en méme
fonctionneme temps).
nt. ; .
Dépassement de l'intensité X
b) [lumineuse maximale autorisée &
[avant.
¢} |Fonctionnement du dispositif de X
commande perturbé.
4.1. Conformité  [Contrdle a) JFeu, couleur émise, position, X
4. avec leslvisuel et intensite ou marquage non
exigences 1 |vérification du conforme aux exigences .
fonctionneme ;
nt cHon b} |Présence de produits sur la glace X
’ ou la source lumineuse qui réduit
manifestement l'intensité lumineuse
ol modifie la couleur émise.
c) {Source lumineuse et lampe non X
compatibles.
4.1. Dispositifs de{Controle a) [Dispositif inopérant. X
5. réglage de lavisuel et b) |Le dispositif manuel ne peut atre X
portée (siverification du ISpe N nep
. , f : actionné depuis le siége du
Obilgat()lre) onctionneme ducteur
nt, si possible.|  [cOnducteur.
4.1, Lave-phares [Controle a) Dispositif inopérant. X
6. (si visuel et D) Si| s déch "
obligatoire) [vérification du ) Silampes & décharge gazeuse.
fonctionneme
nt, si possible.
4.2.
Feux de position avant et arriére, feux de gabarit, feux d'encombrement et feux de jour.
4 2 Etat eflControle a) fSource lumineuse défectueuse. X
1. fonctionneme|visuel et :
ot vérification du b} IGlace défectueuse. X
fonctionneme |c) [Mauvaise fixation du feu. X
nt.
d} [Trés grand risque de chute. X
4.2 2 Commutatio|Contréle a) JLe commutateur ne fonctionne pas X
n visuel et conformément aux exigences .
vérification du iy -
fon c’lt?:nlr? Qme Les feux de position arriere st X
nt b) latéraux peuvent étre éteints
) lorsque les feux principaux sont
allumes.
c} Fonctionnement du dispositif de X




Indicateur de direction et feux de signal de détresse

4.2. Conformité  |Controle a) |Feu, couleur émise, position, X
3. avec leg[visuel et intensité ou marquage non
exigences ! |[vérification du | Jconforme aux exigences .
fonctionneme . ,
nt Feu rouge a I'avant ou feu blanc a
' b) Warriére; intensité lumineuse
fortement réduite.

c} IPrésence de produits sur fa glace  [X
ou la source lumineuse qui réduit
manifestement l'intensité lumineuse
cou modifie la couleur émise.

Feu rcuge & I'avant ou feu blanc a
d) [Farriere; intensité lumineuse
fortement reduite.
4.3.
Feux stop
4.3, Etat efiContréle a) [Source lumineuse défectueuse X
1. fonctionnemelvisuel et (sources lumineuses multiples : si
nt vérification du LED, moins d’1/3 ne fonctionnent
fonctionneme pas).
. b) Source lumineuse unique; si LED,
moins de 2/3 fonctionnent.

o) Toutes les sources lumineuses ne
fonctionnent pas.

d} |Glace légerement défectueuse (pas|X
d’influence sur ia lumiére émise).

o) Glace fortement défectueuse
{lumiere émise affectée).

f) |[Mauvaise fixation du feu. X

g) |Trés grand risque de chute.

4.3.2 Commutatio|Contrdle a) |Le commutateur ne fonctionne pas [X
n visuet et conformément aux exigences .
verification du . ,
fonctionneme b} |Fonctionnement retarde.
nt. c) |Totalement inopérante.

d} |Fonctionnement du dispositif de

commande perturbé.
4.3. Conformite  [Contréle a) Feu, couleur émise, position, X
3 avec legjvisuel et intensité ou marquage non
exigences ! |vérification du conforme aux exigences .
fonctionneme . -
nt b} Feu blanc & larriére; intensité
' lumineuse fortement réduite.
4.4,




4.4. Etat efControle
1. fonctionneme]visuel et
nt verification du

fonctionneme
nt.

a)

Source lumineuse défectueuse
(sources lumineuses multiples; si
LED, moins d’1/3 ne fonctionnent

pas}.

X

Source lumineuse unique; si LED,
moins de 2/3 fonctionnent.

Glace légérement défectuesuse (pas
d'influence sur la lumiére émise).

(X

Glace fortement défectueuse

4) kiumiére émise affectée).
e) [Mauvaise fixation du feu. X
f) [Trés grand risque de chute.
4.4.2 CommutatiojContréle a) Le commutateur ne fonctionne [X
n visuel et pas conformement aux
véerification du exigences .
foncti .
nc}:hctlonneme b} Totalement inopérante.
4 4. Conformité {Controle Feu, couleur émise, position, intensité
3. avec lesivisuel et ou marquage non conforme aux
exigences 1 [vérification du [exigences .
fonctionneme
nt.
4.4.Fréquence (controle La vitesse de clignotement n'est pas  |X
4 de visuel et conforme aux exigences ' (plus de
clignotement |verification du 25 % de différence).
fonctionneme
nt.
4.5.
Feux de brouillard avant et arriére
4.5. Etat etlContréle a) {Source lumineuse défectususe X
1. fonctionnemelvisuel et (sources lumineuses multiples; si
nt vérification du LED, moins d’'1/3 ne fonctionnent
fonctionneme pas).
1. . -
i b) Source lumineuse unique; si LED,
moins de 2/3 fonctionnent.
c) |Glace légerement défectueuse (pas|X
d'influence sur la lumiére émise).
d) Glace fortement défectueuse
(lumiére émise affectée).
e} |Mauvaise fixation du feu. X
L,) Trés grand risque de chute ou
d’éblouissement.
4.5. Réglage Contrdle a} Mauvais réglage horizontal d'un{X
2 (X)2 visuel et feu de brouillard avant lorsque
verification du le faisceau lumineux présente




4.6.3Commutatio
n

visuel et
verification du
fonctionneme
nt.

pas conformément aux
exigences 1.

foncticnneme une ligne de coupure (ligne de
nt. coupure trop basse).
b} Ligne de coupure au-dessus de
celle des feux de croisement.
4 5 3Commutatio[Controle a} Le commutateur ne fonctionne X
n visuel et pas conformement aux
vérification du exigences ',
fonctionneme .
b) Inopérante.
nt.
4 5 Conformite  [Contréle a) |Feu, couleur émise, position,
4 avec leglvisuel et intensité ou marquage non
exigences 1 [vérification du conforme aux exigences .
fonctionneme N -
nt b) |Le systeme ne fonctionne pas X
’ conformément aux exigences .
4.6.
Feu de marche arriere
4.86. Etat gfContréle a) |Source lumineuse défectueuse. X
1. fonctionneme|visuel et .
nt vérification du b) {Glace défectueuse. X
fonctionneme ey IMauvaise fixation du feu. X
nt.
Trés grand risque de chute.
4.6. Conformite  |Controle a) |Feu, couleur émise, position,
5> avec legjvisuel et intensité ou marquage non
exigences ! |vérification du]  |conforme aux exigences .
fonctionneme - -
nt b) |Le systéme ne fonctionne pas
' conformément aux exigences .
Controle a} Le commutateur ne fonctionne |X

Le feu de recul peut étre allumé
sans que [a marche arriére soit
enclenchée,

Dispositif d’éclairage de la plague d'immatriculation arriére

4.7.

4.7, Etat ef

1. fonctionneme
nt

Contrble
visuel et
vérification du
fonctionneme
nt.

a)

Le feu émet de la lumiére directe
ou blanche vers l'arriére.

X

b)

iSource lumineuse défectueuse
(source lumineuse multiple).

X

c)

Source lumineuse défectueuse
(source lumineuse unigue).

d) JMauvaise fixation du feu.

e)

Trés grand risque de chute.




4.7. Conformite |Contrdle [e systéme ne fonctionne pas X
2. avec legivisuet et conformément aux exigences .
exigences Vérifin?ation du
fonctionneme
nt.
4.8.

Catadioptres, marguage de visibilité (réfiéchissant) et plagues réflechissantes arriere

481 Etgt  |Controle a) |Catadioptre défectueux ou X
visuel. endommage.

) jCatadioptre touché

c) [Mauvaise fixation du catadioptre. [X

d} |Risque de chute.

4 8 Conformité  [Controle a) Dispositif, couleur émise,
2 avec leslvisuel. position ou intensité non
exigences ! conforme aux exigences .

b) Mangue ou refléchit du rouge
vers ['avant ou du blanc vers
larriere.

4.9.
Témoins obligatoires pour le systéme d'éclairage
4.9. Etat etiContréle a} Dispositif inoperant. X
i visuel et .
1. fonctionnemefY!SUe’ & b) Ne fonctionne pas pour les feux
nt vérification du
fonctionneme de route ou les feux de
nt brouillard arriére.
4 9. Conformite  [Controle Non conforme aux exigences . X
2. avec les|visuel et
exigences ! |verification du
fonctionneme
nt
4.1 Liaisons Contréle a} [Mauvaise fixation des composants [X
0. électriques  [visuel: si fixes.
v&hicule examiner la  |?) |Pouille mal attachée.
tracteur et lgjcontinuite c) |isolation endommagée ou X
remorque oufélectrique de détériorée.
semi- la connexion. - —
remorque d) |Risque de court-circulit.

e} [Mauvais fonctionnement des
connexions électriques de la
remorgue ou du véhicule tracteur.

) Les feux stop de la remorque ne
fonctionnent pas du fout.

a) |Mauvaise fixation du cablage. X




4.1 Cablage
1. électrique

Controle
vistiel, y
compris a
Fintérieur du
compartiment
moteur (si
applicable).

b)

Fixations mal attachées, contact
avec des arétes vives, probabilité
de déconnexion.

Cablage risquant de toucher des
pieces chaudes, des piéces en
rotation ou le sol, connexions
(nécessaires au freinage, a la
direction) débranchées.

Cablage legérement détérioré.

X

Céblage gravement détérioré.

Cablage (nécessaire au freinage, a
la direction) extrémement détériore,

|solation endommagée ou
détériorée.

Risque de court-circuit,

Risque imminent d’incendie, de
formation d’étinceiles.

4.1 Feux

2. catadioptres
non
obligatoires
{X)?

ef]Contrdle

visuel et
vérification du
fonctionneme
nt.

|Feu ou catadioptre non conforme
aux exigences ',

X

Feu émetteur/réflecteur rouge a
'avant ou blanc a Farriére.

|Le fonctionnement du feu n’est pas
conforme aux exigences '

X

d)

Le nombre de feux fonctionnant

simultanément depasse l'intensité
lumineuse autorisée; feu émetteur
rouge & 'avant ou blanc & l'arriére.

e)

iMauvaise fixation du feu ou du
catadioptre.

f)

Trés grand risque de chute.

4.1 Accumulate
3. r(s)

u[Contrdle
visuel.

a)

Mauvaise fixation.

Mauvaise fixation; risque de court-
circuit.

Mangue d’etanchéité.

Perte de substances dangereuses.

Coupe-circuit défectueux (si exigé).

Fusibles défectueux (si exigés).

Ventilation inadéquate (si exigée).

XX X{X

b.

5.1,

ESSIEUX, ROUES, PNEUS, SUSPENSION




Essieux

[Appliquer une
force verticale
ou latérale sur
chaque roue
et noter la
quantité de
mouvement
ascendant
entre [a poutre
d’essieu et la
fusée
d’essieu.

51.1. Essieux [Controle a) |Essieu félé ou déforme.
visuel avec o o
(+ E) utilisation d'un b) IMauvaise fixation au véhicule.
détecteur de Stabilité perturbée, fonctionnement
jeu, st c) affecté: jeu excessif par rapport aux
disponible. fixations.
d) [Modification presentant un risque 2.
Stabilité perturbée, fonctionnement
e) affecté, distance insuffisante par
rapport aux autres parties du
véhicule, garde au sol insuffisante.
5 1.2 Porte- Contrble a) |Fusee d'essieu fracturée.
4 visuel avec , ;
fusées dtilisation d'un [P gsure excessive du pivot et/ou des
(+E) détecteur de agues.
jeu, si o) [Risque de jeu; stabilité
disponible. directionnelle altérée.
Appliquer une - -
force verticale |d) [Mouvement excessif entre la fusee
ou latérale sur{ [et la poutre.
chaque roue | Risque de jeu stabilie
et noter la directionnelle altérée.
quantité de .
mouvement [|f} |Jeu de la fusée dans 'essieu.
entre la poutre . . o
ossiovctia | [Fece o fou i
fusée g) lon .
d’essieu.
5 1. Roulements [Controle a) |Jeu excessif dans un roulement de
3 de roues visuel avec roue.
(+E) yloation dun by [Stabilté directionnelle aitérée:
: ; risque de destruction.
jeu, si
disponible. ) |Roulement de roue trop serré,

blogué.

Risque de surchauffe; risque de
destruction.

5.2.

Rgoues et pneus




52 Moyeu deControle a) [Ecrous ou goujons de roue
1. roue visuel. manguants ou desserrés.
Fixation manguante ou mauvaise

b) [fixation qui nuit trés gravement a la
sécurité routiére.,

c) FMoyeu Lsé ou endommage.
Moyeu tellement usé ou

d) |endommagé que la fixation des
roues n'est plus assurée.

522 Roues [contrdle a) |Félure ou défaut de soudure.
visuel des .
Heux cotés de b) [Mauvais ptacement des frettes de
chague roue, jante.
le véhicule  |¢) [Risque de détachement.
étant placé - -
au-dessus d) {Roue gravement déformée ou
d'une fosse ou|  |4SEE-
S,ll",r urtn pont La fixation au moyeu n'est plus
elevateur.  lay lassurée; la fixation du pneu n'est

plus assurée.

f) |Taille, conception technigue,
compatibilité ou type de roue non
conforme aux exigences " et
nuisant a la sécurité routiére.

5.2, 3Pneumatiqu [Controle a) |La taille, la capacité de charge, la

es visuel de tout marque de réception ou la
le catégorie de 'indice de vitesse du
pneumatique pneumatique ne sont pas
en faisant conformes alx exigences ' et
alternativeme nuisent a la sécurité routiére.
nt avancer et "y .
reculer le Capacité de charge ou catégorie de
véhicule l'indice de vitesse insuffisante pour
' Futilisation réelle, [e pneu touche

b) on T P! :
une partie fixe du vehicule, ce qui
compromet la sécurité de la
conduite.

c)} |Pneumatiques de taille différente
sur un méme essieu ou sur des
rouas jumelées.

d) JPneumatigues de structure
différente (radiale/diagonale)
montés sur un méme essieu.

@) |Pneumatigue gravement

endormmmagé ou entaillé.

Corde visible ou endommagée.




g)

Lindicateur d'usure de la
profondeur des sculptures devient
apparent.

h)

La profondeur des sculptures n'est
pas conforme aux exigences .

Le pneumatique frotte contre
d’autres éléments (dispositifs
antiprojections souples).

Frottement du pneu contre d’autres
composants {sécurité de conduite
non compromise).

Pneumatiques retaillés non
conformes aux exigences '

Couche de protection de la corde
affectée.

5.3.

Suspension

5.3. Ressorts

1. stabilisateurs

ef

Contréle
visuel avec
utilisation d'un

Malvaise attache des ressorts au
chéssis ou a l'essieu.

(+ E) détecteur de  [b) Jeu visible, fixations trés mal
eu, si attachées.
disponible. |} [Un élément de ressort est
endommagé ou fendu.
Principal ressort (a lames) ou

d) |ressorts supplémentaires trés
gravement affectés.

a) |Ressort manguant.

IPrincipal ressort (4 lames) ou

f) [ressorts supplémentaires trés
gravement affectés.

g} |Modification présentant un risque .
Distance insuffisante par rapport

h) laux autres parties du véhicule;
ressorts inoperants.

5 3.2 Amortisseur/Controle a) [Mauvaise attache des amortisseursix
s visuel. au chissis ou a l'essieu.

b} JAmortisseur mal fixé.

c) |Amortisseur endommagé donnant
des signes de fuite ou de
dysfonctionnement grave.

d) JAmortisseur manquant.

5 3. Tubes delContréle a) [Mauvaise attache d’un composant
visuel avec au chéssis ou a I'essieu.

3. pousseg,




5.3. Suspension
5. pneumatique

visuel.

jambes  dejutilisation d’un Risque de jeu; stabilité
force, detecteur de b [directionnelle altérée.
triangles  efjeu, si -
bras deldisponible.  [¢) {Elément endommage ou
suspension présentant une corrosion
excessive.
(+E)
d) Stabilité de 'élément affectée ou
Slément félé.
e} [Modification présentant un risque °.
Distance insuffisante par rapport
fy |aux autres parties du véhicule;
dispositif inopérant.
5 3 Joints delContréle a} |Usure excessive du pivot de fusee
4. suspension [visuel avec let/ou des bagues ou au niveau des
utilisation d'un joints de suspension.
(+E) détecteur de : —
ieu, si b) Risque de jeu; stabilité
disf)onible. directionnelle altérée.
c) |Capuchon antipoussiere gravementfx
déterioré.
) Capuchon antipoussiére mangquant
ou casse.
Controle a) |Systéme inutilisable.

Un élement est endommage,
modifié ou détériore d’une fagon
susceptible d'alterer e
fonctionnement du systéme.

Fonctionnalité du systeme
gravement touchée.

Fuite audible dans le systéme.

[Modification présentant un risque.

8.

6.1,

Chassis ou cadre et accessoires

CHASSIS ET ACCESSOIRES DU CHASSIS

6.1.1.Etat général

Contrble
visuel.

a)

[Légere felure ou déformation d'un
longeron ou d'une fraverse.

Félure ou déformation importante
d’un iongeron ou d'une traverse.

Mauvaise fixation de plagues de
renfort ou d'attaches.

Jeu dans la majorité des fixations;
résistance insuffisanie des pieces.

Corrosion excessive affectant la
rigidité de 'assembiage.




f) IRésistance insuffisante des pigces.
6.1. Tuyaux Contréle a) [Mauvaise fixation ou manque
2. d'échappemelvisuel. d'étanchéité du systeme
nt ef d’'échappement.
silencieux b) |Pénétration de fumées dans la
cabine ou dans I'habitacle du
vehicule.

c) |Risque pour Ia santé des
passagers.

6.1 Réservoir eflContréle a) |Mauvaise fixation du réservoir ou

3. conduites delvisuel, des conduites de carburant, posant
carburant (y] utilisation de un risque particulier d'incendie.
compris legl’%[poglt[fsdde b) [Fuite de carburant ou bouchon de
systeme ~ dejddtection des remplissage manquant ou
du réservoirjde systemes noperant
et des|GPL/GNC/GN ) [Risque d'incendie: perte excessive
conduites de]-- de substances dangereuses.
carburant) d) |Conduites abrasées. X

e} [Conduites endommagées.

i} [Mauvais fonctionnement du robinet
d’arrét du carburant (si exigé).

g) [Risque d'incendie lié
— & une fuite de carburant,

— & une mauvaise protection du
réservoir de carburant ou du
systeme d’échappement,

— & l'état du compartiment
moteur.

h) |Systéme GPL/GNC/GNL ou &
hydrogéne non conforme aux
exigences, partie du systeme
défectueuse .

6.1. Pare-chocs, [Contréle a) |Mauvaise fixation ou

4. protection  [visuel. endommagement susceptible de
latérale  ef causer des blessures en cas de
dispositifs contact.
antl- b) Chute probable de piéces;
encastremen fonctionnement gravement affecté.
t arriere

c) |Dispositif manifestement non
conforme aux exigences .

6.1. Support de lafContréle a) [Support dans un état inacceptable. [X
5. roue  devisuel b [Support félé ou mal fixé.




secours (g c) IRoue de secours mal attachée au
cas éChéant) Support'
d) {Trés grand risque de chute.
6.1. Accoupleme |Contréle a) |Eiément endommagé, défectueux
6. nt mécaniquevisuel de ou fissuré (si non utilisé).
zt di5p08itifLii”re etdu ) [Elément endommage, defectueux
o : L
remorquage fonctionneme ou fissure (si utilise).
nt, en prétant [¢) |Usure excessive d’un élément.
(+E) une attention —
particuliere  |d) [Limite d'usure dépassée.

aux éventuels
dispositifs de

securité et/ou
en utilisant un
instrument de
mesle.

e} |Mauvaise fixation.

Fixation mal attachée, avec un trés
grand risgue de chute.

Absence ou mauvais
fonctionnement d'un dispositif de
sécurité.

Témoin d’accouplement inopérant.

Obstruction, hors utilisation, dela {X
plaque d'immatricllation ou d’un

feu.

i)

Plaque d'immatriculation illisible
(hors utilisation).

k)

Modification présentant un risgque ?
(pieces auxiliaires).

Modification présentant un risque ?
{pieces principales).

Attelage trop faible, incompatible,
ou dispositif d'attelage non
conforme aux exigences.

6.1.7 Transmissio

n

Contréle
visuel.

Boulons de fixation desserrés ou
mangquants.

D)

Boulons de fixation desserrés ou
manguants au point de constituer
une menace grave pour la sécurité
routiere.

¢) |Usure excessive des roulements de

I'arbre de transmission.

d)

Trés grand risque de jeu ou de
fissure.

Usure excessive des joints
universels ou des

chalnes/courroies de transmission.




Trés grand risque de jeu ou de
fissure.

Raccords flexibles détériorés.

Trés grand risque de jeu ou de
[fissure.

Arbre de transmission endommagé
ou déforme.

Cage de roulement fissurée ou mal
fixée,

Trés grand risque de jeu ou de
fissure.

Capuchon antipoussiére gravement
détérioré.

X

m

~—

Capuchon antipoussiére manguant
ou cassé.

n

Modification illégale de la
transmission.

6.1. Supports defControle
8. moteur visuel.

a) Fixations détériorées,
manifestement gravement
endommagées.

b) Fixations desserrées ou félées.

6.1 Performance [COntrole
.9 du moteurvisuel et/ou a

(X) 2 I'aide de
I'interface
electronique.

Unité de commande modifiée
affectant la sécurité et/ou
Fenvironnement.

Modification du moteur affectant la
sécurité et/ou I'environnement.

6.2.

Cabine et carrosserie

52.1. Etat [Contréle
visuel.

a)

Panneau ou élément mal fixé ou
endommagé susceptible de
provaquer des blessures.

b) iRisque de chute.

c)

!Montant mal fixé.

d)

Stabilité altérée.

€)

Entrée de fumées du moteur ou
d’échappement.

f)

Risque pour la santé des
passagers.

g) [Modification présentant un risque °.

Distance insuffisante par rapport

h) laux piéces en rofation ou en

mouvement ou & la route.




6.2.2. Fixation

Contrble
visuel.

Chéssis ou cabine mal fixé.

Stabilité altérée.

Carrosserie/cabine manifestement
imal centrée sur le chassis.

Fixation mauvaise ou manquante
de la carrosserie ou de la cabine
sur le chassis ou sur jes traverses
et si symétrie,

€)

Fixation mauvaise cu manquante
de la carrosserie ou de la cabine
sur le chassis ou sur les traverses
au point de constituer une menace
[trés grave pour la securité routiére.

f) |Corrosion excessive aux points de
fixation sur les caisses
autoporteuses.

q) [Stabilité altérée.

6.2. Porte effContréle a) |Une portiére ne s’ouvre ou ne se
3. poignées defvisuel. ferme pas correctement.
portes b) |Une portiére est susceptible de
s’ouvrir inopinement ou ne reste
pas fermée (portes coulissantes).
Une portiére est susceptible de

c) |s’‘ouvrir inopinément ou ne reste
pas fermée {(portes pivotantes).

d) |Portigre, charniéres, serrures ou  |X

gaches detériorees.

\Porﬁére, charniéres, serrures ou

) gaches manguantes ou mal fixées.
5.2.4. Plancher |[Controle a) Plancher mal fixé ou gravement
visuel. détériore.
b) Stabilité insuffisante.
6.2. Siége dulControle a) [Structure du siége défectueuse.
5. conducteur [Visuel b) [siege mal fixé.
c) |Mauvais fonctionnement du
mécanisme de réglage.
d) Siege mobile ou dossier impossible
a fixer.
5.2 6Autres Contréle a) |Siéges défectueux ou mal fixés X
visuel. (pieces auxiliaires).

siéges




Siéges défectueux ou mal fixés

7.1,

AUTRE MATERIEL

b) (piéces principales).

c) |Siéges montés de fagon non
conforme aux exigences ',
|Pépassement du nombre de sieéges

d) lautorisés; disposition non conforme
a la réception.

6.2. Commandes [Contréle a) Une commande nécessaire a la

7  de conduite [visuel et conduite sire du véhicule ne
vérification du fonctionne pas correctement.
fonctionneme P ;
nt. b) Sécurité compromise.

6.2. Marchepieds Contréle a) !Marchepied ou anneau de

8. pour accédervisuel. marchepied mal fixé.

4 la cabine b) [Stabilité insuffisante.

c) IMarchepied ou anneau dans un
etat susceptible de blesser les
utilisateurs.

52 Autres Contréle a) |Fixation défectueuse d'un
9. équipements visuel, accessoire ou équipement.
et b) |Accessoire ou équipement non
amenageme conforme aux exigences 1.
nts intérieurs
et extérieurs Pieces rapportées risquant de

c) |causer des blessures; sécurité
compromise.

d) [Equipement hydrauligue non
étanche.

) jPerte excessive de substances
dangereuses.

5 2 1Garde-boue [Contréle a) [Manguant, mal fixé ou gravement
0. (ailes), visuel. rouiié.
dispositifs b) Risque de blessures; risque de
antiprojectio chute.
ns

c) [Distance insuffisante avec le
pneu/fla roue (dispositif
antiprojections).

d) [Distance insuffisante avec le
pneu/ia roue (ailes).

e) |Non conforme aux exigences .

f Bandes de roulement
insuffisamment couvertes.

7.




Ceintures de sécurité, boucles et systémes de retenue

7.1.S(reté dufContréle a) tPeint d'ancrage gravement

1. mcntage des visuel. détériore.
ceintures dé b) [Stabilité réduite.
sécurité et de
leurs boucles c) lAncrage desserré.

7.1 Etat deg|Contréle a) |Ceinture de sécurité obligatoire

2. ceintures ddvisuel et mandquante ou non montée.
séourité et delvérification du X A -
leurs fonctionneme |?) [Ceinture de sécurité endommagee. (X
aftaches nt. ¢) [Coupure ou signes de distension.

d) |Ceinture de sécurité non conforme
aux exigences .

e) |Boucle de ceinture de sécurité
endommagée ou ne fonctionnant
pas correctement.

}f) Rétracteur de ceinture de sécurité
endommagé ou ne fonctionnant
pas correctement.

7 1. Limiteur Contrdle a) |Limiteur d’effort manifestement
3. deffort  devisuel et/ou a manguant cu ne convenant pas
ceinture  dell'aide de pour e véhicule.

- . s i rf - —
securite iéllr:;rc?r?izue b) lLe systéme signale une défaillance
endommage ’ via I'interface électronique du

véhicule.
7 1. Prétensionne{Contréle a) |Prétensionneur manifestement
4. urs delvisuel et/ou a manguant ou ne convenant pas
ceinture delfaide de pour le véhicule.
securité Iéllr;t;;?:ie b) |Le systéme signale une défaillance
que. o ; ;
via l'interface électronique du
véhicule.
7.1.5. Airbag Contrdle a) |Coussins gonflables manifestement
visuel et/ou a jmanguants ou ne convenant pas
I'aide de pour le véhicule.
Vinterface . ;
électronique. b) Qou§3|n gonflable manifestement
inopérant.

c) |Le systéme signale une défaillance
via ['interface électronigue du
vehicule.

7.1. Systéme delContréle a) |L'indicateur de dysfonctionnement
6. retenue visuel du du SRS fait état d’'une défaillance
supplémentai témoin de du systéme.
fonction . e
re (SRS)  [dysfonetionne [T, teme signale une défaillance
ment et/ou a ia linterf lectroni d
Paide de via l'interface electronique du
véhicule.




l'interface
électronique.

des moyens
électroniques.

f) |Totalement depourvu d’eclairage.

7 2 Extincteur  |Controle a) [Manquant.
() ® visuel. b} |[Non conforme aux exigences . X
o) Si exigé (par exemple faxis,
autobus, autocars, etc.).
7 Serrures  effControle a) [Le dispositif antivol ne fonctionne  |X
3. dispositif Vi,Sl_th?l et ; pas.
antivol verification du ]
fonctionneme (2) Défectusux.
nt. o |2 dispositif se verrouille ou se X
blogue inopinément.
7. Triangle delContréle a) [Manquant ou incomplet. X
4. signalisation [visuel. bY INon ; 1
o conforme aux exigences . X
(sl exigé) (X)? ' °
7 Trousse  delControle Manguante, incompléte ou non X
5. secours (silvisuel. conforme aux exigences .
exigée) (X)
7 Cales de rouglControle IManquantes ou en mauvais état,
6. (coins) (sijvisuel. stabilité ou dimensions insuffisantes.
exigées) (X) 2
7 Avertisseyr [Controle a} |Ne fonctionne pas correctement. X
7 sonore visuel et b Frotal t inopérant
vérification du [?) [Fotalement inopérant.
fincﬁonneme c) |Commande mal fixée. X
nt.
d) |Non conforme aux exigences . X
Risque qgue le son émis soit
e) |confondu avec celui des sirénes
officielles.
7.8. Tachymetre |[Controle a) iNon conforme aux exigences . X
visuel ou 0 [ 1 (si exiad
vérification du |2 [Manquant (si exigé).
fonctionneme |¢) |Fonctionnement altéré. X
nt au cours :
d'un essai sur [d) fTotalement inoperant.
route, oU par oy fEojairage insuffisant. X

7.9. Tachygraphe
(si monté/exigé)

Contréle
visuel

a) |Non conforme aux exigences .

b) |Dispositif inopérant.

>

c) [Scellés défectueux ou manquantis.

[Plague dinstallation illisible, non
conforme ou périmée




Plague d’installation manguante ou
g) |périmée depuis plus de deux X
semaines
fi 1Altération ou manipulation évidente X
La taille des pneumatiques n'est
g) |pas compatible avec les X
parametres d’étalonnage.
7.4 Limiteur de [Centrdle a) 1Scelles défectueux X
0. vitesse (si [visuelet e
monté/exi(g varification du b) IPlaque mangquante ou illisible. X
é) fonctionneme |c) |La tailie des pneumatiques n'est X
(+ E) nt sl ipas compatible avec les
I'equipement paramétres d’étalonnage
le permet.
7.1 Compteur ~ [Controle ! (
1. kilométrique [visuel et/ou & reduire ou donner une
(si disponible)fl aide de représentation frompeuse du
(X) 2 Finterface nombre de km parcourus par le
électronique. vehicule.
b} [Manifestement inopérant. X
7 1 Contréle Contrdle a) [Capteur de vitesse de roue X
2. électronique [visuel etiou a manguant ou endommageé.
de stabilitg] aide de ; "
(ESC) silinterface b) |Céblage endommageé. X
montéfexigé [electronique. |} fAutres composants manquants ou X
(X} ? endommagés.
d) {Commutateur endommagé ou ne X
fonctionnant pas correctement.
e) {L'indicateur de dysfonctionnement X
de 'ESC fait état d’'une défaillance
du systéme.
f) |Le systéme signale une défaillance X
via 'interface électranique du
véhicule.
8.
NUISANCES
8.1
Bruit
8.1 Systeme defEvaluation  la) |Niveaux de bruit dépassant les X
1 suppression [subjective (& limites admissibles prévues dans
du bruit moins que les exigences .
l'inspecteur ne
(+E) e "oty Jun élément du systeme de X
que . ) .
le niveau de suppression du bruit est desserré,
endommagé, mal monté, manguant




bruit se situe
aux limites,
auquel cas un
sonomeétre
peut étre
utilisé pour
mesurer le
bruit émis par
un véhicule en
stationnement

ou manifestement modifié d'une
maniére néfaste au niveau de bruit.

).

Trés grand risque de chute.

8.2.

8.2.1

Emissions a 'échappement

Emissions des moteurs 3 allumage commandé

8.2.1 Equipement Contréle a) |L’équipement de réduction des
1 s delvisuel. emissions monté par le
réduction constructeur est absent, ou
des manifestement defectueux.
?WSSEOHS & b) |Fuites susceptibles d'affecter les
:;?happem mesures des émissions.
c) |l'indicateur de dysfonctionnement
ne suit pas une sequence correcte.
8 2.1 Emissions |- Véhicules [2) |Les émissions gazeuses depassent
2. gazeuses jusqu’aux les niveaux spécifiques indigués
() classes par le constructeur.
d'emission 1) Isi cette information n'est pas
Euro 5 e " |jisponible, les émissions de CO
Euro V.0) - dépassent :
Mesure a | . S
laide  d'un iy pour les véhicules non équipés
analyseur de d’un _systeme  avancé de
gaz réduction des émissions,
d’échappem — 4,5%, 0u
ent o
conforméme - 3,5 %,
nt aux] selon la date de premiérg
exigences ' immatriculation ou mise en
ou relevé du circulation specifice dans leg
systéme de exigences 7;
glagbl;?sgg i} pour les véhicules équipés d'un|
((r)nBD)q Le systéme avancé de réduction
i des émissions,
contréle ds
I'échappeme — moteur tournant au ralenti
nt constitue 0,5 %,
la mec’:h?d? — moteur tournant au ralenti
par  defal accéléré: 0,3 %,
pour

ou




I'évaluation
des
émissions &
'echappeme
nt. Sur basg
d’une
appréciation
de
'équivalence

— moteur tournant au ralenti:
0,3 %_(7),

— moteur tournant au ralenti
acceléré: 0,2 %,

selon fa date de premiérg
immatriculation ou mise en
circulation spécifiee dans les
exigences .

, et compte
tenu de lalc)
législation
applicable

Coefficient lambda hors de la
gamme 1 + 0,03 ou non conforme
aux spécifications du constructeur.

en matiéred)
de réception,

Le releve du systeme OBD indigue
un dysfonctionnement important.

les Etats
membres  |e)
peuvent
autoriser
Futilisation
de FOBD
conforméme
nt aux|
recommand
ations du
constructeur
el aux autres]
critéres.

— Véhicules 3
partir des
classes
d’'émission
Eurc 6 ef
Euro VI(5):

3

Mesure a3
faide dun
analyseur deg
gaz
d’echappem
ent
conforméme
nt aux
exigences
ol lecture de
FYOBD
conforméme
nt aux]
recommand
ations
formulées
par [
constructeur
et aux autres|
exigences

Mesure par télédétection indiquant
un défaut de conformité notable.




applicables

Mesures non

applicables
aux moteurs
a deux
temps.

Des

mesures
peuvent
aussi étre
faites au
moyen des

dispositifs de
télédétection
et

confirmées
par deg
méthodes
d’essai
standard.
8.2.2.
Emissions des moteurs 2 allumage par compression
8.2.2 Equipement|Controle a) |L'équipement de régulation des
1. de visuel. emissions non installé par le
réduction constructeur ou manifestement
des défectueux.
SMISSIONS 4 b) |Fuites susceptibles d’affecter les
Li?happem mesures des émissions.
c) |Lindicateur de dysfonctionnement
ne suit pas une séquence correcte.
d) IRéactif insuffisant, le cas échéant.
8.2.2 Opacité __Véhicules Véhicules immatriculés ou mis en
2. Ces jusgu’aux cwcy[at]on pour la premiere fois
g . classes aprés la date indiquee dans les
dispositions| ... . exigences .
émission
ne spnt past £ B of ) — :
applicables Euro V(1) {L'opacité dépasse le niveau
aux . consigné sur [a plague signalétique
véhicuies Mesure de| [placée sur le véhicule par le
immatricuté | l'opacité des| |constructeur.
s ou mis en] fumées en
circulation { accelération
avant le 1} libre (moteura)
janvier débrayé, de
1980. la vitesse de
ralenti & Ia
vitesse dg
coupure de
lalimentatio
n), vitesses




al point mort
et pédale
d'embrayage
enfoncée oy
relevée du
systéme de
diagnostic
embarqué
(OBD). Lg
contréle  def
l'échappeme
nt constitug
la méthodel
par  défaut
pour
[évaluation
des
émissions 3
I'échappeme
nt. Sur la
base dune
appréciation
de
I’équivalence
., les FEtats
membres
peuvent
autoriser
I'utilisation
de FOBD
conforméme
nt aux
recommand
ations du
constructeur
et aux autreg]
exigences.

L-Véhicules 3
partir  des
classes
d’émission
Euro 6 et
Euro VI_(%):

Mesure de
I'opacité desg|
fumées en
accélération
libre (moteuﬂ
debrayé, de
la vitesse de
ralenti a lg
vitesse  de
coupure de
'alimentatio




n), vitesses
au point mor]
et pédalg]
d'embrayag

e enfoncég
au relevé du

assuré, pou
des raisons|
de sécuritg,
que le]
moteur esf
chaud ef
dans un étaf
mécanique
satisfaisant.

systeme dg
diagnostic
embarqué
OBD) . .
Mise en b) |Lorsque Finformation fait défaut, ou
condition du que les exigences ' n‘autorisent
véhicule pas l'utilisation de valeurs de
référence,
TLes
. véhicules —  pour les moteurs a aspiration
peuvent &trel naturelle : 2,5 m™,
ggﬂg?;ege enl [~ Pour les moteurs]
" turbocompressés : 3,0 m™,
condition i )
préalable, ou, pour les véhicules visés dans
mais non|  fles exigences ' ou immatriculés ou
sans quon| |Mis en circulation pour la premiere
se soif  [fois apres la date indiquée dans les

exigences ;

1,5m™* (%

ou

0,7 m (1Y

2Exigences |c)
. cancernant
la mise en
condition:

ile  moteur
}doit éire
chaud:;
aufrement
dit, )
tfempérature
de Thuile
moteur
mestrée
par unej
sonde dans
le tube de la
jauge  doif]
au  moins
&tre égale 3
80 °C ou




correspondr
e a la
température
de
fonctionnem
ent normale
si  celle-ci
est
inférieure,
ou la
tempéraiure
du blog
moteur,
mesurée
d'aprés g
niveau du
rayonneme
nt
infrarouge,
doit
atteindre
une valeui
équivalente.
Si, & cause
de la
configuratio
n du
véhicule, |l
n'est pas
possible de
procéder a
ces
mesures, |g
température
normale de
fenctionnem
ent du
moteur
pourra étrg
établie
autrement,
par exemple
en sef
fondant suf|
le
fonctionnem

ent au
ventilateur
de

refroidissem
ent;

iile systéme
) d'échappe
ment  dof




éfre purgg

par trois]

coups

d’'accélérati

on a vide ou

par un

mayen

équivalent.
Procédure d) [Mesure par télédétection indiquant
d'essai: un défaut de conformité notable.

1Le moteur et,
. le cas
échéant, le
turbocompre
sseur doivent
fourner au
ralenti avan
le [ancement
de chaque
cycle

d’accélératio
n libre. Pour
les moteurs

de poids
lourds, celd
signifie qu'il

faut attendrg
au moins dix
secondes
aprés le
relachement
de ia
commande
des gaz.

2Au départ de

. chaque cycle
d’accélératio
n libre, Ia
pédale des
gaz doit é&tref
enfoncée
rapidement
et
progressive
ment {en
moins d’'ung
seconde},
mais non
brutalement,
de maniére a
gbtenir  un
debit

maximal d




la pomps)
d’injection.
3A  chaque
. cycle
d'accélératio
n libre, ¢
moteur doit
atteindre Ia
vitesse de
coupure dd
I'alimentation
ou, pour lesg
voitures 2|
transmission
automatique,
la vitesse
indiquée pan
le
constructeur
ou, si celle-gi
n'est pas|
connue, les
deux tiers dej
la vitesse dg
colpure de
I'alimentation
avant que Ia
commande
des gaz ng
soit relachée.
On  pourra
s'en assurer,
par exemple,
en surveillant

le régime du
moteur ou en
[aissant
passer un
laps de
temps
suffisant
entre lgf

moment ou
on enfonce la
pedale des
gaz et g
moment  of
on la relache,
soit au moins
deux

secondes
pour les]
véhicules
des




catégories
Mz, M3, No ou
Na.

4l es

. Véhicules ne
doivent é&tre
refusés que
si I3
fMoyenne
arithmétique
des valeurs
observées
dans au
maoins leg
trois derniers
cycles
d’accélératio
n librg
dépasse g
valeur limite,
Cette
moyenne
peut éfre
calculée en
ighorant leg|
valeurs
observées
qui s'écartent
fortement de
la moyenne
mesuree, ou
&tre obtenue
par un autre

mode de
calcul
statistique
qui tient
compte de Ig
dispersion
des valeurs
mesurées,
Lles  Etats
membres
peuvent
limiter lef
nombre de
cycles
d'essai a
effectuer.

SPour  éviter
.des essais
inutiles, les
Etats
membres




F peuvent
refuser des
vehicules
pour lesquels
les valeurs
observées
dans moing]
de troi
cycles
d’accélératio
n libre ou
aprées les]
cycles de
purge sonf
nettement
au-dessus
des limites,
Afin - déviten
des essaig
inutiles, les
Etats
membres
peuvent
accepter les
véhicules
pour lesquels
les valeurs
mesurées
aprés moins
de trois
cycles
d'accélératio
n libre ou
aprés les
cycles de
purge sonf
nettement en
dessous desg|
limites.

Pes mesures

peuvent
aussi étre]
faites auy

moyen des
dispositifs de
télédétection
et
confirmées
par des
méthodes
d'essai
standard.

8.4.

Autres points liés a I'environnement




8 4. Pertes  de a) Toute fuite excessive de liquide X
1. liquides autre que de Feau susceptible
de porter atteinte a
Fenvironnement ou constituant
un risque pour la sécurité des
alitres usagers de la route.

b) Formation continue de X
gouttelettes constituant un
risque trés grave.

9.

CONTROLES SUPPLEMENTAIRES POUR LES VEHICULES DE TRANSPORT DE
PASSAGERS DES CATEGORIES Mz ET Ms

9.1.
Portes
9.1. Portes Controle a) [Fonctionnement défectueux. X
1. dentrée oulvisuel et o A
de sortie vérification du [} Mauvais état. X
f?{nctlonneme Risque de blessures. X
nt.
¢} |Commande d’'urgence défectueuse. X
d) [Télécommande des portieres ou X
disposififs d'alerte défectueux.
0.1 lssues  ggContréle a) |Fonctionnement défectueux. X
2. secours \\::ésr?fia?on du 1P ﬁ!g_r;?lisation des issues de secours|X
[fonctionneme | [11SIDE.
nt (au besoin). ) Signalisation des issues de secours X
manguante.
d) Marteau brise-vitre manquant. X
e) |Accés blogué. X
9. Systéme  defControle a} |Mauvais fonctionnement. X
2. désembuage |visuel et o )
of Jelvérification du h} Affecte la sécurité de la conduite. X
degivrage (X) Jfonctionneme fcy [Emission de gaz toxiques ou X
nt. d’échappement dans la cabine de
conduite ou 'habitacle.
) Risque pour la santé des X
passagers.
e) |Dégivrage défectueux (si X
obligatoire).
9. Systeme  defContréle a) |Fonctionnement défectueux. X
3. ventilation  eflvisuel et - .
de chauffage\’é”ficaﬁon du Jb) Risque pour la santé des X
(X) 2 fonctionneme passagers.
nt. c) [Emission de gaz toxiques ou X
d’'échappement dans la cabine de
conduite ou 'habitacle.




Risque pour la santé des

d)
passagers.
9.4,
Siéges
0.4.Sidges defContrdle a) Les strapontins (¢’ils sont X
1. passagers (yvisuel. autorisés) ne fonctionnent pas
compris  les automatiquement.
sieges pour le b) Issue de secours obstruée.
personnel
d’accompagn
ement ef
systédmes dg
retenue pour
enfants, ie
cas eéchéant)
9.4. Siége dufContrdle a) |Dispositifs spéciaux, tels qu’un X
2. conducteur [visuel. pare-soleil, défectueux.
(exlge[]ces b} [Champ de vision réduit.
complementa
ires) c) |Protection du conducteur mal fixée. [X
d) IRisque de blessures.
9. Dispositifs Contréle a) Dispositifs défectueux. X
5. d'éclairage  |visuel et o
intériour cvérification du b} Totalement inopérants.
d'indication deffonctionneme
parcours (X) 2 |nt.
9. Couloirs, Controle a) !Mauvaise fixation du plancher.
6. emplacements|Visuel b) |Stabilite alterés.
pour
voyageurs c)} iMains courantes ou poignées X
debout défectueuses.
d) IMal fixées ou inutilisables.
9. Escaliers egContrc”)Ie a} |Mauvais état. X
7. marches visuel et by [End -
vérification du [2)_[Endommages.
fonctionneme e} |Stabilité altérée.
nt (au besoin).
d} |Les marches escamotables ne
fonctionnent pas correctement.
9. Systeme  dg Conformité a) Systéme défectueux. X
8. communicatio [AUX N
0 avec  lesexigences 1. b} Totalement inopérant.
voyagewrs
X2
9.9. Notices (X) 2 {Controle a) [inscriptions manquantes, erronées ’X
visuel. ou illisibles.
b) lInformations erronées.

9.10.




Exigences concernant le transport d’enfants (X) ?
9.10.1. Portes JContréle Protection des portiéres non conforme
visuel. aux exigences ' concernant cette
forme de transport.
9.10.Equipement [Controle Equipements de signalisation et
o s delvisuel. equipements spéciaux absents.
signalisation
et
équipement
8 speciaux
9.11.
Exigences concernant le transport de personnes a mobilité réduite (X) 2
9.11.Portes, Controle a) [Fonctionnement défectueux.
1. rampes eflvisuel et A .
ascgnseurs varification du [P) [Sécurité compromise.
nt.
d) Stabilité altérée; risque de
blessures.
e} [Commande(s) défectueuse(s).
f} |Sécurité compromise.
g) |Avertisseur(s) défectueux.
h} [Totalement inopérant(s).
9.11.Systeme delContréle a) |Fonctionnement défectueux.
2. retenue dujvisuel et A :
fauteuil érification du b) |Sécurite compromise.
roulant fonctionneme |c) |Mauvais état.
nt, au besoin. -~ -
d) Stabilité altérée; risque de
blessures.
e) |[Commande(s) défectueuse(s).
Securité compromise.
9.11.Equipements deContréle [Equipements de signalisation et
3.  signalisation ofivisuel.  féquipements spéciaux absents.
équipements
spéciaux

(") Le pourcentage d'efficacité du freinage se calcule en divisant I'effort total de
freinage réalisé en cas de freinage par le poids du véhicule ou, pour les semi-
charges par essieu, et en multipliant ensuite le résultat

remorques, par la somme des
par 100.

(%) Les catégories de véhicules ne relevant pas du champ d'application de la présente

directive sont incluses & des fins d’orientation.

(3) 48 % pour les véhicules qui ne sont pas équipés d’ABS ou qui ne sont pas

réceptionnés par type avant le 1" octobre 1991.




{Y) 45 % pour les véhicules immatriculés aprés 1988 ou a compter de la date indiquée
dans les exigences si celle-ct est plus tardive.

(®) 43 % des remorques et des semi-remorques immatriculées aprés 1988 ou a
compter de |a date indiquée dans les exigences si celle-ci est plus tardive.

{®) 2,2 m/s? pour les véhicules des catégories N1, Nz et Na.

(") Réceptionnés par type conformément a la directive 70/220/CEE, au réglement
(CE) n° 715/2007, annexe |, tableau 1 (Euro 5), a la directive 88/77/CEE et a la
directive 2005/55/CE.

() Réceptionnés conformément au réglement (CE) n® 715/2007, annexe |, tableau 2
(Euro B), et au réglement (CE) n°® 595/2009 (Euro VI).

(®) Réceptionnés par type conformément au reglement (CE) n° 715/2007, annexe |,
tableau 2 (Euro 6), et au réglement (CE) n® 595/2009 (Euro VI).

("% Réceptionné par type conformément aux limites figurant a la ligne B du point
5.3.1.4 de I'annexe | de la directive 70/220/CEE; a la lighe B1, B2 ou C du point 6.2.1
de lannexe | de la directive 88/77/CEE ou immatriculé ou mis en circulation pour la
premiére fois aprés le 1°" juillet 2008.

(") Réceptionné par type conformément au réglement (CE) n° 715/2007, annexe |,
tableau 2 (Euro 6), et au réglement (CE) n°® 595/2009 (Euro VI).

NOTES :

' Les exigences sont énoncées dans les exigences de réception a |a date de réception,
de premiére immatriculation ou de premiére mise en circulation ainsi que dans les
obligations de mise en conformité ou la Iégislation nationale du pays
d'immatriculation. Ces causes de défaillances ne s’appliguent que lorsque la
conformité avec les exigences a éteé conirdlée.

2 Le signe (X) renvoie aux éléments liés a Pétat du véhicule et a son aptitude a
emprunter le réseau routier, mais qui ne sont pas considerés comme essentiels dans
le cadre d’un contréle technique.

30n entend par modification présentant un risque une modification qui nuit a la
sécurité routiere du vehicule ou a un effet néfaste disproportionné sur
i'environnement.

E Le controle de ce point exige le recours & un équipement.

Vu pour éfre annexé a l'arrété du Gouvernement wallon du .......................(date)
relatif au contréle technique routier des véhicules utilitaires immatriculés en Belgique
ou a l'etranger.

Namur, le...(date).

Pour le Gouvernement :

Le Ministre-Président



lio DI RUPO

[.a Ministre de la Sécurité routiére,

Valérie DE BUE




Annexe 2. Liste et méthode de contréle relative a 'arrimage

1. Ciassification des défaillances

Les défaillances sont classées dans 'une des catégories suivantes :

a. Défaillance mineure : il y a défaillance mineure lorsque le chargement est
correctement arrimé mais que des conseils relatifs a ta sécurité pourraient étre
néecessaires.

b. Défaillance majeure : il y a defaillance majeure lorsque l'arrimage n'est pas
suffisant et que le chargement ou une partie du chargement risque de se déplacer
ou de basculer.

¢. Défaillance critique : il y a défaillance critique lorsqu’un danger direct menace la
sécurité du trafic en raison d'un risque de chute d’'un chargement ou d'une partie
de chargement, d'un risque directement iié au chargement, ou d’une mise en
danger immédiate des personnes,

Lorsque plusieurs defaillances sont constatées, 'opération de transport est classee
dans la catégorie de la défaiilance la plus grave. Si 'opération de transport présente
plusieurs défaillances, elle est classée dans la catégorie de gravité directement
supérieure, étant donné la probabilité que les effets combinés de ces défaillances se
renforcent mutuellement.

2. Méthodes de controle

L.a méthode de contrdle consiste en une appréciation visuelle du recours correct et en
guantité suffisante a des mesures propres a arrimer le chargement et/ou en un calcul
de la force de tension, une évaluation de l'efficacité de Farrimage et un contréle des
certificats, [e cas échéant.

3. Appréciation des défaillances

le tableau indique les critéres qui peuvent étre appliqués lors du contrdle de I'arrimage
du chargement pour déterminer si 'opération de transport se fait dans des conditions
acceptables.

Le classement des défaillances est déterminé sur la base de la classification décrite
au point 1, cas par cas.

Les valeurs indiquées dans le tableau ci-dessous sont fournies a titre indicatif et
doivent étre considérées comme une orientation permettant de déterminer la catégorie
de défaillance dont il s’agit, compte tenu des circonstances particulieres en fonction
de la nature du chargement et sur la base de 'appréciation du contréleur.

SiI'opération de transport reléve du champ d’application de la directive 95/50/CE du
Conseil (1), des exigences plus spécifiqgues peuvent s’appliquer.



Rubr
ique

Défaillances

Appréciation des defaillances

Mineure Majeure

L’'emballage de transport ne
permet pas un arrimage correct du
chargement.

A Tappréciation du contréleur

Une ou plusieurs unités de charge
n‘est (ne sont) pas correctement
positionnée(s).

A P'appréciation du contréleur

Le véhicule ne convient pas au
chargement (défaillance autre que
celles énumérées au point 10).

A Pappréciation du contréleur

Défauts manifestes de la
superstructure du véhicule
(défaillance autre que celles
énumérées au point 10).

A 'appréciation du contrdleur

La plateforme de chargement du
véhicule n'est pas propre

A l'appréciation du contréleur

10

Adéguation du véhicule

101,

Paroi avant (si utilisée pour I'arrimag

e)

10.1.

a) Piéce endommagée par la
rouilie ou déformée,

b}Piece fissurée susceptible
d’affecter I'intégrité de plate-forme
de chargement

Critique

10.1.

a) Résistance insuffisante
(certificat ou marquage, si besoin
est).

b)Hauteur insuffisante par rapport
au chargement transporté.

10.2.

Parois latérales (si utilisées pour l'ar

rimage)

10.2.

a)Piece endommagée par la rouille
ou déformée; mauvais état des
charniéres ou des serrures.

h)Piece fissurée; charniéres ou
selrrures manguantes ou
inoperantes.

10.2.

a)Résistance insuffisante du
support (certificat ou marquage, si
bescin est).

bYHauteur insuffisante par rapport
au chargement transporté.

10.2.

a)Panneaux des parois latérales,
mauvais état.

byPiéce fissurée.

10.3.

Pargi arriére (si utilisée pour I'arrima

ge)

10.3.

a)Piece endommagée par la rouille
ou deformée; mauvais état des
charniéres ou des serrures.

b)Piéce fissurée; charniéres ou
sefrures manguantes ou
inopérantes.




10.3. | a)Resistance insuffisante (certificat X
2. ou marquage, si besoin est).

bYHauteur insuffisante par rapport

au chargement transporté.
10.4. | Colonnes (si utilisées pour Parrimage)
10.4. | a)Piece endommagée par la rouille X
1. ou déformeée, fixation insuffisante

au vehicule,

b)Piéce fissurée; ancrage au

véhicule instable.
10.4. | a)Resistance insuffisante ou X
2. conception déficiente.

b)Hauteur insuffisante par rapport

au chargement transporté.
10.5. | Points d’arrimage (si utilisés pour I'arrimage)
10.5. | a)Mauvais état ou conception X
1. déficiente.

bilncapable de supporter les

forces d'arrimage reguises.
10.5. | a)Nombre insuffisant. X
2, bYNombre insuffisant pour

supporter les forces d’arrimage

requises.
10.6. | Structures spéciales exigées (si utiliseées pour l'arrimage)
10.6. | a) En mauvais état, X
1. endommageées.

b} Piece fissurée; incapables de

résister aux forces de retenue.
10.6. | a) Pas adaptées au chargement X
2. transportée,

b) Manguantes.
10.7. | Plancher {si utllisé pour l'arrimage)
10.7. | a) En mauvais éfat, X
1. endommagées.

b) Piéce fissurée; incapable de

résister au chargement.
10.7. | a) Limite de charge insuffisante. X
2. b) Incapable de résister au

chargement.
20. Méthodes de retenue
20.1. | Verrouillage, blocage et arrimage direct
20.1. | Ancrage direct de la charge (blocage)
1.
20.1. | a)Distance entre la charge et |a X
1.1. parol avant trop grande si utilisée

pour Farrimage direct du

chargement.

b}Plus de 15 cm et risque de

pénetrer dans la paroi.
20.1. | a)Distance entre la charge et la X
1.2. paroi latérale trop grande si utilisée

pour l'arrimage direct du
chargement.




b)Plus de 15 cm et risque de X
pénétrer dans la paroi.
20.1. | a)Distance entre la charge et la X
1.3. paroi arriere trop grande si utilisée
pour 'arrimage direct du
chargement.
b)Plus de 15 cm et risque de X
péneétrer dans la paroi.
20.1. | Dispositifs de fixation tels gue rails d'arrimage, planches de blocage, éclisses et cales
2. a l'avant, sur les cbiés et a l'arriere
20.1. | a)Ancrage au véhicule inadapté. X
2.1, bYAncrage insuffisant. X
c¢)Incapable de résister aux forces X
de retenue, desserré.
20.1. | a)Fixation inadaptée. X
2.2, b)}Fixation insuffisante. X
¢)Totalement dénuée d'efficacité. X
20.1. | a)Mauvaise adéquation de X
2.3. I'équipement de fixation,
b)Equipement de fixation X
totalement inadéquat.
20.1. | a}insuffisance de la méthode X
2.4, choisie pour fixer 'emballage.
b)La méthode choisie est X
totalement inadéquate.
20.1. | Fixation directe par filets et baches
3.
20.1. | a)Etat des filets et des baches X
3.1 (I'étiquetage est manquant ou
endommagé, mais le dispositif est
encore en bon état).
b}Dispositifs de retenue de la X
charge endommagés.
c)Dispositifs de retenue de la X
charge gravement endommagés et
plus en état d'étre utilisés.
20.1. | a)Résistance insuffisante des filets X
3.2, et des baches.
b)Capacité inférieure aux 2/3 des X
forces de retenue exigees.
20.1. | a}Assujettissement insuffisant des X
3.3. filets et des béches.
b)Capacité inférieure aux 2/3 des X
forces de retenue exigées.
20.1. | a)Mauvaise adéquation des filets X
3.4. ef des baches.
b Totalement inadéquat. X
20.1. | Séparation et remplissage des unités de charge cu des espaces libres
4.
20.1. | a)Mauvaise adéquation de la X
4.1. séparation et du remgplissage.

h)Séparation ou espaces libres
trop importants.




20.1. | Arrimage direct {horizontal, fransversal, diagonhal, en boucle et anti-rebond)
5.
20.1. | ajl.es forces d’arrimage requises X
5.1. sont inadéquates.
bnférieures aux 2/3 de la valeur X
requise.
20.2. | Arrimage anti-frottement
20.2. | Obtention des forces d'arrimage requises
1.
20.2. | a)Les forces d'arrimage requises X
1.1. sont iInadéquates.
b)Inférieures aux 2/3 de la valeur X
requise.
20.3. | Dispositifs de retenue de la charge utilisés
20.3. | a)Mauvaise adéquation des X
1. dispositifs de retenue de la charge.
) Dispositif totalement inadéquat. X
20.3. | a)l.étiquetage (par exemple X
2. plague/remorque) est manguant
ou endommagé mais le dispositif
est encore en bon état.
b)L’étiquetage (par exemple X
plague/remorque) est manguant
ou endommagé mais le dispositif
est fres détériore,
20.3. | a)Dispositifs de retenue de Ia X
3 charge endommagés.
b)Dispositifs de retenue de la X
charge gravement endommagés et
plus en état d’'étre ufilisés.
20.3. | a)Treuils mal employés. X
4. b)Treuils défectueux. X
20.3. | a)Dispositifs de retenue de la X
5. charge mal employés (par
exemple absence de protection
des coins).
b)Dispositifs de retenue de la X
charge défectueux (par exemple
neeuds).
20.3. | a)Dispositifs de retenue de la X
8. charge mal assujettis.
b)Inférieures aux 2/3 de la valeur X
reguise.
20.4. | Equipements supplémentaires (par exemple tapis antiglisse, protége-coins, glissiéres)
20.4. | a)Equipement utilisé X
1. inadéquatement
b)Equipement utilisé incorrect ou X
défectueux.
c)Equipement utilisé totalement X
inadéguat.
20.5. | Transport de produits en vrac, légers ou meubles
20.5. | a)Produits en vrac non recouverts X
1. b)Constituant un danger pour la X




circulation.

20.5. | a)Produits en vrac arrimés de X

2. maniére inadéquate.
b)}Perte de chargement constituant X
un danger pour la circulation.

20.5. | a)Produits legers non recouverts. X

3. b)Perte de chargement constituant X

un danger pour la circulation.

20.6. | Transport de bois ronds

20.8. | Fixation partiellement lache des X
1. produits {rondins).
20.8. | a)Forces d’arrimage de Y'unité de X
2. charge inadéquates.
b)Inférieures aux 2/3 de la valeur X
requise.
30. Chargement sans aucun arrimage | - - X

(") Directive 95/50/CE du Conseil du 6 octobre 1995 concernant des procédures
uniformes en matieére de contréle des fransports de marchandises dangereuses par
route (JO L. 245 du 17.10.1995, p. 35).

Vu pour étre annexé a l'arrété du Gouvernement wallon du .......................(date)
relatif au contréle technique routier des véhicules utilitaires immatriculés en Belgique
ou a l'étranger.

Namur, le...(date).
Pour ie Gouvernement :

Le Minis _

Elio DI RUPO

La Ministre de la Sécurité routiére,

i

fiw s f;}’“
{‘xw {i:?g i\}j \:Q

Valérie DE BUE




Annexe 3. Rapport de contrdle technique routier approfondi

COMPOSANTES DU SYSTEME DE CLASSIFICATION PAR NIVEAU DE RISQUE

Le systeme de classification par niveau de risque constitue la base d’une sélection fine
des véhicules exploités par des entreprises ayant un bilan médiocre en ce qui
concerne I'entretien des véhicules et le respect des exigences techniques. Il prend en
considération les résuitats tant des contréles techniques périodiques que des contrbles
techniques routiers.

Le systéme de classification par niveau de risque se fonde sur les parametres suivants
pour determiner le niveau de risque gue présente une entreprise concernee :

nombre de défaillances,
gravité des defailiances,

nombre de contrfles techniques routiers ou de contrdles techniques
periodigues et volontaires,

facteur temps.

1. Les défaillances sont pondérées en fonction de leur gravité en appliquant les
facteurs de gravité suivants :

= Défaillance critique = 40,
= Défaillance majeure = 10,
= Défaillance mineure =1

2. On ftraduit I'évolution de la situation d’'une entreprise (de I'eétat d’'un véhicule) en
attribuant un facteur de pondération plus faible aux résultats de contrdle (aux
défaillances) plus «anciens» par rapport aux résultats (défaillances) plus «récents»:

— année 1 =12 derniers mois = facteur 3,

— année 2 = 13 & 24 derniers mois = facteur 2,

— année 3 =25 3 36 derniers mois = facteur 1.

Cette pondération sert uniguement a la détermination de la classification globale par
niveau de risque.

3. La classification par niveau de risque est déterminée selon les formules suivantes :

a) Formule pour la classification globale par niveau de risque

_ (Dy1 x 3) + (Dya X 2) + (Dys % 1)

RR
#Cy1 + #Cya + #Cya

dans laquelle :
RR =niveau de risque global
D« =nombre total de défauts pour 'année 1, 2, 3

D = (#DD x 40) + (#MaD x 10) + (#MiD x 1)

pour 'année 1



La Ministre de la Sécurité routiere,

e 1
NSV

Valérie DE BUE

Annexe 4,




#... =nombre de ...

DD =défailiances critiques

MaD=défaillances majeures
MiD =defaillances mineures

C =vérifications (contrbles techniques routiers ou contréles technigues
periodigues et volontaires) pour 'année 1, 2, 3

b} Formule pour la classification annuelle par niveau de risque

AR — (#DD x 40) + (#MaD x 10) + (#MiD x 1)
R= G

dans laguelle :

AR =niveau de risque annuel
#... =nombre de ...

DD =défaillances critiques
MaD=défaillances majeures
MiD =défaillances mineures

C =vérifications (contréles techniques routiers ou contréles technigues
périodiques et volontaires)

Le risque annuel permet d'apprécier I'évolution d’une entreprise au fil des ans.

La classification globale des enfreprises (véhicules) par niveau de risque est
effectuée de fagon a parvenir a la répartition suivante des enfreprises (vehicules)
recensées :

— < 30 % risque faible
— 30 %-80 % risque moyen
— > 80 % risque élevé

Vu pour étre annexé a l'arrété du Gouvernement wallon du .......................(date}
relatif au contréle technigue routier des véhicules utilitaires immatriculés en Belgique
ou a ['étranger.

Namur, le...(date).

Pour le Gouvernement ;



RAPPORT DE CONTROLE TECHNIQUE ROUTIER APPROFONDIT COMPORTANT UNE LISTE DE POINTS
FAISANT L’OBJET DU CONTROLE

( recto)

L, Lieu du contrdle techiligue TOULEE ... ..vvvr eee it ie e e ae s s ee e e e e e erereeentessaaas et e meanas st rabas

4, Signe distinetif du pays et numéro ¢’ immatriculation du véhicule UtIAIre ..o
3. Tdentification/numéro ’identification du vERICULE (INIV) ..vvvvn et ev e o e et e v er e et e e en i acn e
6, Catégorie de véhicule

AN @ (3,52121)

b} N3 @ {plus de 12 t)

Q0@ (354100

d) 04 @ (plus de 10 1)

€} Mz ™ [> 9 sigges ™ 4 51)

) Mz & [> 9 sidges @ plus de 5 1]
g) T>40 km/h

hy N1

(veuillez préciser)

[ o R

I W

7. Kilométrage au moment dil COMIIBIE. ... i. vt eat it s ettt e et e st et enean s ba s st et st et ee s e s et st ieat e eaetiaan et aoas
8. Entreprise effectuant le transport

A)NOM BEAAIESSE L. .11 oiar it et e e et be e en e
b} Numéro de la licence communautzire © [réglements (CE) ne 1072/2009 et (CE) no 1073/2009]
9. Conducteur ..........ccene..

19, Liste de contrile

Vérifig® Défaut
) Kdentification® rt G
1} Equipement de freinage® £ r
2) Direction® O Ll
3) Visibilite® a m}
4) Bquipement d°éclairage et systéme électrique™® o W]
5) Essieux, roucs, pneumatiques, suspensiont® £ 0
6) Chéssis et accessoires du chéssis® il |
7) Antre équipement, y compris tachygraphe et
dispositif de limitation de vitesse® g 0
8) Nuisance, y compris les émissions et fuites de carburant
et/ou d’huile® | |
9) Contrdles supplémentaires pour les véhicules des catégories
Mz et M3 © O 1

10) Arrimage du chargement®

11. Résultats du contréle

Conforme

Défectueux O




Interdiction d’utiliser le véhicule, qui présente des défaillances critiques,

ou restriction & son utilisation C

R T o T v L PSSO PPN
13, Autorité/contrflenr ayant effectué le contrdle

Signature

Lecontrdlear L'agenl qualifié Conducteur

Notes :
(a) Catégorie de véhicule conformément a Iarticle 3 de |'arrété du Gouvernement wallon du XX/XX/XXXX relatif au contrdie

technique routier des véhicules utilitaires immatriculés en Belgique ou & {'étranger.

(b)Nombre de siéges y compris celui du conducteur (point S.1 du certificat d'immatriculation).
{c) Si disponible.

(d} «contrdlés signifie qu’au moins un des points de la liste de confréle figurant & ’annexe 1¥® ou 2 de l'arrété du
Gouvernement wallon du XX/XX/OOXK ralatif au contrdle technique routier des véhicules utilitaires immatriculés en
Beigique ou a ['étranger et appartenanl & ce groupe a été vérifié et quaucune défaillance n’a été constatée ou que seules des
défaillances mineures ont éi¢ constatées.

() Points défectueux présentant les défaillances majeures ou critigques indiquées au verso.

(1) Méthodes d’essai et & appréciation des défaillances conformément anx annexes 19 ef 2 de I'arrété du Gouvernement walion
du XX/XXXKXK relatif au contréle technique routier des véhicules utllitaires immatriculés en Belgicue ou a I'étranger.

{verso)
0. IDENTIFICATION 0.2. Numéro 1. EQUIPEMENTS DE 1.1.1. Pivot de la pédale de
DU VERICULE &’identification du FREINAGE frein de service

véhicule (NIV)/muméro du o
0.1. Plaques chissis/muméro de série 1.1, Etat mécanique et

d’immatriculation fonctionnemeni



1.1.2. Etat et course de la
pédale du dispositif de
freinage

1.1.3. Pompe & vide ou
compresseur et réservoirs

1.1.4. Manométre ou
indicateur de pression
basse

1.1.5. Robinet de freinage
& main

1.1.6, Commande du frein
de stationnement, fevier de
commande, dispositif de
verrouillage, frein de
stationnement électronique

1.1.7. Valves de freinage
(robimets de freinage, valve
d*échappement rapide,
régulateurs de pression)

1.1.8. Tétes
d*accouplement pour
freins de remorque
(Electriques et
pneumatiques}

1.1.9, Accumulateur,
réservoir de pression
1.1.10. Dispositif de
freinage assisté maitre-
cylindre (systémes
hydrauliques)

L.1.11. Conduites rigides
des freins

1.1.12, Flexibles des freins

1.1.13. Garnitures ou
plaquettes de freing

1.1.14, Tambours de
freins, disques de freins

1.1.15, Cébles de freins,
timonerie
1.1.16. Cylindres de freins

(¥ compris freins & ressort
et cylindres hydrauligues)

1.1.17. Correcteur
automatique de freinage
sujvant la charge

1.1,18. Leviers de frein
réglables et indicateurs
1.1.19. Sysiémes de
freinage d*endurance (pour
les véhicules équipés de ce
dispositif)

1.1.20. Fonctiommernent

automatique des freins de
la remorque

1.1.21. Systéme de
freinage complet

1.1.22. Prises d’essai

1.1.23. Frein & inerfie

1.2. Performances et
efficacité du frein de
service

1.2.1. Performance
1.2.2. Tificacité

1.3. Performance et
efficacité du frein de
SeCours

1.3.1. Performance
1.3.2. Efficacité

1.4, Performances et
efficacité du frein de
stationnement

1.4.1. Performance
1.4.2. Efficacité

1.5, Performance du
systéme de freinage
d’endurance

1.6. Dispositif antiblocage

1.7. Systéme de freinage
élecironique (EBS)

1.8. Liquide de fiein

2, DIRECTION

2.1. Ftat mécanique
2.1,1. Ftat de la divection

2.1.2. Fixation du boitier
de direction

2.1.3. Ftat de la timonerie
de direction

2.1.4. Fonctionnement de
la timonerie de direction

2.1.5. Direction assistée

2.2. Volant, colonne ¢t
guidon

2.2.1. Etat du volant de
direction

2.2.2. Colonne/fourches de
direction et amortisseurs
de direction

2.3. Jeu dans 1a direction

2.4.Réglage de la
géométrie

2.5. Plaque tournante de
I"essieu directeur de la
remorque

2.6, Direction assistée
électronique (EPS)

3. VISIBILITE
3.1, Champ de vision
3.2, Etat des vilrages

3.3. Rétroviseurs

3.4. Essnie-glace

1.5. Lave-glace du pare-
brise

3.6. Systéme de
désembuage

4. FEUX, DISPOSITIES
BEFLECHISSANTS ET
EQUIPEMENT
ELECTRIQUE

4.1. Phares

4.1.1, Titat et
fonctionnement

4,12, Orientation
4.1.3. Commutation

4.1.4. Conformité aux
exigences

4.1.5. Dispositif de réglage
de 'inclingison
4,1,6. Lave-phares

42. Feux de position avant
et arridre, feux de gabarit,
feux d'encombrement ei
feux de jour

42,1, Btat et
fonctionnement

4.2.2. Commutation

4,23, Conformité aux
exigences

4.3, Feux stop

4.3.1, Ftat et
fonctionnement

4 3.2, Commutation

4,3.3. Conformité aux
exigences

4.4, Indicateur de direction
et feux de signal de
détresse

4.4,1. Ftat et
fonctionnement

4.4.2. Commutation

4.4.3, Conformité aux
exigences

4.4.4, Fréquence de
clignotement

4.5. Feux de brouvillard
avant et arriére

4.5.1. Frat et
fonctionnement

4.5.2. Qrientation
4.5.3, Commutation

4.5.4, Conformité aux
exigences

4.6, Feu de marche arriére

4.6.1, Etat et
fonctionnement

4.6.2, Conformité aux
exigences

4.6.3. Commutation
4.7. Dispositif d’éclairage

de la plagque
d’immatriculation arriére
4.7.1. Btat et
fonctionnement

4.7.2. Conformité aux
exigences

4.8. Catadioptres,
marguages signalétiques et
plaques réflectrices arriere

4.8.1. Btat

4.8.2. Conformité aux
exigences

4.9. Témoins obligatoires
pour le systime
d*éclairage

4.9.1, Titat et
fonctionnement

4.9.2, Conformité aux
exigences

4.10. Liaisons électriques
entre le véhicule tracteur et
la remorque ou semi-
remorque

4.11. Cablage électricue

4.12. Feux et dispositifs
réfléchissants non
obligatoires

4.13, Batterie

5. ESSIEUX, ROUES,
PNEUS, SUSPENSION

5.1. Essieux

5.1.1. Essieux

5.1.2, Porte-fusées

5.1.3. Roulements de roues
5.2. Roues cf pneus

5.2.1. Moyeu de roue
5.2.2. Roues

5.2.3. Pneumatiques

5.3. Suspension

5.3.1. Ressorts et
stabilisateurs

5.3.2. Amortisseurs

5.3.3. Tubes d’arcs de
transmission, jambes de
foree, triangle de
suspension avant et bras de
suspeusion

5.3.4. Points de suspension




5.3.5. Suspension
phieumatique

6. CHASSIS ET
ACCESSOIRES DU
CHASSIS

6.1. Chéssis ou cadre et
accessoires

6.1.1, fitat général

6.1.2. Tuyaux
d*échappement et
silencieux

6.1.3. Réservoirs et
canalisations & carburant
{y compris réservoir et
canalisations de
combustible de chauffage)

6.1.4, Pare-chocs,
dispositifs de protection
latérale et de protection
arriére contre
I’encastrement

6.1.5. Support de la roue
de secours

6.1.6. Accouplement
mécanique et dispositif de
remorguage

7.1.2. Etat des ceintures de
sécurité et de leurs aftaches

7.1.3. Limiteur d’effort de
ceinture de sécurité

7.1.4. Prétensionneurs de
ceinture de sécurité

7.1.5, Airbag

7.1.6, Systéme de retenue
supplémentaire (SRS}

7.2, Extincteur

7.3, Serrures et dispositif
antivol :

7.4, Triangle de
signalisation

6.1.7, Transmission
6.1.8. Supports de moteur

6.1.9, Performances du
moteur

6.2, Cabine et catrosseric
6.2.1. Btat
6.2.2. Fixation

6.2.3. Porte et poignées de
portes

6.2.4. Plancher

6.2.5. Sidge du conducteur
6.2.6, Autres siéges

0.2.7. Commandes de
conduite

6.2.8. Marchepieds pour
accéder & la cabine

6.2.9. Autres équipements
et aménagements intéricurs
et extérieurs

6.2.10. Garde-boue (ailes),
dispositifs antiprojections

7. AUTRE MATERIEL

7.1, Ceintures de sécurité,
boucles et systémes de
retenue

7.1.1. Streté du montage
des ceintures de sécurité et
de leurs boucies

7.5, Trousse de secours
7.6, Cale(s) pour roue(s)
(coins)

1.7, Avertisseur sonore
7.8, Tachymétre

7.9, Tachygraphe

7.10. Limiteur de vitesse

7.11. Compteur
kilométrique

7.12. Systémes de contrile
électronique de stabilits
(ESC)

8. NUISANCES

8.1. Systéme de
suppression du bruit

8.2. Emissions &
[*échappement

8.2.1. Emissions des
moteurs a allumage
commandé

8.2.1.1. Equipement de
réduction des émissions 4
I’échappement

8.2.1.2. Emissions
ZRZEUSES

8.2.2. Fmissions des
moteurs & allumage par
compression

8.2.2.1. Yiquipement de
réduction des émissions &
[*échappement

8.2.2.2, Opacité

8.4, Autres points liés &
{"environnement

8.4.1. Pertes de liquides

9.CONTROLES
SUPPLEMENTAIRES
POUR LES
VEHICULES DE
TRANSPORT DE

PASSAGERS DES
CATEGORIES M: ET
M

9.1, Portes

9.1.1. Portes d’entrée ou
de sorlie

9.1.2. Issucs de secours

9.2. Systéme de
désembuage et de
dégivrage

9.3. Systéme de ventilation
et de chauffage

9.4, Siéges

9.4,1, Sidges passagers
2.4.2. Si¢ge du conducteur
9.5. Dispositifs d’éciairage

ntérieut et d’indication de
parcouts

9.6.Couloirs,
emplacements pout
voyageurs debout

9.7, Escaliers et marches

9.8, Systéme de
commuhication avec les
VOyageurs

9.9, Notices

9.10. Exigences
concernant [e transport
d’enfants

9.10.1, Portes

9.10.2. Equipements de
signalisation et
&quipements spéciaux

9.11. Exigences
concernant le transport de
persommes & mobilité
réduite

9.11.1. Portes, rampes ct
ascenseurs

9,11.2. Systéme de retenue
du fauteuil roulant

9.11.3. Equipements de
signalisation et
équipements spéciaux



Vu pour étre annexé a l'arrété du Gouvernement wallon du .......................(da&te)
relatif au contréle technique routier des véhicules utilitaires immatriculés en Belgique
ou a l'etranger.

Namur, le...(date).

Pour le Gouvernement :

io DI RUPO

La Ministre de la Sécurité routiére,

P
; o

Wy ¥
et i it

Valérie DE BUE






