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Voorontwerp van decreet houdende instemming met de 
overeenkomst tussen de Regering van het Koninkrijk België 

en de Regering van de Republiek Gabon betreffende het 
luchtvervoer, ondertekend te Brussel op 28 mei 2018. 

DE VLAAMSE REGERING, 

Op voorstel van de Vlaamse minister van Buitenlandse Zaken, Cultuur, ICT en 

Facilitair Management en de Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken; 

Na beraadslaging, 

BESLUIT: 

De Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken is ermee belast, in 

naam van de Vlaamse Regering, bij het Vlaams Parlement het ontwerp van 

decreet in te dienen, waarvan de tekst volgt: 

Artikel 1. Dit decreet regelt een gewestaangelegenheid. 
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Art. 2. De overeenkomst tussen de Regering van het Koninkrijk België en de 

Regering van de Republiek Gabon betreffende het luchtvervoer, ondertekend te 

Brussel op 28 mei 2018, zal volkomen gevolg hebben. 

 

 

Brussel,  

 

 

De minister-president van de Vlaamse Regering, 

Vlaams minister van Buitenlandse Zaken, Cultuur, ICT en Facilitair Management, 

 

 

 

 

 

 

Jan JAMBON 

 

 

De Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken,  

 

 

 

 

 

 

Lydia PEETERS 

 

Reden:Ik keur dit document goed

Getekend door:Lydia Peeters (Signature)
Getekend op:2021-01-07 16:34:27 +00:00
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Voorontwerp van decreet houdende instemming met de 

overeenkomst tussen de Regering van het Koninkrijk België 
en de Regering van de Republiek Gabon betreffende het 

luchtvervoer, ondertekend te _______ op _________. 
 

 

DE VLAAMSE REGERING, 

 

 

Op voorstel van de Vlaamse minister van Buitenlands Beleid en Onroerend Erfgoed 

en de Vlaamse minister van Mobiliteit, Openbare Werken, Vlaamse Rand, Toerisme 

en Dierenwelzijn; 

 

Na beraadslaging, 

 

 

BESLUIT: 

 

 

De Vlaamse minister van Vlaamse minister van Mobiliteit, Openbare Werken, 

Vlaamse Rand, Toerisme en Dierenwelzijn is ermee belast, in naam van de Vlaamse 

Regering, bij het Vlaams Parlement het ontwerp van decreet in te dienen, waarvan 

de tekst volgt: 

 

 

Artikel 1. Dit decreet regelt een gewestaangelegenheid. 
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Art. 2. De overeenkomst tussen de Regering van het Koninkrijk België en de 

Regering van de Republiek Gabon betreffende het luchtvervoer, ondertekend te 

_______ op _________, zal volkomen gevolg hebben. 

 

 

Brussel,  

 

 

De minister-president van de Vlaamse Regering, 

Vlaams minister van Buitenlands Beleid en Onroerend Erfgoed, 

 

 

 

 

 

 

Geert BOURGEOIS 

 

 

De Vlaamse minister van Mobiliteit, Openbare Werken, Vlaamse Rand,  

Toerisme en Dierenwelzijn, 

 

 

 

 

 

 

Ben WEYTS 
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ONTWERP VAN  

 

MEMORIE VAN TOELICHTING 

 

 

I. ALGEMENE TOELICHTING 

 

1. Samenvatting 

 

Bilaterale luchtvaartakkoorden omvatten de beginselen van de opsomming van de 

uitgewisselde vrijheden, de aanwijzing van de luchtvervoerders, de capaciteit van 

de ingezette vervoersmiddelen, de reiswegen en landingspunten, de 

tarievenregeling en de beveiliging van de vluchten. 

 

Dit ontwerp van instemmingsdecreet kadert in de strategische doelstelling 

“Vlaanderen onderhoudt goede relaties met buitenlandse overheden” uit de 

beleidsnota Buitenlands Beleid, Internationaal Ondernemen en 

Ontwikkelingssamenwerking. 

 

2. Situering 

 

Algemeen 

 

Ondanks zijn symboolwaarde van ongebondenheid is het luchtruim staatkundig 

slechts in dezelfde mate vrij als de zee. In de territoriale nabijheid en boven het 

grondgebied van een Staat geldt diens recht van soevereiniteit, waarbij er slechts 

vrije toegang is voor de luchtvaartuigen van de eigen nationaliteit.  

 

Op deze algemene en principiële onvrijheid kunnen uitzonderingen gemaakt 

worden door expliciete afwijkingen die naar hun voorwerp als de vijf vrijheden van 

de lucht werden onderscheiden. Deze vrijheden behelzen het recht van 

overvliegen, het recht van niet-commerciële landing en de rechten van 

respectievelijk aan en van boord brengen en doorvoeren van commerciële lading 

nl. passagiers en hun bagage, vracht en post. 

 

De conventie van Chicago van 7 december 1944 kwam tegemoet aan de behoefte 

aan internationale standaarden en afspraken voor een veilige en ordelijke 

ontwikkeling van het luchtverkeer. Deze conventie bepaalde onder meer dat er 

geen geregelde internationale luchtdiensten mogen worden geëxploiteerd over of 

tot in het grondgebied van één van de verdragsluitende Staten, tenzij met de 

bijzondere toestemming of vergunning van die Staat. Sindsdien werden er 

bilaterale luchtvaartakkoorden gesloten om die toestemming te regelen. Het 

luchtvaartakkoord tussen het Verenigd Koninkrijk en de Verenigde Staten geldt als 

basismodel. België heeft een 100-tal dergelijke luchtvaartakkoorden afgesloten. 
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Intussen werden er bevoegdheden op vlak van luchtvaart overgeheveld naar het 

Europese niveau. De zogenaamde ‘open skies’ arresten van 2002 van het Hof van 

Justitie van de Europese Unie veroordeelden onder meer België omdat haar 

bilaterale luchtvaartakkoorden vier bepalingen bevatten die niet conform het EU-

recht waren. De bestaande bilaterale akkoorden dienden dus opnieuw 

onderhandeld te worden.  

 

Vlaamse bevoegdheden 

 

Deze bilaterale luchtvaartakkoorden bevatten enerzijds bepalingen die betrekking 

hebben op materies waarvoor de gewesten adviesbevoegdheid hebben: 

verkeersrechten (art. 6, §3, 6° BWHI) en beveiliging van de luchtvaart (art. 6, §4, 

4° BWHI). 

 

Anderzijds zijn er bepalingen die betrekking hebben op gewestelijke 

bevoegdheden.  

 

Artikel 9 ‘gebruikersvergoedingen’ stelt dat luchthavenvergoedingen niet hoger 

mogen zijn dan deze voor nationale transportmaatschappijen. Deze materie wordt 

binnen het Vlaams Gewest door de ministeriële besluiten van respectievelijk 17 

december 2003 en 13 maart 2009 geregeld.  

 

Artikel 13 ‘grondafhandeling’ bevat een verbod op discriminatie. In het Vlaamse 

Gewest wordt de bevoegdheid tot grondafhandeling geregeld door het Besluit van 

de Vlaamse Regering van 17 december 1999 betreffende de toegang tot de 

grondafhandelingsmarkt op de Vlaamse regionale luchthavens. Dit besluit is een 

omzetting van de Europese richtlijn 96/67/EG.  

 

Bovenstaande bepalingen hebben direct of indirect betrekking op de bevoegdheden 

van de gewesten, in het bijzonder deze vermeld in art. 6, §1, X, 7° BWHI (‘de 

uitrusting en uitbating van de luchthavens en openbare vliegvelden, met 

uitzondering van de luchthaven Brussel-Nationaal’).  

 

3. Inhoud 

 

Het luchtvaartakkoord bestaat uit de tekst van het akkoord zelf – het juridische 

kader – en een memorandum van overeenstemming (operationeel). Deze 

akkoorden bestaan grotendeels uit standaardbepalingen van de conventie van 

Chicago en van de EU. 

 

Het akkoord en zijn uitvoeringsbepalingen voorzien in alle 

exploitatiemogelijkheden die de luchtvaartmaatschappijen van beide landen 

wensen, zowel op het gebied van het aantal vluchten per week als op het gebied 

van de uitgewisselde rechten. 
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4. Procedureverloop  

 

4.1. Gemengd karakter en ondertekening 

 

Sinds eind 2007 worden de bilaterale luchtvaartakkoorden die onderhandeld 

worden door ons land aan het eind van de onderhandelingen wel nog geparafeerd 

op administratief niveau, maar niet langer ondertekend. Het uitblijven daarvan, 

was het gevolg van uiteenlopende zienswijzen over het karakter van de bilaterale 

luchtvaartakkoorden (al dan niet gemengd) en de te volgen procedure met het oog 

op ondertekening.  

 

Tijdens zijn vergadering van 15 februari 2017 stemde de Interministeriële 

Conferentie Buitenlands Beleid (ICBB) ermee in dat een aantal geparafeerde 

ilaterale luchtvaartakkoorden namens het Koninkrijk België getekend worden met 

enkele ondertekening door de federale overheid, met dien verstande dat deze 

akkoorden, na ondertekening zullen beschouwd worden als gemengde verdragen. 

 

De Werkgroep gemengde verdragen (WGV), adviesorgaan van ICBB, nam op 16 

februari 2017 akte van de beslissing van de ICBB om de voorliggende akkoorden 

als gemengd te beschouwen. Zowel de federale overheid als de gewesten worden 

respectievelijk bevoegd geacht. De werkgroep besliste dat de ondertekening zal 

gebeuren volgens formule 5. Dat wil zeggen één ondertekening, door een federale, 

gewest- of gemeenschapsminister, of een andere gemachtigde, met volmachten 

van alle betrokken overheden, enkel in naam van het Koninkrijk België en zonder 

verklaring bij de ondertekening.  

 

4.2. Advies van de Mobiliteitsraad van Vlaanderen 

 

(p.m.) 

 

4.3. Advies van de Raad van State, afdeling Wetgeving 

 

(p.m.) 
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II. TOELICHTING BIJ DE ARTIKELEN 

 

In artikel 1 worden enkele definities weergegeven. 

 

Overeenkomstig artikel 2 verlenen de partijen elkaar de volgende rechten voor het 

uitvoeren van internationale luchtdiensten door de respectieve aangewezen 

luchtvaartmaatschappijen: 

- om zonder te landen over haar grondgebied te vliegen; 

- om op haar grondgebied te landen voor andere dan verkeersdoeleinden; 

- om op haar grondgebied te landen bij de exploitatie van de routes omschreven 

in de Bijlage, voor het opnemen en afzetten van passagiers, vracht en post in 

internationaal vervoer, afzonderlijk of gecombineerd. 

 

Artikel 3 betreft de aanwijzing en autorisatie voor het exploiteren van diensten.  

Elke luchtvaartmaatschappij moet beantwoorden aan de voorwaarden vastgelegd 

in de wetten en regels die normaal toegepast worden door de bevoegde overheid. 

In bepaalde gevallen kunnen de bevoegde overheden een exploitatievergunning 

weigeren, intrekken, opschorten of beperken (artikel 4). 

 

Luchtvaartmaatschappijen moeten de toepasselijke wetten en regels inzake het 

binnenkomen of verlaten van het grondgebied of inzake de exploitatie en navigatie 

van luchtvaartuigen naleven (artikel 6). 

 

Artikel 7 behandelt de bewijzen en vergunningen. Artikel 8 en 18 betreffen de 

veiligheid en de beveiliging van de luchtvaart. De partijen beschermen de 

beveiliging van de burgerluchtvaart tegen wederrechtelijke gedragingen. Deze 

verplichting maakt integraal deel uit van de overeenkomst. 

 

Gebruikersheffingen op luchthavens, luchthavenvoorzieningen en -diensten 

moeten kostengerelateerd en niet discriminerend zijn (artikel 9). De 

luchtvaartmaatschappijen hebben het recht hun grondafhandeling te regelen en, 

samen te werken met andere transportdiensten (artikel 13). 

 

De overige artikelen betreffen de beginselen inzake de exploitatie van 

overeengekomen diensten (artikel 5), douane en accijnzen (artikel 10), 

commerciële activiteiten (artikel 11), overdracht van de winst van de inkomsten 

(artikel 12), tarieven (artikel 14), goedkeuring van de uitbatingsprogramma’s 

(artikel 15), transit (artikel 16) en statistieken (artikel 17). 
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Tot slot bevat de overeenkomst een aantal algemene slotbepalingen inzake het 

onderling overleg en wijzigingen (artikel 19), regeling van geschillen (artikel 20), 

multilaterale akkoorden (artikel 21), opzegging (artikel 22), registratie van de 

overeenkomst (artikel 23) en de inwerkingtreding (artikel 24). 

 

 

De minister-president van de Vlaamse Regering,  

Vlaams minister van Buitenlands Beleid en Onroerend Erfgoed, 

 

 

 

 

 

 

Geert BOURGEOIS 

 

 

De Vlaamse minister van Mobiliteit, Openbare Werken, Vlaamse Rand,  

Toerisme en Dierenwelzijn, 

 

 

 

 

 

 

Ben WEYTS 
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Intussen werden er bevoegdheden op vlak van luchtvaart overgeheveld naar het 

Europese niveau. De zogenaamde ‘open skies’ arresten van 2002 van het Hof van 

Justitie van de Europese Unie veroordeelden onder meer België omdat haar 

bilaterale luchtvaartakkoorden vier bepalingen bevatten die niet conform het EU-

recht waren. De bestaande bilaterale akkoorden dienden dus opnieuw 

onderhandeld te worden.  

 

Vlaamse bevoegdheden 

 

Deze bilaterale luchtvaartakkoorden bevatten enerzijds bepalingen die betrekking 

hebben op materies waarvoor de gewesten adviesbevoegdheid hebben: 

verkeersrechten (art. 6, §3, 6° BWHI) en beveiliging van de luchtvaart (art. 6, §4, 
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Anderzijds zijn er bepalingen die betrekking hebben op gewestelijke 
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De overige artikelen betreffen de beginselen inzake de exploitatie van 
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Tot slot bevat de overeenkomst een aantal algemene slotbepalingen inzake het 

onderling overleg en wijzigingen (artikel 19), regeling van geschillen (artikel 20), 

multilaterale akkoorden (artikel 21), opzegging (artikel 22), registratie van de 

overeenkomst (artikel 23) en de inwerkingtreding (artikel 24). 

 

 

De minister-president van de Vlaamse Regering, 

Vlaams minister van Buitenlandse Zaken, Cultuur, ICT en Facilitair Management, 

 

 

 

 

 

 

Jan JAMBON 

 

 

De Vlaamse minister van Mobiliteit en Openbare Werken,  

 

 

 

 

 

 

Lydia PEETERS 
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De Regering van het Koninkrijk België en de Regering van de Republiek 
Gabon, hierna "Overeenkomstsluitende Partijen" genoemd; 
 
 
Partijen zijnde bij het Verdrag inzake de Internationale 
Burgerluchtvaart dat op 7 december 1944 te Chicago voor 
ondertekening is opengesteld, 
 
 
Verlangende een Overeenkomst te sluiten, ter aanvulling van genoemd 
Verdrag, met het doel luchtdiensten tot stand te brengen tussen en via 
hun onderscheiden grondgebieden, 
 
 
zijn het volgende overeengekomen: 
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ARTIKEL 1 
 

BEGRIPSOMSCHRIJVINGEN 
 
1. Voor de toepassing van deze Overeenkomst, behoudens andersluidende bepalingen: 
 

a) de uitdrukking Verdrag betekent het Verdrag inzake de Internationale 
Burgerluchtvaart, dat op 7 december 1944 te Chicago voor ondertekening is 
opengesteld en omvat elke Bijlage die krachtens artikel 90 van dat Verdrag is 
aangenomen en elke wijziging van de Bijlagen of van het Verdrag krachtens de 
artikelen 90 en 94 daarvan, voor zover die Bijlagen en wijzigingen door beide 
Overeenkomstsluitende Partijen werden bekrachtigd; 

 
b) De uitdrukking luchtvaartautoriteiten betekent voor het Koninkrijk België, de 

Federale Overheidsdienst Mobiliteit en Vervoer en voor de Republiek Gabon, de 
Agence Nationale de l’Aviation Civile of in beide gevallen, iedere andere autoriteit of 
persoon die gemachtigd is de functies te vervullen die thans door de genoemde 
autoriteiten worden vervuld of gelijksoortige functies te vervullen; 
 

c) De uitdrukking "aangewezen luchtvaartmaatschappij” betekent een 
luchtvaartmaatschappij die is aangewezen in overeenstemming met artikel 3 van 
deze Overeenkomst; 
 

d) De uitdrukking "grondgebied" heeft dezelfde betekenis als in artikel 2 van het 
Verdrag; 
 

e) De uitdrukkingen "luchtdienst", "internationale luchtdienst", 
"luchtvaartmaatschappij" en "landing voor andere dan verkeersdoeleinden" hebben 
onderscheidenlijk de betekenis die hen is toegekend in artikel 96 van het Verdrag; 
 

f) De uitdrukking "omschreven routes" betekent de routes die op de routetabel 
vermeld staan; 
 

g) De uitdrukking "overeengekomen diensten" betekent de geregelde luchtdiensten die 
tegen betaling op de omschreven routes voor het vervoer van passagiers, vracht en 
post, afzonderlijk of gecombineerd, worden uitgevoerd; 
 

h) De uitdrukking “tarief” betekent de door de luchtvaartmaatschappijen rechtstreeks 
of via hun agenten aangerekende prijs die moet worden betaald voor het vervoer van 
passagiers, bagage en vracht alsook de voorwaarden die erop van toepassing zijn, 
met inbegrip van de prijzen en voorwaarden voor agentschapsdiensten maar met 
uitsluiting van de vergoedingen en voorwaarden voor het vervoer van post; 
 

i) De uitdrukking "Verandering van vliegtuigtype" betekent de exploitatie van één der 
overeengekomen diensten door een aangewezen luchtvaartmaatschappij waarbij op 
een deel van de route luchtvaartuigen van een andere capaciteit worden ingezet dan 
op een ander deel van de route; 
 

j) De uitdrukking "gebruiksvergoedingen" betekent de vergoedingen die door de 
bevoegde autoriteiten aan de luchtvaartmaatschappijen worden opgelegd voor het 
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gebruik van een luchthaven of luchtvaartinstallaties door luchtvaartuigen, hun 
bemanningen, passagiers of vracht; 
 

k) De uitdrukking "Overeenkomst" betekent deze Overeenkomst, haar Bijlagen en alle 
wijzigingen aan de Overeenkomst of aan haar Bijlagen die krachtens de bepalingen 
van artikel 20 van deze Overeenkomst worden overeengekomen; 

 
2. De Bijlage(n) maakt (maken) integraal deel uit van deze Overeenkomst. Elke verwijzing 

naar deze Overeenkomst slaat ook op haar Bijlage(n), tenzij uitdrukkelijk anders werd 
overeengekomen. 

 
ARTIKEL 2 

 
VERLENING VAN RECHTEN 

 
1. Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent aan de andere Overeenkomstsluitende Partij 

de volgende rechten voor het uitvoeren van al dan niet geregelde internationale 
luchtdiensten door de luchtvaartmaatschappijen van de andere Overeenkomstsluitende 
Partij: 
 
a)  om zonder te landen over haar grondgebied te vliegen; 

 
b) om op haar grondgebied te landen voor andere dan verkeersdoeleinden. 

 
2. Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent aan de andere Overeenkomstsluitende Partij 

de in deze Overeenkomst vermelde rechten voor het ontwikkelen en uitvoeren van 
internationale geregelde luchtdiensten op de omschreven routes. Behoudens het in lid 1 
van dit artikel bedoelde rechten heeft een door een Overeenkomstsluitende Partij 
aangewezen luchtvaartmaatschappij het recht om op het grondgebied van de andere 
Overeenkomstsluitende Partij te landen, in het kader van de exploitatie van een 
overeengekomen dienst op een omschreven route, voor het opnemen en afzetten van 
passagiers, vracht en post, afzonderlijk of gecombineerd, bestemd voor of afkomstig uit 
het grondgebied van de eerste Overeenkomstsluitende Partij. 

 
3. Geen enkele bepaling van deze Overeenkomst  wordt geacht aan een 

luchtvaartmaatschappij van een Overeenkomstsluitende Partij het voorrecht te verlenen 
op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij, passagiers, bagage, 
vracht of post op te nemen die bestemd zijn om tegen vergoeding of krachtens een 
huurcontract te worden vervoerd naar een ander punt op het grondgebied van die 
andere Overeenkomstsluitende Partij. 

 
ARTIKEL 3 

 
AANWIJZING EN MACHTIGING VAN DE LUCHTVAARTMAATSCHAPPIJEN 

 
1. Elke Overeenkomstsluitende Partij heeft het recht schriftelijk aan de andere 

Overeenkomstsluitende Partij een of meerdere luchtvaartmaatschappijen aan te wijzen 
voor het exploiteren van de overeengekomen diensten op de omschreven routes. Deze 
aanwijzingen worden via diplomatieke weg bevestigd. 
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2. Na ontvangst van een kennisgeving van aanwijzing door een van de 
Overeenkomstsluitende Partijen ingevolge het eerste lid van dit Artikel en op verzoek van 
de aangewezen luchtvaartmaatschappij overeenkomstig de voorschriften en in de 
vereiste vorm, verlenen de Luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende 
Partij zonder verwijl de vereiste exploitatievergunningen, voor zover:  
 
a) in het geval van een door het Koninkrijk België aangewezen luchtvaartmaatschappij: 

i. de aangewezen luchtvaartmaatschappij op het grondgebied van het Koninkrijk 
België is gevestigd krachtens het Verdrag betreffende de Europese Unie en over 
een geldige exploitatievergunning overeenkomstig het Gemeenschapsrecht 
beschikt; en 
 

ii. een daadwerkelijke reglementaire controle op de aangewezen 
luchtvaartmaatschappij uitgeoefend en in stand gehouden wordt door de 
Lidstaat van de Europese Unie die verantwoordelijk is voor het afleveren van 
haar bewijs luchtvaartexploitant en dat de bevoegde Luchtvaartautoriteiten 
duidelijk geïdentificeerd zijn in de aanwijzing, en 
 

iii. de luchtvaartmaatschappij rechtstreeks of via een meerderheidsparticipatie 
eigendom is van en daadwerkelijk gecontroleerd wordt door Lidstaten van de 
Europese Unie of van de Europese Vrijhandelsassociatie en/of onderdanen van 
dergelijke staten.  

 
b) in het geval van een door de Republiek Gabon aangewezen luchtvaartmaatschappij: 

 
i. de aangewezen luchtvaartmaatschappij op het grondgebied van de Republiek 

Gabon is gevestigd en over een geldige exploitatievergunning beschikt 
overeenkomstig het recht dat in de Republiek Gabon van toepassing is; en 
 

ii. de Republiek Gabon een daadwerkelijke reglementaire controle op de 
luchtvaartmaatschappij uitoefent en in stand houdt; en  
 

iii. de luchtvaartmaatschappij rechtstreeks of via een meerderheidsparticipatie  
eigendom is van en daadwerkelijk gecontroleerd wordt door de Republiek 
Gabon, Lidstaten van de Communauté Economique et Monétaire de l’Afrique 
Centrale (CEMAC) en/of onderdanen van dergelijke staten.  
 

c) de aangewezen luchtvaartmaatschappij in staat is te voldoen aan de voorwaarden die  
door de wetten en voorschriften worden opgelegd en die normaal en redelijkerwijs 
worden toegepast op internationale luchtdiensten door de Overeenkomstsluitende 
Partij die de aanvragen overeenkomstig de bepalingen van het Verdrag onderzoekt; 
en 
 

d) de normen bedoeld in de Artikelen 8 en 18 worden nageleeefd en toegepast. 
 

3. Wanneer een luchtvaartmaatschappij zo werd aangewezen en gemachtigd, mag zij op 
ieder tijdstip de exploitatie van de overeengekomen diensten aanvangen, mits ze de 
bepalingen van deze Overeenkomst naleeft. 

 
      ARTIKEL 4 
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INTREKKING OF OPSCHORTING VAN EEN EXPLOITATIEVERGUNNING 

 
1. Elke Overeenkomstsluitende Partij heeft het recht een exploitatievergunning in te 

trekken, de krachtens deze Overeenkomst verleende rechten aan een aangewezen 
luchtvaartmaatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij op te schorten of 
geachte nodige voorwaarden aan de uitoefening van deze rechten te verbinden: 

 
a)  in het geval van een door het Koninkrijk België aangewezen luchtvaartmaatschappij: 

 
i. indien de aangewezen luchtvaartmaatschappij niet op het grondgebied van 

België is gevestigd krachtens het Verdrag betreffende de Europese Unie of niet 
beschikt over een geldige exploitatievergunning overeenkomstig het 
Gemeenschapsrecht; of 
 

ii. indien er geen daadwerkelijke reglementaire controle op de aangewezen 
luchtvaartmaatschappij wordt uitgeoefend of in stand gehouden door de 
Lidstaat van de Europese Unie die verantwoordelijk is voor het afleveren van 
haar bewijs luchtvaartexploitant of dat de bevoegde Luchtvaartautoriteiten niet 
duidelijk in de aanwijzing zijn geïdentificeerd; of 
 

iii. indien de luchtvaartmaatschappij niet rechtstreeks of via een 
meerderheidsparticipatie eigendom is van en daadwerkelijk gecontroleerd 
wordt door Lidstaten van de Europese Unie of van de Europese 
Vrijhandelsassociatie en/of onderdanen van dergelijke staten. 
 

b)  in het geval van een door de Republiek Gabon aangewezen luchtvaartmaatschappij: 
 
i. indien de aangewezen luchtvaartmaatschappij niet op het grondgebied van de 

Republiek Gabon is gevestigd of over geen geldige exploitatievergunning 
beschikt overeenkomstig het recht dat in de Republiek Gabon van toepassing is; 
of 
 

ii. indien de Republiek Gabon geen daadwerkelijke reglementaire controle op de 
aangewezen luchtvaartmaatschappij uitoefent of in stand houdt; of 
 

iii. indien de luchtvaartmaatschappij niet rechtstreeks of via een 
meerderheidsparticipatie eigendom is van en daadwerkelijk gecontroleerd 
wordt door de Republiek Gabon, Lidstaten van de Communauté Economique et 
Monétaire de l’Afrique Centrale (CEMAC) en/of onderdanen van dergelijke 
staten. 
 

c) indien de luchtvaartmaatschappij de wetten en voorschriften die normaal en 
eenvormig worden toegepast op de exploitatie van internationale luchtdiensten door 
de Overeenkomstsluitende Partij die deze rechten verleent, niet naleeft; 
 

d) in alle gevallen waarin de normen van deze Overeenkomst, inzonderheid van artikel 8 
en 18 niet worden nageleefd en toegepast. 

2. Tenzij de intrekking, de opschorting of de oplegging van voorwaarden zoals bedoeld in het 
eerste lid van dit artikel onmiddellijk noodzakelijk is teneinde nieuwe inbreuken op 
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bovengenoemde wetten en voorschriften of bepalingen van deze Overeenkomst te 
voorkomen, wordt dit recht slechts uitgeoefend na overleg met de andere 
Overeenkomstsluitende Partij. Dit overleg moet plaatsvinden binnen dertig (30) dagen na de 
datum van het verzoek van een der Overeenkomstsluitende Partijen, tenzij beide 
Overeenkomstsluitende Partijen anders overeenkomen. 

 
ARTIKEL 5 

 
PRINCIPES VOOR HET EXPLOITEREN VAN DE OVEREENGEKOMEN DIENSTEN 

 
1. Elke Overeenkomstsluitende Partij zorgt ervoor dat de aangewezen 

luchtvaartmaatschappijen van beide Overeenkomstsluitende Partijen billijke en gelijke 
concurrentievoorwaarden krijgen voor de exploitatie van de overeengekomen diensten 
tussen hun respectieve grondgebieden, de tussenliggende en verder gelegen  punten 
bedoeld in deze Overeenkomst en haar bijlage. Elke Overeenkomstsluitende Partij zorgt 
ervoor dat haar aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) handelen volgens voorwaarden 
waardoor dit principe kan worden nageleefd en neemt, indien nodig, maatregelen om 
deze naleving te waarborgen. 
 

2. De overeengekomen diensten die worden onderhouden door de aangewezen 
luchtvaartmaatschappijen van de Overeenkomstsluitende Partijen op de omschreven 
routes tussen hun respectief grondgebied dienen te worden afgestemd op de 
vervoersbehoeften van de klanten, en hebben als voornaamste doel de verschaffing van 
capaciteit en aangepaste tarieven die voldoen aan de huidige en redelijkerwijs te 
verwachten behoeften aan vervoer van passagiers, vracht en post tussen het grondgebied 
van de Overeenkomstsluitende Partij die de luchtvaartmaatschappij heeft aangewezen en 
de landen van eindbestemming van het verkeer alsook de bevordering van de 
harmonieuze ontwikkeling van luchtdiensten tussen de grondgebieden van de 
Overeenkomstsluitende Partijen. 

 

ARTIKEL 6 
 

TOEPASSING VAN DE WETTEN EN VOORSCHRIFTEN 
 
1. De wetten, voorschriften en procedures van de ene Overeenkomstsluitende Partij 

betreffende de toelating tot of het vertrek uit haar grondgebied van luchtvaartuigen die 
internationale luchtdiensten uitvoeren of betreffende de exploitatie en het vliegen met 
zulke luchtvaartuigen tijdens hun verblijf op haar grondgebied, zijn van toepassing op de 
luchtvaartuigen van de aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van de andere 
Overeenkomstsluitende Partij en worden op deze luchtvaartuigen toegepast bij het 
binnenkomen in, het verlaten van en gedurende het verblijf binnen het grondgebied van 
de eerste Overeenkomstsluitende Partij. 

 
2. De wetten en voorschriften van een Overeenkomstsluitende Partij betreffende het 

binnenkomen in of het verlaten van haar grondgebied dienen door de aangewezen 
maatschappij(en) van de andere Overeenkomstsluitende Partij en door haar 
bemanningen en passagiers, of namens hen, alsook met betrekking tot bagage en vracht 
aan boord van de luchtvaartuigen te worden nageleefd bij het binnenkomen in of 
verlaten van het grondgebied van deze Overeenkomstsluitende Partij. 
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3. De in het eerste en tweede lid van dit artikel bedoelde wetten en voorschriften zijn 
dezelfde die van toepassing zijn op de nationale luchtvaartuigen die gelijkaardige 
internationale luchtdiensten uitvoeren alsmede op passagiers, bemanningen, vracht en 
post die door deze luchtvaartuigen worden vervoerd. 
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ARTIKEL 7 
BEWIJZEN VAN LUCHTWAARDIGHEID, 

BEWIJZEN VAN GESCHIKTHEID EN VERGUNNINGEN 
 
1. Bewijzen van luchtwaardigheid, bewijzen van geschiktheid en vergunningen die zijn 

uitgereikt of geldig verklaard door een Overeenkomstsluitende Partij overeenkomstig 
haar wetten en voorschriften worden gedurende hun geldigheidsduur door de andere 
Overeenkomstsluitende Partij als geldig erkend voor de exploitatie van de 
overeengekomen diensten op de omschreven routes, mits de uitreikings- of 
geldigheidscriteria voor zodanige bewijzen of vergunningen  ten minste gelijk zijn aan de 
op grond van deze Overeenkomst vastgestelde normen. 

 
2. Elke Overeenkomstsluitende Partij behoudt zich evenwel het recht de geldigheid van 

bewijzen van geschiktheid en van vergunningen die door de andere 
Overeenkomstsluitende Partij aan haar eigen onderdanen zijn uitgereikt niet te erkennen 
voor vluchten boven haar eigen grondgebied. 

 
3. Indien de in het eerste lid van dit artikel genoemde bewijzen en vergunningen zijn uitgereikt 

of geldig verklaard volgens vereisten die afwijken van de krachtens het Verdrag vastgestelde 
normen en indien deze afwijking betekend werd aan de Internationale 
Burgerluchtvaartorganisatie, kunnen de luchtvaartautoriteiten van de andere 
Overeenkomstsluitende Partij verzoeken om overleg overeenkomstig Artikel 19 van deze 
Overeenkomst teneinde zich ervan te vergewissen dat de desbetreffende vereisten voor hen 
aanvaardbaar zijn. Indien geen bevredigende overeenstemming wordt bereikt in 
aangelegenheden inzake vliegveiligheid, vormt zulks een grond voor de toepassing van 
Artikel 4 van deze Overeenkomst. 

 
 

ARTIKEL 8 
 

VEILIGHEID VAN DE LUCHTVAART 
 
1. Elke Overeenkomstsluitende Partij kan te allen tijde verzoeken om overleg inzake de door 

de andere Overeenkomstsluitende Partij aangenomen veiligheidsnormen met betrekking 
tot luchtvaartinstallaties, vliegtuigbemanningen, luchtvaartuigen en de exploitatie 
daarvan.   Dit overleg zal plaatsvinden binnen dertig (30) dagen te rekenen vanaf de 
datum van dat verzoek.  

 
2. Indien de ene Overeenkomstsluitende Partij, naar aanleiding van dit overleg, van mening 

is dat de andere Overeenkomstsluitende Partij voor het in het eerste lid bedoelde gebied 
veiligheidsnormen die ten minste gelijk zijn aan de op grond van deze Overeenkomst op 
dat ogenblik vastgestelde minimumnormen, niet effectief vereist en toepast, stelt de 
eerstgenoemde Overeenkomstsluitende Partij de andere Overeenkomstsluitende Partij in 
kennis van deze opvatting en de andere Overeenkomstsluitende Partij neemt adequate 
maatregelen tot verbetering.  Indien deze andere Overeenkomstsluitende Partij nalaat 
binnen een redelijke termijn en, in elk geval, binnen veertien (14) dagen of binnen een 
eventuele overeengekomen langere termijn adequate maatregelen te nemen, is dit reden 
voor de toepassing van Artikel 4 van deze Overeenkomst.  
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3. Onverminderd de in Artikel 33 van het Verdrag genoemde verplichtingen wordt 

overeengekomen dat elk luchtvaartuig dat door de luchtvaartmaatschappijen van de ene 
Overeenkomstsluitende Partij op diensten naar of van het grondgebied van de andere 
Overeenkomstsluitende Partij wordt geëxploiteerd of gehuurd, tijdens het verblijf binnen 
het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij kan worden onderworpen 
aan een onderzoek door de bevoegde vertegenwoordigers van deze andere 
Overeenkomstsluitende Partij aan boord van en rond het luchtvaartuig om zowel de 
geldigheid van de bescheiden van het luchtvaartuig en die van de bemanning te 
onderzoeken als de zichtbare staat van het luchtvaartuig en zijn uitrusting (verder in dit 
artikel platforminspectie genoemd), mits dit niet tot onredelijke vertraging leidt. 

 
4. Indien een platforminspectie of reeks platforminspecties aanleiding geeft tot: 

a)  ernstige bezorgdheid over het feit dat een luchtvaartuig of de exploitatie van een 
luchtvaartuig op dat ogenblik niet voldoet aan de overeenkomstig het Verdrag 
vastgestelde minimumnormen, of 

b)  ernstige bezorgdheid over het feit dat er op dat ogenblik gebrek is aan effectieve 
handhaving en toepassing van de overeenkomstig het Verdrag  vastgestelde 
veiligheidsnormen,  

staat het de Overeenkomstsluitende Partij die de inspectie uitvoert, vrij, voor de toepassing 
van artikel 33 van het Verdrag van Chicago, vast te stellen dat de voorschriften op grond 
waarvan het bewijs of de vergunningen met betrekking tot dat luchtvaartuig, zijn exploitant 
of tot de bemanning van dat luchtvaartuig zijn afgegeven of geldig verklaard, niet gelijk zijn 
aan noch hoger liggen dan de volgens het Verdrag  vastgestelde minimumnormen. 
 
5. Ingeval de toegang tot een luchtvaartuig uitgebaat door een luchtvaartmaatschappij van 

de ene Overeenkomstsluitende Partij met het oog op een platforminspectie in toepassing 
van lid 3 hierboven geweigerd wordt, staat het de andere Overeenkomstsluitende Partij 
vrij te concluderen dat ernstige bezorgdheid van de soort zoals vermeld in lid 4 hierboven 
ontstaat en de in dat lid vermelde conclusies te trekken. 

 
6. Elke Overeenkomstsluitende Partij behoudt zich het recht voor de exploitatievergunning 

van een luchtvaartmaatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij onmiddellijk 
op te schorten of te wijzigen in het geval de eerste Overeenkomstsluitende Partij tot de 
conclusie komt, hetzij door een platforminspectie, een reeks platforminspecties, een 
weigering van toegang voor platforminspectie, overleg of anderszins, dat onmiddellijke 
actie geboden is voor de veiligheid van de exploitatie door een luchtvaartmaatschappij of 
verschillende luchtvaartmaatschappijen.  

 
7. Elke maatregel van een Overeenkomstsluitende Partij genomen in overeenstemming met 

het lid 2 of 6 hierboven wordt opgeheven zodra de grond voor het nemen van die 
maatregel ophoudt te bestaan. 

 
8. Indien het Koninkrijk België een luchtvaartmaatschappij heeft aangewezen waarop de 

reglementaire controle uitgeoefend en in stand gehouden wordt door een andere 
Lidstaat van de Europese Unie, zijn de rechten van de Republiek Gabon krachtens dit 
artikel ook van toepassing op de vaststelling, toepassing en invoering van 
veiligheidscriteria door deze Lidstaat van de Europese Unie en op de 
exploitatievergunning van deze luchtvaartmaatschappij. 
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ARTIKEL 9 

 
GEBRUIKSVERGOEDINGEN 

 
1.  De vergoedingen die door de bevoegde autoriteiten of instellingen van een 

Overeenkomstsluitende Partij aan de aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van de 
andere Overeenkomstsluitende Partij kunnen worden opgelegd voor het gebruik van 
luchthaveninstallaties en -diensten, alsook van veiligheids-, beveiligings- en andere 
luchtvaartvoorzieningen waarop ze toezicht hebben, moeten rechtvaardig, redelijk en 
niet discriminerend zijn en ook op billijke manier tussen de categorieën van gebruikers 
worden verdeeld. Ze mogen niet hoger zijn dan die welke in rekening worden gebracht 
voor het gebruik van luchtvaartdiensten en -installaties aan enig andere 
luchtvaartmaatschappij die identieke of soortgelijke internationale diensten uitvoert. 

 
2. Deze vergoedingen mogen een billijk gedeelte van de totale kostprijs voor de 

terbeschikkingstelling van  luchthaveninstallaties en -diensten alsmede veiligheids-, 
beveiliging- en luchtvaartvoorzieningen  weerspiegelen, zonder deze kostprijs nochtans te 
overschrijden.   De installaties en diensten waarvoor een vergoeding wordt geïnd, worden 
op een doeltreffende en economische wijze ter beschikking gesteld. De bevoegde 
autoriteiten of instellingen van elke Overeenkomstsluitende Partij brengen ter kennis van 
de aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) elk voornemen tot belangrijke wijziging van 
deze vergoedingen; deze kennisgeving moet binnen een redelijke termijn de 
inwerkingtreding van deze wijziging voorafgaan. Bij verhoging van de vergoedingen 
bevordert elke Overeenkomstsluitende Partij het overleg tussen de op haar grondgebied 
bevoegde autoriteiten of instellingen en de luchtvaartmaatschappijen die van de diensten 
en voorzieningen gebruik maken of hun representatieve organisaties. 

 
ARTIKEL 10 

 
DOUANERECHTEN EN HEFFINGEN 

 
1. De luchtvaartuigen die door de aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van een 

Overeenkomstsluitende Partij voor internationale luchtdiensten worden geëxploiteerd, 
alsmede hun gewone uitrusting, brandstof, smeermiddelen, technische 
verbruiksvoorraden, reserveonderdelen met inbegrip van motoren, boordproviand (hierin 
op niet-limitatieve wijze begrepen voedsel, drank, alcohol, tabakswaren en andere 
artikelen die in beperkte hoeveelheden tijdens de vlucht worden verbruikt door of 
verkocht aan de passagiers), uitrustingen en andere producten die uitsluitend bestemd 
voor gebruik in verband met de exploitatie of het onderhoud van luchtvaartuigen die voor 
internationale luchtdiensten worden ingezet, worden bij aankomst op het grondgebied 
van een Overeenkomstsluitende Partij tijdelijk, in afwachting van hun wederuitvoer en op 
basis van wederkerigheid, vrijgesteld van douanerechten, importbeperkingen, zakelijke 
belastingen, vermogensbelasting, inspectievergoedingen, accijnzen en gelijkaardige 
nationale of plaatselijke rechten of vergoedingen, voor zover deze uitrustingen en 
verbruiksvoorraden aan boord van het luchtvaartuig blijven.  

 
2. De bij het eerste lid van dit artikel op basis van wederkerigheid toegekende vrijstellingen 

van belastingen, rechten, inspectiekosten en vergoedingen, met uitzondering van 
vergoedingen voor geleverde diensten, zijn ook van toepassing op: 
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a) boordproviand dat wordt ingevoerd of geleverd op het grondgebied van een 

Overeenkomstsluitende Partij en bij vertrek binnen redelijke grenzen voor gebruik aan 
boord wordt genomen van de luchtvaartuigen van de aangewezen 
luchtvaartmaatschappijen van de andere Overeenkomstsluitende Partij die 
internationale luchtdiensten uitvoeren, zelfs wanneer dit boordproviand bestemd is 
voor gebruik op een gedeelte van het traject boven het grondgebied van de 
Overeenkomstsluitende Partij waar het aan boord wordt genomen;  

 
b) normale uitrusting en reserveonderdelen met inbegrip van motoren, die  op het 

grondgebied van een Overeenkomstsluitende Partij worden binnengebracht voor het 
onderhoud, de maintenance, de herstelling en de bevoorrading van een luchtvaartuig 
van een door de andere Overeenkomstsluitende Partij aangewezen 
luchtvaartmaatschappij die internationale luchtdiensten uitvoert; 

 
c) brandstof, smeermiddelen, technische verbruiksvoorraden, die worden ingevoerd of 

geleverd op het grondgebied van een Overeenkomstsluitende Partij voor gebruik aan 
boord van een luchtvaartuig van een door een Overeenkomstsluitende Partij 
aangewezen luchtvaartmaatschappij die internationale luchtdiensten uitvoert, zelfs 
wanneer deze voorraden bestemd zijn voor gebruik op een gedeelte van het traject 
boven het grondgebied van de Overeenkomstsluitende Partij waar zij aan boord 
worden genomen; 

 
d) drukwerk, documenten en reclamemateriaal, met inbegrip van, maar niet uitsluitend 

beperkt tot dienstregelingen, folders en drukwerk, die op het grondgebied van een 
Overeenkomstsluitende Partij worden ingevoerd om kosteloos aan boord van de 
luchtvaartuigen van de aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van de andere 
Overeenkomstsluitende Partij  te worden verspreid. 

 
3. Er mag worden vereist dat de in het eerste en tweede lid van dit artikel bedoelde 

uitrustingen en verbruiksvoorraden onder het toezicht of de controle van de bevoegde 
autoriteiten worden geplaatst. 

 
4. De bij dit artikel ingestelde vrijstellingen worden ook verleend wanneer de aangewezen 

luchtvaartmaatschappijen van de ene Overeenkomstsluitende Partij afspraken hebben 
gemaakt met een andere luchtvaartmaatschappij, die ook van zulke vrijstellingen 
vanwege de andere Overeenkomstsluitende Partij geniet, voor het lenen of overdragen 
op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij van goederen vermeld 
in het eerste en tweede lid van dit artikel. 

 
5.  Krachtens de Europese reglementering ter zake belet geen enkele bepaling van deze 

Overeenkomst dat het Koninkrijk België op niet-discriminerende wijze belastingen, 
heffingen, accijnzen, vergoedingen of kosten in rekening brengt voor de brandstof die op 
zijn grondgebied wordt geleverd voor gebruik door een luchtvaartuig van een 
aangewezen luchtvaartmaatschappij van de Republiek Gabon die een punt op het 
grondgebied van het Koninkrijk België verbindt met een punt op het grondgebied van een 
andere Lidstaat van de Europese Unie. 
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ARTIKEL 11 
 

HANDELSACTIVITEITEN 
 
1. De aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van een Overeenkomstsluitende Partij 

hebben het recht op basis van wederkerigheid, kantoren voor de promotie en de verkoop 
van luchtdiensten op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij te 
vestigen. 

 
2. Op basis van wederkerigheid hebben het beheer-, exploitatie- en commercieel personeel 

alsook alle andere gespecialiseerde personeelsleden die nodig zijn voor de exploitatie van 
de luchtdiensten van de aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van een 
Overeenkomstsluitende Partij het recht op toegang en verblijf op het grondgebied van de 
andere Overeenkomstsluitende Partij. 

 
3. Aan zodanige personeelsbehoeften kan naar keuze van de aangewezen 

luchtvaartmaatschappijen worden voldaan met eigen personeel van om het even welke 
nationaliteit of door een beroep te doen op de diensten van enige andere organisatie, firma 
of luchtvaartmaatschappij die op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende 
Partij werkzaam is en die gemachtigd is om op dit grondgebied zodanige diensten te 
verrichten. 

 
4. De vertegenwoordigers en personeelsleden zijn onderworpen aan de van kracht zijnde 

wetten en voorschriften van de andere Overeenkomstsluitende Partij. Overeenkomstig deze 
wetten en voorschriften verleent elke Overeenkomstsluitende Partij, op basis van 
wederkerigheid en binnen de kortst mogelijke tijd, de nodige werkvergunningen, 
tewerkstellingsvisa of andere soortgelijke documenten aan de in het eerste lid van dit artikel 
bedoelde vertegenwoordigers en personeelsleden. 

 
5. Elke Overeenkomstsluitende Partij geeft, op basis van wederkerigheid, aan het nodige 

personeel van de aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van de andere 
Overeenkomstsluitende Partij, toegang op haar grondgebied tot de luchthaven en tot de 
zones in verband met de exploitatie van de luchtvaartuigen, de bemanningen, de 
passagiers en de vracht van een luchtvaartmaatschappij van de andere 
Overeenkomstsluitende Partij. 

 
6. Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent, op basis van wederkerigheid, aan de 

aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van de andere Overeenkomstsluitende Partij het 
recht, bijkomend personeel dat voor haar (hun) activiteiten vereist is, op haar 
grondgebied binnen te brengen en te laten verblijven, gedurende korte periodes die 
negentig (90) dagen niet overschrijden. 

 
7. De Overeenkomstsluitende Partijen zorgen ervoor dat de passagiers, van om het even 

welke nationaliteit, vliegbiljetten bij de luchtvaartmaatschappij van hun keuze kunnen 
kopen in de plaatselijke valuta of naar goeddunken in een door de 
luchtvaartmaatschappij aanvaarde vrij inwisselbare valuta. Deze beginsels gelden ook voor 
het vervoer van vracht. 
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8. Op basis van wederkerigheid heeft elke aangewezen luchtvaartmaatschappij van een 
Overeenkomstsluitende Partij het recht op het grondgebied van de andere 
Overeenkomstsluitende Partij vliegbiljetten voor het vervoer van passagiers en vracht in 
de plaatselijke valuta of in iedere vrij inwisselbare valuta in haar eigen kantoren of via 
door haar naar keuze erkende vertegenwoordigers te verkopen. Elke aangewezen 
luchtvaartmaatschappij van een Overeenkomstsluitende Partij heeft bijgevolg het recht 
naar keuze nominatieve bankrekeningen in de valuta van de ene of de andere 
Overeenkomstsluitende Partij of in iedere vrij inwisselbare valuta op het grondgebied van 
de andere Overeenkomstsluitende Partij te openen en te behouden. 

 
9. In het raam van de exploitatie of het aanbod van de overeengekomen diensten op de 

omschreven routes, op voorwaarde dat alle luchtvaartmaatschappijen, partijen bij zulke 
overeenkomsten,   
 
(a) over de geschikte vergunningen beschikken; 
(b) en aan de normaal op deze overeenkomsten van toepassing zijnde criteria voldoen, 

mag elke aangewezen luchtvaartmaatschappij van een Overeenkomstsluitende Partij 
handelssamenwerkingsakkoorden, inzonderheid over de reservering van capaciteit, 
gedeelde codes of verhuring sluiten, 
 
i met een of meerdere luchtvaartmaatschappijen van de ene of andere 

Overeenkomstsluitende Partij; en 
 
ii met een of meerdere luchtvaartmaatschappijen van een derde land op voorwaarde 

dat dit land met gelijkaardige overeenkomsten tussen de 
luchtvaartmaatschappijen van de andere Overeenkomstsluitende Partij en 
andere luchtvaartmaatschappijen op diensten naar, van of via dit land instemt of 
ze toelaat.  

 
Voor elk verkocht biljet zal op het ogenblik van de verkoop aan de aankoper worden 
meegedeeld welke luchtvaartmaatschappij op elk gedeelte van de route de luchtdienst 
zal uitvoeren. 
 

ARTIKEL 12 
 

OVERMAAK VAN HET VERSCHIL TUSSEN ONTVANGSTEN EN UITGAVEN 
 
1. Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent, op basis van wederkerigheid, aan de 

aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van de andere Overeenkomstsluitende Partij, en 
op hun verzoek, het recht tot het omzetten en vrijelijk overmaken naar een grondgebied 
naar keuze, van het verschil tussen ontvangsten en uitgaven verworven door de verkoop 
van luchtdiensten en de uitvoering van aanverwante activiteiten op het grondgebied van 
de andere Overeenkomstsluitende Partij. Het omwisselen en overmaken mag snel, 
zonder beperking of heffing, geschieden op basis van de officiële wisselkoersen voor 
lopende betalingen en overmakingen op de dag waarop de luchtvaartmaatschappij de 
initiële aanvraag indient. 

 
2. Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent aan de aangewezen 

luchtvaartmaatschappij(en) van de andere Overeenkomstsluitende Partij het recht hun 
ontvangsten verworven op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij 
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geheel of gedeeltelijk aan te wenden voor de vereffening van alle uitgaven met 
betrekking tot hun vervoersactiviteiten (aankoop van brandstof inbegrepen) en andere 
met het luchtvervoer verbonden activiteiten. 

 
3. In de mate dat een bijzondere overeenkomst financiële handelingen tussen de 

Overeenkomstsluitende Partijen regelt, is deze bijzondere overeenkomst van toepassing. 
 

ARTIKEL 13 
 

GRONDAFHANDELING 
 
Onder voorbehoud van de wetten en voorschriften van elke Overeenkomstsluitende Partij, 
voor het Koninkrijk België daarin begrepen de wetgeving van de Europese Unie, heeft elke 
aangewezen luchtvaartmaatschappij het recht, op het grondgebied van de andere 
Overeenkomstsluitende Partij, haar eigen grondafhandeling te doen, of zelf te kiezen tussen 
de concurrerende dienstverleners van grondafhandeling die de grondafhandelingsdiensten 
geheel of gedeeltelijk verstrekken. In het geval dat de wetten en voorschriften het zelf 
afhandelen beperken of uitsluiten en in het geval dat er geen effectieve concurrentie bestaat 
tussen verleners van grondafhandelingsdiensten, wordt elke aangewezen 
luchtvaartmaatschappij behandeld op niet-discriminerende wijze voor wat betreft de 
toegang tot zelfafhandeling en tot de grondafhandelingsdiensten die door één of meerdere 
dienstverleners worden verstrekt. 
 
 
 

ARTIKEL 14 
 

TARIEVEN 
 
1. De tarieven die door de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van ene 

Overeenkomstsluitende Partij voor vervoer van en naar het grondgebied van de andere 
Overeenkomstsluitende Partij worden toegepast, dienen te worden vastgesteld op een 
redelijk niveau, waarbij rekening wordt gehouden met alle daarvoor in aanmerking 
komende factoren, daaronder begrepen de exploitatiekosten, de kenmerkende 
eigenschappen van de dienst, het bedrag van de commissies, een redelijke winst en de 
tarieven van de andere luchtvaartmaatschappijen. De Luchtvaartautoriteiten van beide 
Overeenkomstsluitende Partijen zien erop toe dat de aangewezen 
luchtvaartmaatschappijen de bovenvermelde criteria naleven. 
 

2. De tarieven moeten minstens dertig (30) dagen voor de geplande datum van hun 
inwerkingtreding aan de luchtvaartautoriteiten worden voorgelegd. Deze termijn kan in 
bijzondere gevallen worden ingekort mits de luchtvaartautoriteiten daarmee instemmen. 
Indien binnen dertig (30) dagen, beide luchtvaartautoriteiten geen kennisgeving hebben 
gedaan van hun bezwaar tegen een krachtens het vorig lid voorgesteld tarief, wordt het 
tarief beschouwd als zijnde aanvaard. 
 

3. Indien de luchtvaartautoriteiten van een Overeenkomstsluitende Partij van mening zijn 
dat een door een aangewezen luchtvaartmaatschappij van de andere 
Overeenkomstsluitende Partij voorgesteld tarief niet aan de in het eerste lid van dit 
artikel vastgelegde criteria beantwoordt, kunnen ze verzoeken om overleg met de  
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luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende Partij, onverminderd de 
toepassing van de bepalingen van artikel 5 van deze Overeenkomst. Dit overleg zal 
plaatsvinden binnen dertig (30) dagen te rekenen vanaf ontvangst van dat verzoek. In 
voorkomend geval zien de Luchtvaartautoriteiten van beide Overeenkomstsluitende Partijen 
erop toe dat ze de tarieven onderling vaststellen.  
 

4. Indien de luchtvaartautoriteiten van beide Overeenkomstsluitende Partijen niet tot 
overeenstemming kunnen komen over een tarief dat hun is voorgelegd overeenkomstig het 
derde lid van dit artikel, wordt het geschil opgelost overeenkomstig het bepaalde in artikel 
20 van deze Overeenkomst. 

 
5. Het overeenkomstig het bepaalde in dit artikel vastgesteld tarief blijft van kracht tot de 

vervaldatum van zijn geldigheid of de goedkeuring van nieuwe tarieven, tenzij het door de 
betrokken luchtvaartmaatschappij(en) wordt ingetrokken. Krachtens dit lid zouden tarieven 
nochtans niet langer dan twaalf (12) maanden na hun vervaldatum van kracht worden 
gehouden, behoudens bijzonder akkoord van de Overeenkomstsluitende Partijen. De 
Luchtvaartautoriteiten van beide Overeenkomstsluitende Partijen kunnen niettemin 
tarieven afkeuren wanneer deze tarieven onredelijk discriminatoir, extreem hoog of 
beperkend zijn wegens misbruik van machtspositie of kunstmatig laag worden gehouden 
door subsidies of directe of indirecte steunmaatregelen, of tot dumping kunnen leiden. 

 

ARTIKEL 15 
 

GOEDKEURING VAN DE EXPLOITATIEPROGRAMMA'S 
 
1. De exploitatieprogramma's van de aangewezen luchtvaartmaatschappij(en) van een 

Overeenkomstsluitende Partij zullen aan de luchtvaartautoriteiten van de andere 
Overeenkomstsluitende Partij voor goedkeuring worden voorgelegd. 

 
2. Deze exploitatieprogramma's worden minstens dertig (30) dagen vóór het aanvangen van 

de exploitatie voorgelegd. Deze dienstregelingen omvatten onder meer de geregelde 
vluchten, hun frequentie, het type van luchtvaartuig, hun configuratie en het aantal 
stoelen ter beschikking van het publiek. Deze termijn van dertig (30) dagen kan, in 
bepaalde gevallen, worden ingekort, onder voorbehoud dat de luchtvaartautoriteiten van 
beide Overeenkomstsluitende Partijen daarmee instemmen. 

 
3. Elke wijziging van de goedgekeurde exploitatieprogramma's van een aangewezen 

luchtvaartmaatschappij van een Overeenkomstsluitende Partij zal aan de 
luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende Partij voor goedkeuring 
worden voorgelegd. 
 

ARTIKEL 16 
 

DOORREIS 
 

1. Passagiers en vracht in directe doorreis over het grondgebied van een der 
Overeenkomstsluitende Partijen zullen worden onderworpen aan een vereenvoudigde 
controle. 
 

2. Vracht en bagage in doorreis via het grondgebied van een Overeenkomstsluitende Partij 
zijn vrijgesteld van douanerechten, inspectiekosten en andere rechten en vergoedingen 
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ARTIKEL 17 

 

STATISTIEKEN 
 
De luchtvaartautoriteiten van een Overeenkomstsluitende Partij bezorgen, op verzoek, aan 
de  luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende Partij, via hun aangewezen 
luchtvaartmaatschappij(en) de statistieken die redelijk nodig zijn in verband met de 
exploitatie van de overeengekomen diensten. 
 

ARTIKEL 18 
 

BEVEILIGING VAN DE LUCHTVAART 
 
1. Overeenkomstig hun rechten en verplichtingen krachtens het internationaal recht, 

bevestigen de Overeenkomstsluitende Partijen dat hun verplichting om de beveiliging van 
de burgerluchtvaart te verzekeren tegen wederrechtelijke gedragingen, integraal deel 
uitmaakt van deze Overeenkomst. Zonder het geheel van hun rechten en verplichtingen 
krachtens het internationaal recht te beperken, handelen de Overeenkomstsluitende 
Partijen in overeenstemming met de bepalingen van het Verdrag inzake strafbare feiten 
en bepaalde handelingen begaan aan boord van luchtvaartuigen, ondertekend te Tokio 
op 14 september 1963, het Verdrag tot bestrijding van het wederrechtelijk in zijn macht 
brengen van luchtvaartuigen, ondertekend te ’s-Gravenhage op 16 december 1970, het 
Verdrag tot bestrijding van wederrechtelijke gedragingen gericht tegen de veiligheid van 
de burgerluchtvaart, ondertekend te Montreal op 23 september 1971, het Protocol tot 
bestrijding van wederrechtelijke daden van geweld op luchthavens voor de internationale 
burgerluchtvaart, ondertekend te Montreal op 24 februari 1988, het Verdrag inzake het 
merken van kneedspringstoffen ten behoeve van de opsporing ervan, ondertekend te 
Montreal op 1 maart 1991, en elk andere multilaterale overeenkomst inzake de 
beveiliging van de burgerluchtvaart waartoe beide Overeenkomstsluitende Partijen zijn 
toegetreden. 

 
2. De Overeenkomstsluitende Partijen verlenen op verzoek alle nodige bijstand aan elkaar 

om handelingen van wederrechtelijk in zijn macht brengen van burgerlijke 
luchtvaartuigen en andere wederrechtelijke gedragingen tegen de veiligheid van 
passagiers, bemanningen, luchtvaartuigen, luchthavens, luchtvaartinstallaties en elke 
andere bedreiging van de beveiliging van de burgerluchtvaart, te voorkomen. 

 
3. De Overeenkomstsluitende Partijen handelen in hun wederzijdse betrekkingen in 

overeenstemming met de bepalingen inzake de beveiliging van de luchtvaart, 
uitgevaardigd door de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie en aangeduid als 
Bijlagen van het Verdrag, in zoverre dat deze beveiligingsbepalingen voor de Partijen van 
toepassing zijn; zij eisen dat de exploitanten van  luchtvaartuigen die hun hoofdzetel voor 
hun exploitatie of hun permanente verblijfplaats op hun grondgebied hebben en, in het 
geval van het Koninkrijk België, de exploitanten die op zijn grondgebied gevestigd zijn en 
die een exploitatievergunning hebben in overeenstemming met het Europees 
Gemeenschapsrecht, alsook de exploitanten van luchthavens op hun grondgebied, 
handelen in overeenstemming met deze bepalingen inzake de beveiliging van de 
luchtvaart. De verwijzing in dit lid naar de bepalingen inzake de beveiliging van de 
luchtvaart bevat alle afwijking die door de betrokken Overeenkomstsluitende Partij werd 
betekend. Elke Overeenkomstsluitende Partij informeert van tevoren de andere 
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Overeenkomstsluitende Partij van haar voornemen elke afwijking van deze bepalingen 
bekend te maken. 

 
4. Elke Overeenkomstsluitende Partij spreekt af dat haar luchtvaartuigenexploitanten 

kunnen worden gehouden de bepalingen inzake de beveiliging van de luchtvaart na te 
leven bij het verlaten van of tijdens het verblijf op het grondgebied van de andere 
Overeenkomstsluitende Partij, overeenkomstig de wetgeving van toepassing in dat land 
en artikel 6 van deze Overeenkomst. Elke Overeenkomstsluitende Partij zorgt ervoor dat 
passende voorzieningen op haar grondgebied daadwerkelijk worden toegepast  om de 
luchtvaartuigen te beschermen en hun passagiers, bemanningen, bagage, vracht en 
boordproviand voor het aan boord gaan of het laden te controleren. Elke 
Overeenkomstsluitende Partij onderzoekt welwillend ieder verzoek van de andere 
Overeenkomstsluitende Partij tot invoering van speciale maar redelijke 
beveiligingsvoorzieningen teneinde aan een bijzondere bedreiging het hoofd te bieden. 

 

5. Wanneer zich een geval of dreiging van een geval van wederrechtelijk in zijn macht 
brengen van een luchtvaartuig of enige andere wederrechtelijke gedraging gericht tegen 
de veiligheid van passagiers, bemanningen, luchtvaartuigen, luchthavens of 
luchtvaartinstallaties voordoet, verlenen de Overeenkomstsluitende Partijen elkaar 
bijstand door het berichtenverkeer en andere passende maatregelen, bestemd om aan 
een dergelijk voorval of zodanig gevaar snel en veilig een einde te stellen, te 
vergemakkelijken. 

 
6. Wanneer een Overeenkomstsluitende Partij redelijke gronden heeft om te geloven dat de 

andere Overeenkomstsluitende Partij de bepalingen van dit artikel betreffende de 
luchtvaartbeveiliging niet heeft nageleefd, kan ze verzoeken om onmiddellijk overleg met 
de andere Overeenkomstsluitende Partij. Onverminderd de bepalingen van artikel 4 van 
deze Overeenkomst, indien geen bevredigende overeenstemming wordt bereikt binnen 
de veertien (14) dagen vanaf de datum van het verzoek, vormt zulks een grond voor de 
opschorting van de rechten die deze Overeenkomst aan de Overeenkomstsluitende 
Partijen verleent.    Bij dringende noodzaak in geval van regelrechte en uitzonderlijke 
dreiging voor de beveiliging van passagiers, bemanningen of luchtvaartuigen van een 
Overeenkomstsluitende Partij en wanneer de andere Overeenkomstsluitende Partij niet 
haar verplichtingen nakomt overeenkomstig het vierde en vijfde lid van dit artikel, kan 
een Overeenkomstsluitende Partij onmiddellijk  voorlopige beschermingsmaatregelen 
treffen om het hoofd te bieden aan deze dreiging. De overeenkomstig dit lid genomen 
maatregelen worden opgeschort zodra de andere Overeenkomstsluitende Partij de 
bepalingen van dit artikel betreffende de beveiliging naleeft. 

 
ARTIKEL 19 

 
OVERLEG EN WIJZIGINGEN 

 
1. De luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomstsluitende Partijen plegen zo vaak als het 

nodig geacht is, overleg teneinde een nauwe samenwerking te verzekeren inzake alles 
wat verband houdt met de tenuitvoerlegging van de beginsels en bepalingen van deze 
Overeenkomst. Dit overleg zal aanvangen binnen een periode van zestig (60) dagen te 
rekenen vanaf de datum van ontvangst van een verzoek tot overleg van een 
Overeenkomstsluitende Partij. 
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2. Elke Overeenkomstsluitende Partij kan te allen tijde de andere Overeenkomstsluitende 
Partij om overleg verzoeken voor de interpretatie van de bepalingen van deze 
Overeenkomst of wanneer ze het wenselijk acht enige bepaling van deze Overeenkomst 
of van haar Bijlage te wijzigen of te amenderen. Dit overleg dat zowel mondeling als bij 
briefwisseling kan worden gepleegd, kan plaatsvinden tussen de luchtvaartautoriteiten. 
Dit overleg zal aanvangen binnen een periode van zestig (60) dagen te rekenen vanaf de 
datum van ontvangst van een verzoek tot overleg van een Overeenkomstsluitende Partij. 

 
3. Krachtens de bepalingen van het tweede lid van dit artikel worden de door de 

Overeenkomstsluitende Partijen overeengekomen amendementen of wijzigingen van 
deze Overeenkomst van kracht na bevestiging via diplomatieke weg. 

 
4. Beide Partijen komen overeen dat de routetabel in de Bijlage kan worden aangepast door 

een administratieve regeling, met het akkoord van de luchtvaartautoriteiten. 
 

ARTIKEL 20 
 

REGELING VAN GESCHILLEN 
 
1. Indien tussen de Overeenkomstsluitende Partijen een geschil mocht ontstaan omtrent de 

uitlegging of toepassing van deze Overeenkomst, trachten de Overeenkomstsluitende 
Partijen in de eerste plaats dit geschil door rechtstreekse  onderhandelingen tussen de 
luchtvaartautoriteiten te regelen, overeenkomstig de bepalingen van artikel 19 van deze 
Overeenkomst. 

 
2. Indien de luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomstsluitende Partijen er niet in slagen 

een regeling te treffen, kan naar een oplossing voor het geschil via diplomatiek overleg 
worden gezocht. Dit overleg zal aanvangen binnen een periode van zestig (60) dagen te 
rekenen vanaf de datum van ontvangst van een verzoek tot overleg van een 
Overeenkomstsluitende Partij. 

 
3. Indien de Overeenkomstsluitende Partijen er niet in slagen door middel van 

onderhandelingen een regeling te treffen zoals bedoeld in het eerste en tweede lid van 
dit artikel, kunnen zij overeenkomen het geschil ter beslissing voor te leggen aan een 
door overleg gekozen persoon of instantie, of kan elk van beide Overeenkomstsluitende 
Partijen het geschil ter beslissing voorleggen aan een scheidsgerecht bestaande uit drie l 
scheidsrechters. In dat geval wijst elke Overeenkomstsluitende Partij een scheidsrechter 
aan; de derde scheidsrechter, die geen onderdaan van een van de 
Overeenkomstsluitende Partijen mag zijn, wordt door de twee andere scheidsrechters 
gekozen en zal het scheidsgerecht voorzitten. Elk der Overeenkomstsluitende Partijen 
benoemt een scheidsrechter binnen zestig (60) dagen na het tijdstip waarop de ene 
Overeenkomstsluitende Partij, via diplomatieke weg van de andere 
Overeenkomstsluitende Partij een kennisgeving heeft ontvangen waarin om voorlegging 
van het geschil wordt verzocht; de derde scheidsrechter wordt aangewezen binnen zestig 
(60) dagen die volgen op de aanwijzing van de eerste twee scheidsrechters. Indien een 
der Overeenkomstsluitende Partijen nalaat binnen het aangegeven tijdvak een 
scheidsrechter aan te wijzen, of indien de derde scheidsrechter niet binnen het 
aangegeven tijdvak wordt benoemd, kan door elk der Overeenkomstsluitende Partijen 
een verzoek worden gericht tot de Voorzitter van de Raad van de Internationale 
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Burgerluchtvaartorganisatie om een scheidsrechter of naargelang van het geval meerdere 
scheidsrechters te benoemen. 

 
4. Het scheidsgerecht legt in alle vrijheid zijn procedureregels vast. De kosten van de 

nationale scheidsrechters zijn ten laste van de Overeenkomstsluitende Partijen die ze 
hebben aangewezen. Alle andere kosten van het scheidsgerecht zullen gelijkelijk door de 
Overeenkomstsluitende Partijen worden gedragen. 

 
5. De Overeenkomstsluitende Partijen verbinden zich ertoe iedere ingevolge het derde lid 

van dit artikel tot stand gekomen beslissing na te komen. 
 
6. Als één der Overeenkomstsluitende Partijen in gebreke blijft een beslissing die krachtens 

het derde lid van dit artikel tot stand is gekomen na te leven en zo lang ze daarin 
volhardt, kan de andere Overeenkomstsluitende Partij elk recht of voorrecht dat 
krachtens deze Overeenkomst werd verleend, beperken, weigeren of opheffen.  

 
ARTIKEL 21 

 

MULTILATERALE VERDRAGEN 
 

Indien een algemeen multilateraal verdrag betreffende dezelfde materies beide 
Overeenkomstsluitende Partijen later bindt, hebben de bepalingen van een zodanig 
multilateraal Verdrag voorrang. Beide Overeenkomstsluitende Partijen kunnen overleg 
plegen overeenkomstig artikel 19 van deze Overeenkomst teneinde vast te stellen in welke 
mate de bepalingen van dit multilaterale verdrag van invloed zijn op deze Overeenkomst en 
te oordelen of deze Overeenkomst moet worden gewijzigd om met dit multilaterale verdrag 
rekening te houden. 
 

ARTIKEL 22 
 

BEËINDIGING 
 
Elk der Overeenkomstsluitende Partijen kan te allen tijde schriftelijk en via diplomatieke weg 
mededeling doen van haar besluit deze Overeenkomst op te zeggen. Deze mededeling wordt 
tegelijkertijd gezonden aan de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie. De Overeenkomst 
eindigt twaalf (12) maanden na de datum van ontvangst van de mededeling door de andere 
Overeenkomstsluitende Partij, tenzij de mededeling van opzegging met wederzijdse 
instemming vóór het einde van deze termijn wordt ingetrokken. Indien de andere 
Overeenkomstsluitende Partij nalaat bericht van ontvangst te geven, wordt de mededeling 
geacht te zijn ontvangen veertien (14) dagen na ontvangst van de mededeling door de 
Internationale Burgerluchtvaartorganisatie. 
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ARTIKEL 23 

 
REGISTRATIE BIJ DE INTERNATIONALE BURGERLUCHTVAARTORGANISATIE 

 
Deze Overeenkomst wordt geregistreerd bij de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie. 
 

ARTIKEL 24 
 

INWERKINGTREDING 
 
Onderhavige Overeenkomst vervangt en heft de Overeenkomst betreffende het luchtvervoer 
ondertekend te Brussel op 28 juni 1974 tussen de Regering van het Koninkrijk België en de 
Republiek Gabon op. 
 

Elk van de Overeenkomstsluitende Partijen geeft de andere Overeenkomstsluitende Partij 
kennis dat voldaan is aan de wat haar betreft vereiste grondwettelijke procedures voor de 
inwerkingtreding van deze Overeenkomst, die in werking treedt de eerste dag van de tweede 
maand die volgt op de ontvangst van de tweede kennisgeving. 
 
Ten blijke waarvan de ondergetekenden, daartoe behoorlijk gemachtigd door hun 
onderscheiden Regering, onderhavige Overeenkomst hebben ondertekend. 
 
 
Gedaan te Brussel, op 28 mei 2018,  in twee originele exemplaren, in de Franse taal. 
 
 
 
Voor de Regering van het Koninkrijk België 
 
 
 

Voor de Regering van de Republiek Gabon 
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BIJLAGE 
 
 

ROUTETABEL: 
 
 
Voor het Belgische gedeelte: 
 

• Punten in België: 
o Alle punten 

 

• Tussenliggende punten  
o Alle punten 

(te betekenen voor elk nieuw IATA-seizoen) 

 

• Punten in Gabon: 
o Libreville 

 

• Verder liggende punten: 
o Alle punten 

(te betekenen voor elk nieuw IATA-seizoen) 
 
 
 
Voor het Gabonese gedeelte: 
 

• Punten in Gabon: 
o Alle punten 

 

• Tussenliggende punten  
o Alle punten 

(te betekenen voor elk nieuw IATA-seizoen) 

• Punten in België:  
o Alle punten in België: 

 

• Verder liggende punten: 
Alle punten  
(te betekenen voor elk nieuw IATA-seizoen) 
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ANNEXE 11 

ACCORD 

ENTRE 

LE GOUVERNEMENT OU ROVAUME DE BELGIQUE 

ET 

LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE GABONAISE 

RELATIF AUX SERVICES DE TRANSPORT AÉRIEN 



Le Gouvernement du Royaume de Belgique et Ie Gouvernement de la 
République gabonaise, dénommés ei-après IIles Parties contractantes ll

, 

Étant Parties à la Convention relative à I'aviation eivile internationale 
ouverte à la signature à Chicago Ie 7 décembre 1944, 

Désireux de conclure un Accord complétant ladite Convention afin 
d' établir des services de transport aérien entre leurs territoires 
respectifs et au-delà, 

sont convenus des dispositions suivantes : 
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ARTICLE 1 

DEFINITIONS 

1. Aux fins du présent Accord, sauf dispositions contraires: 

a) Ie terme Convention désigne la Convention relative à I'aviation civile internationale 
ouverte à la signature à Chicago Ie 7 décembre 1944 et inclut toute Annexe adoptée 
en vertu de I'article 90 de ladite Convention et tout amendement aux Annexes ou à la 
Convention en vertu de ses articles 90 et 94, dans la mesure ou ces Annexes et 
amendements ont été adoptés par les deux Parties contractantes; 

b) L' expression autorités aéronautiques désigne, pour Ie Royaume de Belgique, Ie 
Service Public Fédéral Mobilité et Transport, et pour la République gabonaise, 
l'Agence Nationale de I' Aviation Civile ou, pour I'une et I'autre, toute personne ou 
tout organisme habilité à exercer des fonctions actuellement exercées par les 
autorités susmentionnées ou des fonctions analogues ; 

cl L'expression "transporteur aérien désigné" désigne un transporteur aérien désigné 
conformément à I'article 3 du présent Accord. 

d) Le terme "territoire" a Ie sens que lui donne I'article 2 de la Convention ; 

e) Les expressions "service aérien", "service aérien international", "transporteur aérien" 
et "escale non commerciaie" ont respectivement Ie sens que leur donne I'article 96 
de la Convention ; 

f) L'expression "routes spécifiées" désigne les routes figurant au tableau des routes; 

g) L'expression "services agréés" désigne les services aériens réguliers de transport, 
distinct ou combiné, de passagers, de courrier et de fret, effectués moyennant 
rétribution sur les routes spécifiées ; 

h) Le terme "ta rif" désigne les prix facturés par les transporteurs aériens, directement 
ou par I'intermédiaire de leurs agents, pour Ie transport de passagers, de bagages et 
de fret, ainsi que les conditions auxquelles s'appliquent ces prix, y compris la 
rémunération et les conditions applicables aux agences mais à I'exclusion de la 
rémunération ou des conditions applicables au transport de courrier ; 

i) Le terme « Rupture de charge» signifie I'exploitation de I'un des services convenus 
par une entreprise de transport aérien désignée de telle sorte que Ie service est 

assuré, sur une section de la route, par des aéronefs de capacité différente de ceux 
utilisés sur une autre section ; 

j) L' expression "redevances d'usage" désigne la redevance imposée aux transporteurs 
aériens par les autorités compétentes au titre de I'utilisation d'un aéroport ou 
d'installations de navigation aérienne par des aéronefs, leurs équipages, leurs 
passagers ou leur cargaison ; 

_6 
4 



k) Le terme "Accord" désigne Ie présent Accord, ses Annexes et toutes modifications à 
I' Accord ou à ses Annexes convenues conformément aux dispositions de I'article 20 
du présent Accord. 

2. L'(les) Annexe(s) forme(nt) partie intégrante du présent Accord. Toute référence à 
I' Accord porte également sur son (ses) Annexe{s), sauf dispositions contraires 
expressément convenues. 

ARTICLE 2 

OCTROI DE DROITS 

1. Chaque Partie contractante accorde à I'autre Partie contractante les droits ci-après aux 
fins des services aériens internationaux, réguliers ou non, effectués par les transporteurs 
aériens de I'autre Partie contractante: 

a) Ie droit de survoler son territoire sans atterrir ; 

b) Ie droit d'effectuer des escales sur son territoire à des fins non commerciales. 

2. Chaque Partie contractante accorde à I'autre Partie contractante les droits énoncés au 
présent Accord afin d' établir et d' exploiter des services aériens internationaux réguliers 
sur les routes spécifiées. Dans Ie cadre de I'exploitation d'un service agréé sur une route 
spécifiée, un transporteur aérien désigné par une Partie contractante a, outre les droits 
énoncés au paragraphe 1 du présent article, Ie droit d'effectuer des escales sur Ie 
territoire de I'autre Partie contractante aux points mentionnés pour ladite route spécifiée 
afin d'embarquer et de débarquer, séparément ou ensemble, des passagers et du fret, y 
compris du courrier, à destination ou en provenance du territoire de la première Partie 
contractante. 

3. Aucune disposition du présent Accord ne peut être interprétée comme conférant au 
transporteur aérien d'une Partie contractante Ie droit d'embarquer sur Ie territoire de 
I'autre Partie contractante, moyennant location ou rémunération, des passagers, leurs 
bagages ou du fret, y compris du courrier, à destination d'un autre point situé sur Ie 
territoire de cette autre Partie contractante. 

ARTICLE 3 

DÉSIGNATION ET AUTORISATION DES TRANSPORTEURS AÉRIENS 

1. Chaque Partie contractante a Ie droit de désigner par écrit à I'autre Partie contractante un 
ou plusieurs transporteurs aériens aux fins d'exploitation des services agréés sur les 
routes spécifiées. Ces désignations sont faites par la voie diplomatique. 

2. Dès réception d'une désignation effectuée par I'une des Parties contractantes 
conformément aux dispositions du paragraphe 1 du présent Article et sur demande du 
transporteur aérien désigné présentée dans la forme et selon les modalités prescrites, les 
Autorités Aéronautiques de I'autre Partie contractante accordent dans les délais les plus 
brefs les autorisations d' exploitation appropriées, à condition : 
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a) dans Ie cas d'un transporteur aérien désigné par Ie Royaume de Belgique: 
i. que Ie transporteur aérien soit établi sur Ie territoire du Royaume de Belgique 

au sens du traité instituant l'Union européenne et possède une licence 
d'exploitation valable conformément au droit communautaire; et 

ii. que Ie controle réglementaire effectif du transporteur aérien soit exercé et 
maintenu par l'Etat membre de l'Union européenne responsabie de la 
délivrance de son certificat de transporteur aérien, et que les Autorités 
Aéronautiques compétentes soient clairement identifiées dans la désignation ; 
et 

iii. que Ie transporteur aérien soit détenu, soit directement, soit par participation 
majoritaire, par des Etats membres de l'Union européenne ou de l'Association 
européenne de libre-échange et/ou leurs ressortissants, et soit soumis à un 
controle effectif de ces Etats et/ou de leurs ressortissants. 

b) dans Ie cas d'un transporteur aérien désigné par la République gabonaise : 

i. que Ie transporteur aérien soit établi sur Ie territoire de la République gabonaise 
et possède une licence d'exploitation valable conformément au droit applicable 
à la République gabonaise ; et 

ii. que la République gabonaise exerce et maintienne un controle réglementaire 
effectif sur Ie transporteur aérien ; et 

iii. que Ie transporteur aérien soit détenu, soit directement, soit par participation 
majoritaire, par la République gabonaise, les Etats mem bres de la Communauté 
Economique et Monétaire de I' Afrique Centrale (CEMAC) et/ou par des 
ressortissants de ces Etats, et soit soumis à un controle effectif de la 
République gabonaise, des Etats membres de la CEMAC et/ou des 
ressortissants de ces Etats. 

c) que Ie transporteur aérien désigné soit à même de satisfaire aux conditions prescrites 
au titre des lois et règlements normalement et raisonnablement applicables en matière 
de transport aérien international par la Partie contractante qui examine la ou les 
demandes conformément aux dispositions de la Convention ; et 

d) que les normes énoncées aux Articles 8 et 18 soient appliquées et mises en ceuvre. 

3. Lorsqu'un transporteur aérien a été ainsi désigné et autorisé, il peut commencer à tout 
moment I'exploitation des services agréés, sous réserve de respecter les dispositions du 
présent Accord. 



ARTICLE 4 

RÉVOCATION OU SUSPENSION D'UNE AUTORISATION D'EXPLOITATION 

1. Chaque Partie contractante a Ie droit de révoquer une autorisation d'exploitation, de 
suspendre I' exercice des droits accordés par Ie présent Accord à un transporteur aérien 
désigné par I'autre Partie contractante ou d'imposer à I'exercice de ces droits les 
conditions qu'elle estime nécessaires lorsque : 

a) dans Ie cas d'un transporteur aérien désigné par Ie Royaume de Belgique: 

i. Ie transporteur aérien n'est pas établi sur Ie territoire du Royaume de Belgique 
au sens du traité instituant l'Union européenne ou ne possède pas de licence 
d'exploitation valable conformément au droit communautaire; ou 

ii. Ie controle réglementaire effectif du transporteur aérien n'est pas exercé ou 
maintenu par l'État membre de l'Union européenne responsabie de la 
délivrance de son certificat de transporteur aérien ou les Autorité 
Aéronautiques compétentes ne sont pas clairement identifiées dans la 
désignation ; ou 

iii. Ie transporteur aérien n'est pas détenu, soit directement, soit par participation 
majoritaire, par des Etats membres de l'Union européenne ou de l'Association 
européenne de libre-échange et/ou leurs ressortissants, ou n' est pas soumis à 
tout moment à un controle effectif de ces États et/ou de leurs ressortissants. 

b) dans Ie cas d'un transporteur aérien désigné par la République gabonaise : 

Ie transporteur aérien n'est pas établi sur Ie territoire de la République 
gabonaise ou ne possède pas de licence d' exploitation valable conformément 
au droit applicabie à la République gabonaise ; ou 

ii. Ia République gabonaise n'exerce pas ou ne maintienne pas un controle 
réglementaire effectif sur Ie transporteur aérien ; ou 

iii Ie transporteur aérien n'est pas détenu, soit directement, soit par participation 
majoritaire, par la République gabonaise, les Etats membres de la Communauté 
Economique et Monétaire de I' Afrique Centrale (CEMAC) et/ou par des 
ressortissants de ces Etats, et n'est pas soumis à un controle effectif de la 
République gabonaise, des Etats membres de la CEMAC et/ou des 
ressortissants de ces Etats. 

c) Ie transporteur aérien ne se conforme pas aux lois ou règlements normalement et 
uniformément appliqués à I'exploitation de transports aériens internationaux par la 
Partie contractante qui accorde ces droits ; 

d) dans tous les cas ou les normes énoncées au présent Accord, en particulier aux 
Articles 8 et 18, ne sont pas appliquées et mises en ceuvre. 

2. A moins que la révocation, la suspension ou I'imposition des conditions prévues au 
paragraphe 1 du présent article ne soient immédiatement nécessaires pour éviter de 



nouvelles infractions auxdits lois et règlements ou aux dispositions du présent Accord, ce 
droit n'est exercé qu'après des consultations avec I'autre Partie contractante. Ces 
consultations doivent se tenir dans les trente (30) jours suivant la date de leur demande par 
I'une des Parties contractantes, sauf accord contraire entre les deux Parties contractantes. 

ARTICLE 5 

PRINCIPES RÉGISSANT l'EXPlOITATION DES SERVICES AGRÉÉS 

1. Chaque Partie contractante fait en sorte que les transporteurs aériens désignés des deux 
Parties contractantes disposent de possibilités équitables et égales de concurrence pour 
I'exploitation des services convenus entre leurs territoires respectifs, les points 
intermédiaires et au-delà te Is que définis par Ie présent Accord et son Annexe. Chaque 
Partie contractante s'assure que son ou ses transporteurs aériens désignés fonctionnent 
dans des conditions qui permettent de respecter ce principe et prend des mesures pour 
en assurer Ie respect en tant que de besoin. 

2. Les services agréés offerts par les transporteurs aenens désignés des Parties 
contractantes sur les routes spécifiées entre leurs territoires respectifs doivent être en 
rapport étroit avec la demande de transport de la clientèle et doivent avoir pour objectif 
primordial d'offrir, des capacités et des tarifs appropriés entre Ie territoire de la partie 
contractante qui a désigné I'entreprise de transport aérien et les pays de destination 
finale du trafic pour faire face aux besoins courants et raisonnablement attendus de 
transport de passagers, de fret et de courrier et afin de favoriser Ie développement 
harmonieux des services aériens, entre les territoires des Parties contractantes. 

ARTICLE 6 

APPLICATION DES lOIS ET RÈGLEMENTS 

1. Les lois, règlements et procédures d'une Partie contractante relatifs à I'entrée sur son 
territoire ou à la sortie de son territoire des aéronefs assurant des services aériens 
internationaux, ou à I'exploitation et à la navigation de ces aéronefs durant leur séjour sur 
son territoire, s'appliquent aux aéronefs du ou des transporteurs aériens désignés de 
I'autre Partie contractante et sont appliqués à ces aéronefs à I'entrée sur Ie territoire, à la 
sortie du territoire ou pendant Ie séjour sur Ie territoire de la première Partie 
contractante. 

2. Les lois et règlements d'une Partie contractante relatifs à I'entrée sur son territoire ou à la 
sortie de son territoire des passagers, des bagages, des équipages et du fret à bord 
d'aéronefs sont respectés par lesdits passagers, bagages, équipages et fret du ou des 
transporteurs aériens de I'autre Partie contractante, ou en leur nom, lors de I'entrée sur 
Ie territoire ou de la sortie du territoire d'une Partie contractante. 

3. Les lois et règlements mentionnés aux paragraphes 1 et 2 du présent article sont les 
mêmes que ceux qui s'appliquent aux aéronefs nationaux qui assurent des services 
aériens internationaux analogues, ainsi qu'aux passagers, aux bagages, aux équipages, au 
fret et au courrier transportés par ces aéronefs. 
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ARTICLE 7 

CERTIFICATS DE NAVIGABllITÉ, 
BREVETS 0' APTITUDE ET LlCENCES 

1. La validité des certificats de navigabilité, brevets d'aptitude et licences délivrés ou validés 
conformément aux lois et règlements d'une Partie contractante est reconnue par I'autre 
Partie contractante aux fins de I'exploitation des services aériens sur les routes spécifiées, 
sous réserve que les critères de délivrance ou de validation desdits certificats, brevets ou 
licences soient au moins égaux aux normes qui peuvent être instituées en application de 
la Convention. 

2. Toutefois, chaque Partie contractante se réserve Ie droit de ne pas reconnaÎtre, aux fins 
du survol de son propre territoire, la validité des brevets d'aptitude et licences délivrés à 
ses propres ressortissants par I'autre Partie contractante. 

3. Si les certificats, brevets ou licences mentionnés au paragraphe 1 du présent article ont été 
délivrés ou validés selon les normes différentes de celles établies en vertu de la Convention 
et si cette différence a été notifiée à l'Organisation de I' Aviation Civile Internationale, les 
autorités aéronautiques de I'autre Partie Contractante peuvent demander des consultations 
conformément à I' Article 19 du présent Accord, afin de s'assurer que les normes en question 
leur sont acceptables. L'incapacité de parvenir à une entente satisfaisante sur les questions 
relatives à la sécurité des vols justifiera I'application de I'article 4 du présent Accord. 

ARTICLE 8 

SÉCURITÉ DE L' AVIATION 

1. Chaque Partie contractante peut demander à tout moment des consultations au sujet des 
normes de sécurité adoptées par I'autre Partie contractante et relatives aux installations 
aéronautiques, aux équipages, aux aéronefs et à leur exploitation. Ces consultations ont 
lieu dans un délai de trente (30) jours à compter de la date de la demande. 

2. Si, à la suite de ces consultations, une Partie contractante estime que I'autre Partie 
contractante ne requiert pas ou n'applique pas effectivement, dans Ie domaine 
mentionné au paragraphe 1, des normes de sécurité au moins égales aux normes 
minimales instituées au moment considéré en application de la Convention, elle informe 
I'autre Partie contractante de ces constatations et I'autre Partie contractante adopte des 
mesures correctives en conséquence. Si I'autre Partie contractante ne prend pas des 
mesures dans un délai raisonnable et, en tout cas, dans les quinze (15) jours ou dans un 
délai plus long éventuellement arrêté d'un commun accord, iI y a lieu d'appliquer I'article 
4 du présent Accord. 
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3. Nonobstant les obligations énoncées par I'article 33 de la Convention, iI est convenu que 
tout aéronef exploité ou loué par Ie ou les transporteurs aériens d'une Partie 
contractante pour des services à destination ou en provenance du territoire d'une autre 
Partie contractante peut, pendant son séjour sur Ie territoire de I'autre Partie 
contractante, être soumis par les représentants habilités de I'autre Partie contractante à 
un examen à bord ou à I'extérieur de I'aéronef afin de vérifier la validité des documents 
de I'aéronef et de ceux de son équipage ainsi que I'état apparent de I'aéronef et de ses 
équipements (examen dénommé « inspection au sol» dans la suite du présent article), 
pour autant que cela n'entraÎne pas un retard déraisonnable. 

4. Si une inspection ou une série d'inspections au sol don ne lieu à : 

a) des motifs sérieux de penser qu'un aéronef ou son exploitation ne respecte pas les 
normes minimales en vigueur au moment considéré conformément à la Convention, 
ou 

b) des motifs sérieux de craindre des déficiences dans I'adoption et la mise en ceuvre 
effective de normes de sécurité en vigueur au moment considéré conformément à la 
Convention, 

la Partie contractante qui effectue I'inspection est, pour I'application de I'article 33 de la 
Convention, libre de conclure que les critères suivant lesquels les certificats ou les licences 
relatifs à cet aéronef, à son opérateur ou à son équipage ont été délivrés ou validés ne sont 
pas égaux ou supérieurs aux normes minimales en vigueur au moment considéré 
conformément à la Convention. 

S. En cas de refus d'accès à un aéronef exploité par Ie ou les transporteurs aériens d'une 
Partie contractante aux fins de son inspection au sol conformément au paragraphe 3 ci­
dessus, I'autre Partie contractante a toute latitude d'en déduire qu'il existe des motifs 
sérieux du type de ceux mentionnés au paragraphe 4 ci-dessus et d'en tirer les 
conclusions mentionnées au même paragraphe. 

6. Chaque Partie contractante se réserve Ie droit de suspendre ou de modifier 
immédiatement I'autorisation d'exploitation accordée à un ou plusieurs transporteurs 
aériens de I'autre Partie contractante si, à la suite d'une inspection au sol, d'une série 
d'inspections au sol, d'un refus d'accès pour inspection au sol, de consultations ou de 
toute autre forme de dialogue, elle conclut à la nécessité d'agir immédiatement pour 
assurer la sécurité de I' exploitation d'un ou de plusieurs transporteurs aériens. 

7. Toute mesure prise par une Partie contractante conformément aux paragraphes 2 ou 6 ci­
dessus est suspendue dès que les faits qui I'ont motivée ont cessé d'exister. 

8. Si Ie Royaume de Belgique a désigné un transporteur aérien dont Ie controle 
réglementaire est exercé et assuré par un autre État membre de l'Union européenne, les 
droits de la République gabonaise au titre du présent article s'appliquent également à 
I'adoption, à I'application ou à la mise en ceuvre de critères de sécurité par cet État 
membre de l'Union européenne et à I'autorisation d'exploitation de ce transporteur 
aérien. 
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ARTICLE 9 

REDEVANCES D'USAGE 

1. Les redevances d'usage qui peuvent être perçues par les autorités ou organismes 
compétents d'une Partie contractante auprès du ou des transporteurs aériens désignés 
de I'autre Partie contractante au titre de I'utilisation des installations et services 
aéroportuaires et des installations de sécurité, de sûreté, de navigation aérienne et autres 
qui relèvent de leur autorité doivent être justes, raisonnables, non discriminatoires et 
faire I'objet d'une répartition équitable entre les catégories d'usagers. Elles ne doivent 
pas être plus élevées que celles qui sont perçues au titre de I'utilisation desdits services et 
installations par n'importe quel autre transporteur aérien qui exploite des services 
similaires ou analogues. 

2. Ces redevances peuvent refléter, sans toutefois excéder, une part équitable du coût total 
supporté pour la mise à disposition des installations et services aéroportuaires ainsi que 
des services et installations de sécurité, de sûreté et de navigation aérienne. Les 
installations et services pour lesquels des redevances sont perçues sont fournis sur une base 
efficace et économique. Les autorités ou organismes compétents de chaque Partie 
contractante notifient au(x) transporteur(s) aérien(s) désigné(s) de I' autre Partie 
contractante tout projet de modification significative de ces redevances ; cette 
notification doit intervenir dans un délai raisonnable précédant I'entrée en vigueur de 
ladite modification. Chaque Partie contractante encourage les consultations entre les 
autorités ou organismes compétents sur son territoire et les transporteurs aériens ou leurs 
organisations représentatives qui utilisent les services et installations, en cas 
d'augmentation des redevances. 

ARTICLE 10 

DROITS DE DOUANE ET TAXES 

1. A I'entrée sur Ie territoire d'une Partie contractante, les aéronefs exploités aux fins de 
services aériens internationaux par Ie ou les transporteurs aériens désignés de I'autre 
Partie contractante, leur équipement normal, leurs carburants et lubrifiants, fournitures 
techniques consommables, pièces détachées, y compris les moteurs, et provisions de 
bord (y compris mais de manière non limitative la nourriture, les boissons et alcools, les 
tabacs et autres produits destinés à la vente aux passagers ou à leur consommation en 
quantités limitées pendant Ie vol), leurs équipements et les autres produits destinés à 
être utilisés ou utilisés uniquement en rapport avec I'exploitation ou I'entretien des 
aéronefs exploitant un service aérien international sont, à titre temporaire, en attente de 
leur réexportation et sur la base de la réciprocité, admis en exemption de tous droits de 
douane, restrictions à I'importation, impöts réels, taxes sur Ie capital, droits d'inspection, 
droits d'accise et droits ou redevances analogues perçus par les autorités nationales ou 
locales, à condition que ces équipements et fournitures restent à bord de I'aéronef. 

2. $ont également exemptés, sur la base de la réciprocité, des impöts, droits, frais 
d'inspection et redevances mentionnés au paragraphe 1 du présent article, à I'exception 
des redevances basées sur Ie coût des services rendus : 

b 
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a) les provIsIons de bord introduites ou fournies sur Ie territoire d'une Partie 
contractante et prises à bord, dans des limites raisonnables, pour être utilisées à bord 
des aéronefs au départ du ou des transporteurs aériens désignés de I'autre Partie 
contractante exploitant des services aériens internationaux, même si ces provisions 
sont destinées à être utilisées sur une partie du trajet effectuée au-dessus du territoire 
de la Partie contractante dans laquelle elles sont prises à bord; 

b) les équipements normaux et les pièces détachées, y compris les moteurs, introduits 
sur Ie territoire d'une Partie contractante aux fins d'entretien, de maintenance, de 
réparation et d'approvisionnement d'un aéronef d'un transporteur aérien désigné de 
I'autre Partie contractante assurant des services aériens internationaux; 

c) les carburants, lubrifiants et fournitures techniques consommables introduits ou 
fournis sur Ie territoire d'une Partie contractante pour être utilisés à bord d'un aéronef 
d'un transporteur aérien désigné d'une Partie contractante assurant des services 
aériens internationaux, même si ces fournitures sont destinées à être utilisées sur une 
partie du trajet effectuée au-dessus du territoire de la Partie contractante dans 
laquelle ils sont pris à bord; 

d) les imprimés, documents et matériel publicitaires promotionnels, y compris mais non 
uniquement les horaires, brochures et imprimés, introduits sur Ie territoire d'une 
Partie contractante et destinés à être distribués gratuitement à bord des aéronefs par 
Ie ou les transporteurs aériens désignés de I'autre Partie contractante. 

3. 11 peut être exigé que les équipements et fournitures mentionnés aux paragraphes 1 et 2 
du présent article soient placés sous la surveillance ou Ie controle des autorités 
compétentes. 

4. Les exonérations prévues au présent article sont également accordées lorsque Ie ou les 
transporteurs aériens désignés d'une Partie contractante ont conclu avec un autre 
transporteur aérien bénéficiant des mêmes exonérations de la part de I'autre Partie 
contractante des contrats en vue du prêt ou du transfert sur Ie territoire de I'autre Partie 
contractante des produits mentionnés aux paragraphes 1 et 2 du présent article. 

5. En application de la réglementation européenne en la matière, aucune disposition du 
présent Accord n'empêche Ie Royaume de Belgique d'imposer, de manière non 
discriminatoire, des prélèvements, impots, droits, taxes ou redevances sur Ie carburant 
fourni sur son territoire en vue d'une utilisation par un aéronef d'un transporteur aérien 
désigné de la République gabonaise qui exploite une liaison entre un point situé sur Ie 
territoire du Royaume de Belgique et d'un autre Etat membre de l'Union européenne. 

ARTICLE 11 

ACTIVITÉS COMMERCIALES 

1. Le ou les transporteurs aériens désignés d'une Partie contractante ont Ie droit, sur la base 
de la réciprocité, d'établir des bureaux sur Ie territoire de I'autre Partie contractante aux 
fins de la promotion et de la vente de services de transport aérien. 
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2. Le ou les transporteurs aériens désignés d'une Partie contractante sont autorisés, sur la 
base de la réciprocité, à faire entrer et séjourner sur Ie territoire de I'autre Partie 
contractante leur personnel de gestion, d'exploitation, leur personnel commercial et tout 
autre personnel spécialisé nécessaire pour assurer les transports aériens. 

3. Au choix des entreprises de transport aérien désignées, ces besoins en personnel peuvent 
être satisfaits soit par leur propre personnel quelle que soit sa nationalité ou en faisant appel 
aux services de toute autre organisation, compagnie ou entreprise de transport aérien 
opérant sur Ie territoire de I' autre Partie Contractante et autorisée à assurer de tels services 
sur ledit territoire. 

4. Lesdits représentants et employés observeront les lois et règlements en vigueur sur Ie 
territoire de I'autre Partie Contractante. En conformité avec ces lois et règlements, chaque 
Partie Contractante accordera, sur une base de réciprocité et avec un minimum de délai, les 
permis de travail, visas d' emploi ou autres documents analogues nécessaires aux 
représentants et employés mentionnés au paragraphe 1 du présent article. 

5. Chaque Partie contractante accorde au personnel nécessaire du ou des transporteurs 
aériens désignés de I'autre Partie contractante, sur la base de la réciprocité, I'autorisation 
d'accéder, sur son territoire, à I'aéroport et aux zones en rapport avec I'exploitation des 
aéronefs, les équipages, les passagers et Ie fret d'un transporteur aérien de I'autre Partie 
contractante. 

6. Chaque Partie contractante accorde, sur la base de la réciprocité, au(x) transporteur(s) 
aérien(s) désigné(s) de I'autre Partie contractante Ie droit de faire entrer et séjourner sur 
son territoire, pendant de brèves pé riod es n'excédant pas quatre-vingt-dix (90) jours, Ie 
personnel supplémentaire requis par Ie ou les transporteurs aériens désignés de I'autre 
Partie contractante pour ses activités. 

7. Les Parties contractantes s'assurent que les passagers, quelle que soit leur nationalité, 
puissent acheter des billets auprès du transporteur aérien de leur choix, en monnaie 
locale ou en toute devise librement convertible acceptée par ce transporteur aérien. Ces 
principes s'appliquent également au transport de fret. 

8. $ur la base de la réciprocité, Ie ou les transporteurs aenens désignés d'une Partie 
contractante ont, sur Ie territoire de I'autre Partie contractante, Ie droit de procéder, en 
monnaie locale ou en toute devise librement convertible, à la vente de billets de 
transport aérien de passagers et de fret, dans leurs propres bureaux comme par 
I'intermédiaire des agents accrédités de leur choix. Le ou les transporteurs aériens 
désignés d'une Partie contractante ont, en conséquence, Ie droit d'ouvrir et de conserver 
sur Ie territoire de I'autre Partie contractante des comptes bancaires nominatifs dans la 
monnaie de I'une ou I'autre des Parties contractantes ou en toute devise librement 
convertible, à leur discrétion. 

9. Dans Ie cadre de I' exploitation ou de I' offre des services autorisés sur les routes 
spécifiées, à condition que tous les transporteurs aériens parties à de tels accords 

(a) disposent des autorisations adéquates ; 
(b) satisfont aux critères normalement applicables à de te Is accords, tout transporteur 

aérien désigné d'une Partie peut conclure des accords de coopération commerciaie, 
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notamment des accords de réservation de capacité, de partage de code ou de 
location, 

avec un ou plusieurs transporteurs aériens de I'une ou I'autre des Parties ; et 

ij avec un ou plusieurs transporteurs aériens d'un pays tiers, à condition que ce 
pays autorise ou admette des accords comparables entre les entreprises de 
transport aérien de I'autre Partie et d'autres entreprises de transport aérien sur 
des services à destination ou en provenance de ce pays ou passant par ce pays. 

Pour chaque billet vendu, I'acquéreur est informé au moment de la vente du transporteur 
aérien qui exploitera chaque tronçon du service. 

ARTICLE 12 

TRANSFERT DES EXCÉDENTS DE RECETTES 

1. Chaque Partie contractante accorde, sur la base de la réciprocité et sur demande, au(x) 
transporteur(s) aérien(s) désigné(s) de I' autre Partie contractante Ie droit de convertir et 
de transférer vers Ie ou les territoires de leur choix I'excédent des recettes locales tirées 
de la vente de services de transport aérien et des activités connexes sur Ie territoire de 
I'autre Partie contractante. Sa conversion et son transfert sont autorisés promptement, 
sans restriction ni imposition, au taux de change applicable aux transactions courantes et 
aux transferts à la date à laquelle Ie transporteur aérien en fait la demande initiale. 

2. Chaque Partie contractante accorde au(x) transporteur(s) aérien(s) désignés de I'autre 
Partie contractante Ie droit d'affecter tout ou partie de leurs recettes réalisées sur Ie 
territoire de I'autre Partie contractante au règlement de toutes dépenses en rapport avec 
leurs activités de transport (y compris les achats de carburant) et avec les autres activités 
liées au transport aérien. 

3. Dans la mesure ou les règlements financiers entre les Parties contractantes sont régis par 
un accord particulier, ledit accord s'applique. 

ARTICLE 13 

SERVICES D'ASSISTANCE EN ESCALE 

Sous réserve des lois et règlements en vigueur dans chaque Partie Contractante, et, en ce 
qui concerne Ie Royaume de Belgique, du droit de I'Union Européenne, chaque transporteur 
aérien a Ie droit, sur Ie territoire de I'autre Partie contractante, de pratiquer I'auto­
assistance ou, à son gré, de choisir parmi les prestataires concurrents qui fournissent des 
services d'assistance en escale en totalité ou en partie. Lorsque les lois et règlements 
applicables limitent ou excluent I' auto-assistance et lorsqu'iI n'y a pas de concurrence 
effective entre les prestataires d'assistance en escale, chaque transporteur désigné est traité 
de manière non-discriminatoire en ce qui concerne I'accès à I'auto-assistance et aux services 
d'assistance en escale fournis par un ou plusieurs prestataires. 
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ARTICLE 14 

TARIFS 

1. Les tarifs à appliquer par Ie ou les transporteurs aenens désignés d'une Partie 
contractante pour Ie transport à destination ou en provenance du territoire de I'autre 
Partie contractante sont fixés à des niveaux raisonnables, en tenant dûment compte de 
tous les facteurs pertinents, y compris les coûts d'exploitation, les caractéristiques des 
services, Ie taux des commissions, un bénéfice raisonnable et les tarifs des autres 
transporteurs aériens. Les Autorités Aéronautiques des deux Parties contractantes 
s'assurent que les transporteurs aériens désignés respectent les critères énoncés ci­
dessus. 

2. Les tarifs sont soumis aux autorités aéronautiques au moins trente (30) jours avant la date 
prévue pour leur entrée en vigueur. Ce délai peut être réduit dans des cas particuliers, 
sous réserve de I'accord desdites Autorités. Si aucune des autorités aéronautiques n'a fait 
part de sa désapprobation d'un ta rif présenté conformément au présent paragraphe dans 
un délai de trente (30) jours, Ie ta rif est réputé approuvé. 

3. Si les autorités aéronautiques d'une Partie contractante estiment qu'un ou plusieurs tarifs 
proposés par un transporteur aérien désigné de I'autre Partie contractante ne répondent 
pas aux critères énoncés au paragraphe 1 du présent article, elles peuvent, sans préjuger 
de I'application des dispositions de I'article 5 du présent Accord, demander des 
consultations sur ce sujet avec les Autorités Aéronautiques de I'autre Partie contractante. 
Ces consultations ont lieu dans un délai de trente (30) jours à compter de la réception de 
la demande. Le cas échéant, les Autorités Aéronautiques des Parties contractantes 
s' efforcent de déterminer les tarifs par accord entre elles. 

4. Si les autorités aéronautiques des Parties contractantes ne parviennent pas à se mettre 
d'accord sur un tarif qui leur a été sou mis conformément au paragraphe 3 du présent article, 
Ie différend est réglé conformément aux dispositions de I'article 20 du présent Accord. 

5. Un tarif fjxé conformément aux dispositions du présent article reste en vigueur sauf s'il est 
retiré par Ie ou les transporteurs aériens désignés concernés jusqu'à sa date limite de 
validité ou à I'approbation de nouveaux tarifs. Toutefois, des tarifs ne sauraient être 
maintenus en vigueur en vertu du présent paragraphe pendant plus de douze (12) mois 
suivant la date à laquelle ils auraient dû venir à expiration, sauf accord spécifique des 
Parties contractantes. Les Autorités Aéronautiques des deux Parties contractantes peuvent 
cependant désapprouver des tarifs qui sont déraisonnablement discriminatoires, 
exagérément élevés ou restrictifs en raison d'un abus de position dominante, ou 
artifjciellement faibles en raison de subventions ou d'aides directes ou indirectes, ou qui 
sont susceptibles d' entraÎner une situation de dumping. 

ARTICLE 15 

APPROBATION DES PROGRAMMES D'EXPLOITATION 

1. Les programmes d'exploitation du ou des transporteurs aériens désignés d'une Partie 
contractante sont soumis pour approbation aux autorités aéronautiques de I'autre Partie 
contractante. 
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2. Lesdits programmes d'exploitation sont communiqués trente (30) jours au moins avant la 
mise en exploitation et précisent, en particulier, les services réguliers, leur fréquence, les 
types d'aéronefs, leur configuration et Ie nombre de sièges à la disposition du public. Ce 
délai de trente (30) jours peut, dans certains cas, être réduit, sous réserve d'accord entre 
les autorités aéronautiques des deux Parties contractantes. 

3. Toute modification apportée aux programmes d'exploitation approuvés d'un transporteur 
aérien désigné d'une Partie contractante est sou mise pour approbation aux autorités 
aéronautiques de I'autre Partie contractante. 

ARTICLE 16 

TRANSIT 

1. Les passagers et Ie fret en transit via Ie territoire d'une Partie contractante sont soumis à 
des controles simplifiés. 

2. Le fret et les bagages en transit via Ie territoire d'une Partie contractante sont exonérés 
de tous droits de douane, frais d'inspection et autres droits et redevances. 

ARTICLE 17 

STATISTIQUES 

Les autorités aéronautiques d'une Partie contractante communiquent aux autorités 
aéronautiques de I'autre Partie contractante ou leur font communiquer, à leur demande, par 
leur(s) transporteur(s) aérien(s) désigné(s) les documents statistiques qui peuvent être 
raisonnablement nécessaires pour examiner I'exploitation des services agréés. 

ARTICLE 18 

SURETE DE L'AVIATION 

1. Conformément à leurs droits et obligations en vertu du droit international, les Parties 
contractantes réaffirment que leur obligation mutuelle de garantir la sûreté de I' aviation 
civile contre les actes d'intervention illicite forme partie intégrante du présent Accord. 
Sans limiter la portée générale de leurs droits et obligations découlant du droit 
international, les Parties contractantes agissent, notamment, conformément aux 
dispositions de la Convention relative aux infractions et à certains autres actes survenant 
à bord des aéronefs signée à Tokyo Ie 14 septembre 1963, de la Convention pour la 
répression de la capture illicite d'aéronefs signée à La Haye Ie 16 décembre 1970, de la 
Convention pour la répression d'actes illicites dirigés contre la sécurité de I'aviation civile 
signée à Montréal Ie 23 septembre 1971, du Protocole pour la répression des actes 
illicites de violence dans les aéroports servant à I'aviation civile internationale, 
complémentaire à la Convention pour la répression d' actes illicites dirigés contre la 
sécurité de I'aviation civile, ouvert à la signature à Montréal Ie 24 février 1988, de la 
Convention sur Ie marquage des explosifs plastiques et en feuilles aux fins de détection 
signée à Montréal Ie 1 er mars 1991 et de tout autre accord multilatéral régissant la sûreté 
de I'aviation civile et liant les deux Parties contractantes. 



2. Les Parties contractantes s'accordent mutuellement, sur demande, toute I'aide 
nécessaire pour prévenir les actes de capture illicite d'aéronefs civils et les autres actes 
illicites dirigés contre la sécurité desdits aéronefs, de leurs passagers, de leurs équipages, 
des aéroports et des installations de navigation aérienne, ainsi que toute autre menace 
pour la sûreté de I'aviation civile. 

3. Les Parties contractantes agissent, dans leurs relations mutuelles, conformément aux 
dispositions relatives à la sûreté de I'aviation établies par l'Organisation de I'aviation civile 
internationale et désignées comme Annexes à la Convention, dans la mesure ou ces 
dispositions leur sont applicables; elles exigent que les exploitants d'aéronefs dont Ie 
siège principal d' exploitation ou la résidence permanente est situé sur leur territoire et, 
dans Ie cas du Royaume de Belgique , que les exploitants qui sont établis sur son territoire 
et possèdent une licence d'exploitation conformément au droit de l'Union européenne, 
ainsi que les exploitants des aéroports situés sur leur territoire agissent conformément à 
ces dispositions relatives à la sûreté de I'aviation. Dans Ie présent paragraphe, la 
référence aux dispositions relatives à la sûreté de I'aviation indut toute divergence 
notifiée par la Partie contractante concernée. Chaque Partie contractante informe à 
I'avance I'autre Partie contractante de son intention de notifier toute divergence 
concernant ces dispositions. 

4. Chaque Partie contractante convient que ses exploitants d'aéronefs peuvent être tenus 
de respecter, pour Ie départ ou durant Ie séjour sur Ie territoire de I'autre Partie 
contractante, les dispositions en matière de sûreté de I'aviation, conformément à la 
législation en vigueur dans ce pays, conformément à I'artide 6 du présent Accord. Chaque 
Partie contractante fait en sorte que des mesures appropriées soient effectivement 
appliquées sur son territoire pour protéger les aéronefs et pour inspecter les passagers, 
les équipages, leurs bagages, Ie fret et les provisions de bord, avant et pendant 
I'embarquement ou Ie chargement. Chaque Partie contractante examine également avec 
bienveillance toute demande émanant de I'autre Partie contractante en vue d'instituer 
des mesures spéciales mais raisonnables de sûreté afin de faire face à une menace 
particulière. 

5. En cas d'incident ou de menace d'incident de capture illicite d'un aéronef civil ou d'autres 
actes illicites dirigés contre la sécurité de passagers, d'équipages, d'aéronefs, d'aéroports 
ou d'installations de navigation aérienne, les Parties contractantes se prêtent 
mutuellement assistance en facilitant les communications et en prenant d'autres mesures 
appropriées destinées à mettre fin rapidement et en toute sécurité à cet incident ou à 
cette menace. 

6. Si une Partie contractante a des motifs raisonnables d'estimer que I'autre Partie 
contractante n'a pas respecté les dispositions relatives à la sûreté de I'aviation prévues au 
présent article, elle peut demander des consultations immédiates à I'autre Partie 
contractante. Sans préjuger des dispositions de I'artide 4 du présent Accord, I'absence 
d'accord satisfaisant dans un délai de quinze (15) jours à compter de la date de cette 
demande constitue un motif de suspension des droits accordés aux Parties contractantes 
en vertu du présent Accord. En cas d'urgence constituée par une menace directe et 
exceptionnelle pour la sûreté de passagers, d'équipages ou d'aéronefs d'une Partie 
contractante et si I'autre Partie contractante ne s'est pas acquittée comme il convient des 
obligations qui découlent pour elle des paragraphes 4 et 5 du présent article, une Partie 
contractante peut prendre immédiatement, à titre provisoire, les mesures de protection 
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appropriées pour parer à cette menace. Toute mesure prise conformément au présent 
paragraphe est suspendue dès que I'autre Partie contractante s'est conformée aux 
dispositions du présent article en matière de sûreté. 

ARTIClE 19 

CONSULTATlONS ET MODIFICATIONS 

1. les autorités aéronautiques des Parties contractantes se consultent aussi souvent que 
cela est jugé nécessaire, dans un esprit d'étroite coopération, afin de veilIer à I'application 
satisfaisante des principes et des dispositions du présent Accord. Ces consultations 
commencent dans un délai de soixante (60) jours à compter de la date de réception d'une 
demande de consultations émanant d'une Partie contractante. 

2. Chaque Partie contractante peut à tout moment demander à I'autre Partie contractante 
des consultations afin d'interpréter les dispositions du présent Accord ou de procéder à 
tout amendement ou toute modification des dispositions du présent Accord ou de son 
Annexe qu' elle estime souhaitable. Ces consultations peuvent avoir lieu entre les 
autorités aéronautiques et se dérouler oralement ou par correspondance. Ces 
consultations commencent dans un délai de soixante (60) jours à compter de la date de 
réception d'une demande de consultations émanant d'une Partie contractante. 

3. les amendements ou modifications du présent Accord convenus entre les Parties 
contractantes en vertu des dispositions du paragraphe 2 du présent article entrent en 
vigueur après confirmation par la voie diplomatique. 

4. les deux parties conviennent que Ie tableau de routes rep ris en Annexe peut-être modifié 
par un arrangement administratif, moyennant accord entre les autorités aéronautiques. 

ARTIClE 20 

RÈGLEMENT DES DIFFÉRENDS 

1. En cas de différend entre les Parties contractantes au sujet de I'interprétation ou de 
I'application du présent Accord, les Parties contractantes s' efforcent en premier lieu de Ie 
régler par voie de négociations directes entre les autorités aéronautiques, conformément 
aux dispositions de I'article 19 du présent Accord. 

2. Si les autorités aéronautiques des Parties contractantes ne parviennent pas à un accord, 
Ie règlement du différend peut être recherché par voie de consultations diplomatiques. 
Ces consultations commencent dans un délai de soixante (60) jours à compter de la date de 
réception d'une demande de consultations émanant d'une Partie contractante. 

3. Si les Parties contractantes ne parviennent pas à un règlement par voie de négociations 
conformément aux paragraphes 1 et 2 du présent article, elles peuvent soit convenir de 
soumettre Ie différend pour décision à une personne ou à un organisme désigné d'un 
commun accord soit, à la demande de I'une ou I'autre des Parties contractantes, Ie 
soumettre pour décision à un tribunal composé de trois arbitres. Dans ce cas, chaque 
Partie contractante désigne un arbitre; Ie troisième arbitre, qui ne doit pas être 
ressortissant d'une des Parties contractantes, est désigné par ces deux arbitres et exerce 
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les fonctions de président du tribunal. Chaque Partie contractante désigne son arbitre 
dans les soixante (60) jours suivant la date de réception par I'une ou I'autre d'entre elles 
de la demande d'arbitrage émanant de I'autre Partie contractante et transmise par la voie 
diplomatique; Ie troisième arbitre est désigné dans les soixante (60) jours suivant la 
désignation des deux premiers. Si I'une des Parties contractantes ne désigne pas d'arbitre 
dans Ie délai prescrit ou si Ie troisième arbitre n'a pas été désigné dans Ie délai prescrit, Ie 
Président du Conseil de l'Organisation de I'aviation civile internationale peut, à la 
demande de I'une quelconque des Parties contractantes, procéder à la désignation d'un 
ou, selon Ie cas, de plusieurs arbitres. 

4. Le tribunal d'arbitrage fixe librement ses règles de procédure. Les frais des arbitres 
nationaux sont à la charge des Parties contractantes qui les ont désignés. Toutes les 
autres dépenses du tribunal d'arbitrage sont partagées à égalité entre les Parties 
contractantes. 

5. Les Parties contractantes se conforment à toute décision rendue en vertu du paragraphe 
3 du présent article. 

6. Si I'une des Parties contractantes ne se conforme pas à une décision rendue en vertu du 
paragraphe 3 du présent article et tant qu'elle persiste à ne pas s'y conformer, I'autre 
Partie contractante peut limiter, refuser ou abroger tout droit ou privilège accordé en 
vertu du présent Accord. 

ARTICLE 21 

ACCORDS MULTILATÉRAUX 

Si les deux Parties Contractantes deviennent liées par un Accord multilatéral traitant 
de questions régies par Ie présent Accord, les dispositions dudit Accord multilatéral 
prévaudront. Les deux Parties contractantes pourront procéder à des consultations 
conformément à I'article 19 du présent Accord en vue d'établir dans quelle mesure Ie 
présent Accord est affecté par les dispositions de cet accord multilatéral et s'il convient de 
réviser Ie présent Accord pour tenir compte de cet accord multilatéral. 

ARTICLE 22 

DÉNONCIATION 

Chacune des Parties contractantes peut à tout moment notifier par écrit et par la voie 
diplomatique son intention de dénoncer Ie présent Accord. Cette notification doit être 
adressée simultanément à l'Organisation de I'aviation civile internationale. Dans ce cas, Ie 
présent Accord prend fin douze (12) mois après la date de réception de la notification par 
I'autre Partie contractante, sauf retrait de la dénonciation décidé d'un commun accord avant 
I'expiration de ce délai. S'iI n'en est pas accusé réception par I'autre Partie contractante, la 
notification est réputée avoir été reçue quinze (15) jours après la date à laquelle 
l'Organisation de I'aviation civile internationale en a accusé réception. 
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ARTIClE 23 

ENREGISTREMENT 
AUPRÈS DE L'ORGANISATION DE L'AVIATION CIVILE INTERNATIONALE 

le présent Accord sera enregistré auprès de l'Organisation de I' Aviation Civile Internationale. 

ARTIClE 24 

ENTRÉE EN VIGUEUR 

le présent Accord abroge et remplace I' Accord relatif au transport aérien signé à Bruxelles Ie 28 
juin 1974 entre Ie Gouvernement du Royaume de Belgique et Ie Gouvernement de la 
République gabonaise. 

Chaque Partie contractante notifiera à I'autre Partie contractante I'accomplissement des 
procédures constitutionnelles requises en ce qui la concerne pour I'entrée en vigueur du 
présent Accord qui prend effet Ie premier jour du deuxième mois suivant Ie jour de réception 
de la seconde notification. 

En foi de quoi, les soussignés, dûment autorisés par leur Gouvernement respectif, ont signé Ie 
présent Accord. 

Fait à libreville, Ie ............... , 

en deux originaux, chacun en langue française. 

Pour Ie Gouvernement 
du Royaume de Belgique 

Pour Ie Gouvernement 
de la République Gabonaise 
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ANNEXE 

TABLEAU DE ROUTES: 

Pour la partie Beige: 

Points en Belgique : 
0 Tous points 

• 
0 Tous points 

• Points intermédiaires (A notifier avant chaque saison IATA) 

Points au Gabon: 
0 Libreville 

• 
0 Tous points 

• Points au delà : (A notitier avant chaque saison IATA) 

Pour la partie Gabonaise : 

• Points au Gabon: 
0 Tous points 

Points intermédiaires 0 Tous points • (A notitier avant chaque saison IATA) 

Points en Belgique 
0 Tous points en Belgique 

• 
0 Tous points 

• Points au delà : (A notifier avant chaque saison IATA) 
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ACCORD 

ENTRE 

LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE GABONAISE 

ET 

LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DE BELGIQUE 

RELATIF AUX SERVICES DE TRANSPORT AERIEN 



ACCORD 
ENTRE 

LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE GABONAISE 
ET 

LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DE BELGIQUE 
RELATIF AUX SERVICES DE TRANSPORT AERIEN 

LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE GABONAISE 

ET 

LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DE BELGIQUE 

DENOMMES CI-APRES "LES PARTIES CONTRACTANTES", 

ETANT PARTIES à la Convention lelatlve à l'aVlatlOn clvJle internatlOnale ouverte à la signatUle à 
Clucago Ie 7 décemble 1944, 

DESIREUX de conclure un ACCOl'd complétant ladüe Convention afin d'établu des sel VlCes de 
tlansport aénen entre leUl's tel11tOlres respectlfs et au-delà, 

SONT CONVENUS DES DISPOSITIONS SUIVANTES : 



ARTICLE 1 

DEFINITIONS 

1 Aux fins du plésentAccord, sauf dISposüions contraIres' 

a) Ie terme Conventton désIgne la Conventton relattve à I 'aVIatIOn cIvIle 1l1ternatIOnaie 
ouverte à la sIgnatme à ChIcago Ie 7 décembre 1944 et 1l1clut toute Annexe adoptée en 
vertu de l'aItIc1e 90 de ladlte Convention et tout amendement aux Annexes ou à la 
Convention en vertu de ses articles 90 et 94, dans la mesme ou ces Annexes et 
amendements ont été adoptés par les deux Parttes contIactantes; 

b) L' expIessIOn autolltés aéronautlques désIgne, pour Ie Royaume de Belgtque, Ie Sel vice 
Pubhc FédéIal MobIhté et Tlansport, et pour la Répubhque Gabonalse, l' Agence 
NatIOnale de l'AvIatIOn CIvIle ou, pom l'une et l'autre, toute pelSOl1l1e ou tout Olganisme 
habihté à exercer des fonctIOl1S actuellement exercées par les autOlités susmentIOnnées ou 
des fonctIOns analogues, 

c) L'expressIOn "tIansportem aéllen désIgné" désIgne un transporteur aénen désIgné 
conformément à l'arttc1e 3 du présentAccord; 

d) Le terme "tel'l1tolle" a Ie sens que lui donne l'arttc1e 2 de la ConventIOn, 

e) Les expressIOns "selvIce aérien", "servIce aénen 1l1ternatlOnal", "ttanspOltem aétten" et 
"escale non commerclale" ont respecttvement Ie sens que leur donne I 'attic1e 96 de la 
Convention, 

f) L' expreSSIOn "routes SpécIfiées" désIgne les routes figurant au tableau des routes; 

g) L'expressIOn "servIces agréés" désIgne les selVlces aéllens réguhels de ttanspOlt, dISt1l1Ct 
ou comb1l1é, de passagel's, de cournel et de fiet, effectués moyel1l1ant réttIbutIOn sm les 
lOutes Spéclfiées, 

h) Le tenne "tanf' désIgne les pnx facturés pat les transpOItems aéllens, dIrectement ou par 
l'intermédIalle de lems agents, pom Ie ttansport de passageIs, de bagages et de fiet, ainsI 
que les condItIons auxquelles s'apphquent ces prix, y compns la IémunéIatlOn et les 
condItIons apphcables aux agences mats à l'exc1usion de la rémunélatlOn ou des 
condItIons apphcables au ttanspOlt de cournel , 

1) Le telme «Ruptme de chmge » sIgnifie l'explOltatIOn de l'un des selvices convenus par 
une enttepnse de transpOlt aénen désIgnée de telle sOlte que Ie serVIce est assmé, sur une 
sectton de la route, par des aélonefs de capaclté dIfférente de ceux utthsés sur une autre 
sectton, 

J) L'expresslOn "ledevances d'usage" désIgne la redevance imposée aux tIanspOlteurs 
aénens par les autontés compétentes au tltle de l'utIlisation d'un aétoport ou 
d'111stallations de navIgatlOn aéuenne pat des aéronefs, lems équipages, lems passagels 
ou lem catgatson; 

k) Le terme "Accord" désIgne Ie présent Accord, ses Al1l1exes et toutes modIficatIOns à 
l' ACCOl'd ou à ses Annexes convenues confonnément aux dISposItIOns de l' attlCle 20 du 
PI ésent ACCOI d 



2 L' Annexe fonne partie intégrante du présent ACCOl'd Toute réféIence à I' ACCOld porte 
également sm son Annexe, sauf dlspoSItlOns contraü'es expressément convenues 

ARTICLE2 

OCTROI DE DROITS 

1. Chaque Pal tIe contractante accorde à I' autre PartIe conti actante les drOlts cl-après aux fins des 
selVlces aéllens mternatlOnaux, Iéguhers ou non, effectués pal les üansporteurs aétiens de 
I' autre PartIe conti actante , 

a) Ie dlOlt de sm voler son terllton e sans attelTn, 

b) Ie drOlt d'effectuer des escales sur son tenitoüe à des fins non commelciaies 

2 Chaque Partie contIactante accorde à l'autie PartIe contractante les molts énoncés au présent 
ACCOl'd afin d'étabhr et d'explOlter des selVIces aénens mternatlOnaux réguhels sm les routes 
SpécIfiées Dans Ie came de l'explOltatlOn d'un serVIce agréé sur une route SpécIfiée, un 
ttansporteur aétien déslgné par une Pal tie contractante a, outre les dlOits énoncés au palagraphe 
1 du présent altIcle, Ie droit d'effectuer des escales SUl Ie temtone de l'autre Palile contractante 
aux pomts mentlOnnés pOUl ladlte route spécifiée afin d'embarquel et de débarquel, sépalément 
ou ensemble, des passagets et du fiet, y compns du counier, à destmatlOn ou en plovenance du 
terntOlre de la preIruère Palite contractante, 

3 Aucune diSposItIon du pIésent ACCOld ne peut être mteIprétée comme confélant au transporteur 
aénen d'une Pmiie contractante Ie moit d'embmquer sur Ie territoire de l'autIe Paltie 
contractante, moyennant IocatlOn ou lémunératlOn, des passagers, leurs bagages ou du fret, y 
compns du courller, à destmatlOn d'un autte pomt sttué SUl Ie tenttone de cette autre PaltIe 
contractante, 

ARTICLE3 

DESIGNATION ET AUTORISATION DES TRANSPORTEURS AERIENS 

1 Chaque PartIe conü'actante a Ie mOlt de désignel par éCllt à l'autre Pmile contractante un ou 
pluslems transporteUls aénens aux fins d'explOltatlOn des selVlces agtéés sur les lOutes 
SpécIfiées Ces déslgnatlOns sont faltes pm la VOle diplomatIque, 

2 Dès Iéceptton d'une déslgnatlOn effectuée par l'une des Palttes contiactantes confOlmément aux 
disposItions du palagt'aphe 1 du présent Alilcle et SUl demande du transporteUl aénen déslgné 
pIésentée dans la forme et selon les modahtés pIescntes, les Autontés AélOnautIques de l'auüe 
Partte conttactante accOldent dans les délals les plus btefs les autonsattons d'explOltatIon 
appropnées, à condItlOn: 



a) dans Ie cas d'un transpOlteUl aéllen désigné par Ie Royaume de BeIgique, 

que Ie uanspOlteur aérien SOlt étabh SUl Ie te11'itoite du Royaume de Belglque au 
sens du u'arté mstltuant l'Umon européenne et possède une licence d'explOltatlOn 
valable confOlmément au droit communautalle, et 

11 que Ie controle léglementaire effectlf du ttanspOlteur aérien soit exercé et mamtenu 
par l'Etat membie de l'Umon eUlopéelme responsabie de la déhvrance de son 
certlficat de transporteur aénen, et que les Autontés Aéronautlques compétentes 
sOIent c1arlement Identlfiées dans la déslgnatlOn, et 

111. que Ie tlanspOl teur aérien SOlt détenu, SOlt directement, SOlt par par tlclpatlOn 
maJOlitalle, par des Etats membres de l'Umon européenne ou de l'AssoclatlOn 
européenne de hble-échange et/ou leurs ressOl t1ssants, et soit SOUllllS à un contlöle 
effectlf de ces Etats et/ou de leUls lessOltlssants 

b) dans Ie cas d'un transpOl teUl aénen déslgné par la Répubhque Gabonarse 

que Ie tlansporteUl aérien SOlt étabh SUl Ie terntohe de la Répubhque Gabonarse et 
possède une hcence d'explOltatlOn valable confOlmément au drOlt apphcable à la 
Répubhque Gabonarse, et 

li que la Répubhque Gabonaise exelce et mamtlenne un controle réglementalle 
effectlf SUl Ie t1ansporteur aénen; et 

iil, que Ie tlanspOlteur aénen SOlt détenu, SOlt dhectement, SOlt par pmttclpatlOn 
maJol1taÎ1e, par la Répubhque Gabonarse, les Etats membles de la Communauté 
Econollllque et Monétall'e de l' Afiique Centrale (CEMAC) et/ou par des 
ressortlssants de ces Etats, et SOlt soumis à un contlöle effectif de la Répubhque 
Gabonalse, des Etats membles de la CEMAC et/ou des ressortlssants de ces Etats, 

c) que Ie transpOlteur aél1en déslgné SOlt à même de satlsfalre aux condltlons plescntes au 
tltre des 100S et lèglel11ents norl11alel11ent et rarsonnablement apphcables en l11atlère de 
ttanspOlt aénen mternatlOnal par la PartIe contIactante qUi examllle la ou les del11andes 
conforl11ément aux disposltlOns de la Convention, et 

d) que les nonnes énoncées aux Altlc1es 8 et 18 soient apphquées et mises en reUVI e 

3 LOlsqu'un t1anspOlteUl aénen a été alllsi désigné et autollsé, 11 peut conmlencel à tout moment 
l' expimtation des services agt éés, sous I ésel ve de I especter les dlspositlOns du pi ésent ACCOl'd 

ARTICLE4 

REVOCATION OU SUSPENSION D'UNE AUTORISATION D'EXPLOITATION 

Chaque Pmtle conttactante a Ie drOit de lévoquel une autollsatlOn d'expIOltatlOn, de suspendre 
I' exercice des dI'OltS accOl dés pal Ie pi ésent Accord à un tl anspOl teur aénen déslgné par l' autl e 
Pmtle contlactante ou d'unposer à l'exelclce de ces dlOits les condltlons qu'elle estllne 
nécessaÎ1es lorsque, 



a) dans Ie cas d'un transporteur aélÎen désigné par Ie Royaume de Be1gique, 

Ie hanspmtem aénen n'est pas établi SUl' Ie te111toÏIe du Royaume de Be1g1que au 
sens du trmté mstituant l'Umon européenne ou ne possède pas de hcence 
d'explOltatlOn valable conformément au drOlt communautalle; ou 

11 Ie conhole léglementane effectlf du hanspOltem aénen n'est pas exelcé ou 
mamtenu par l'Etat membre de l'Umon européenne lesponsable de la déhvrance de 
son certlficat de transporteur aénen ou les Autonté Aélonautlques compétentes ne 
sont pas c1allement ldentlfiées dans la déslgnatlOn, ou 

111 Ie transpOl teur aét len n' est pas détenu, SOlt directement, SOlt pal participatlOn 
maJol1taÎle, par des Etats membles de l'Umon emopéenne ou de l'AssoclatlOn 
em opéenne de hbl e-échange et/ou lem s 1 essortlssants, ou n' est pas SOUl1l1S à tout 
moment à un controle effectlf de ces Etats et/ou de lems lessOltissants 

b) dans Ie cas d 'un transpOl tem aél1en déslgné pal la Répubhque Gabonalse 

Ie transporteur aél1en n'est pas étabh sur Ie te111tOlre de la Répubhque Gabonmse 
ou ne possède pas de hcence d'explOltatlOn valable conformément au drOlt 
apphcable à la Répubhque Gabonmse, ou 

11 la Répubhque Gabonalse n'exerce pas ou ne mamhenne pas un controle 
1 églementall e effectif sur Ie h ansporteur aénen, ou 

111. Ie transpOltem aénen n' est pas détenu, SOlt dÎ1 ectement, SOlt pal pal tlclpatlOn 
maJol'Îtalre, par la Répubhque Gabonalse, les Etats membres de la Communauté 
Economique et Monétall'e de l' Afnque Centrale (CEMAC) et/ou par des 
lessortlssants de ces Etats, et n'est pas SOUl1l1S à un controle effechf de la 
Répubhque Gabonalse, des Etats membres de la CEMAC et/ou des ressortlssants 
de ces Etats 

c) Ie transporteur aérien ne se confOlme pas aux 100S ou règlements normalement et 
umfOlmément apphqués à l'explOltatlOn de transpOlts aénens mternatlOnaux pal la Partie 
cont1actante qui accOlde ces ru'OltS; 

d) dans tous les cas ou les nOlmes énoncées auplésentAccOld, enpaltlcuher auxAltlc1es 8 
et 18, ne sont pas apphquées et mises en ceuvle 

2 A moms que la lévocatlOn, la suspenslOn ou l'lmposItlOn des condltlons prévues au pal agtaphe 
1 du présent alhcle ne SOlent 1l1l1nédlatement nécessalles pom évIter de nouvelles mfiactlOns 
auxruts 100S et lèglements ou aux dlSpOSItlOllS du plésent Accord, ce ru'oIt n'est exelcé qu'aplès 
des consultahons avec l'autre Partw conhactante, Ces consultations dOlvent se temr dans les 
trente (30) JOUlS SUlvant la date de leur demande par l'une des Parhes conh'actantes, sauf accOl'd 
cont1aÎ1e enhe les deux Partles contractantes, 



ARTICLE5 

PRINCIPES REGISSANT L'EXPLOITATION DES SERVICES AGREES 

I, Chaque Partle contlactante falt en sorte que les transportems aénens déslgnés des deux Patties 
contlactantes disposellt de posslblhtés éqmtables et égales de concmlence pom l'exploitation 
des selVlces convenus entle leUls terntolles lespectlfs, les pOllltS llltermédIalleS et au-delà teIs 
que défims pat Ie présent AccOl'd et son Annexe Chaque Partle contl'actante s' assme que son ou 
ses transpOlteUls aériens déslgllés fonctionnent dans des conditions qm pennettent de lespecter 
ce pnnClpe et prelld des mesmes pom en assmer Ie lespect en tant que de besom, 

2, Les selVlces agtéés offeJts par les tlanspOlteurs aéllens déslgnés des PartJes contlactantes sm les 
Joutes Spéclfiées entle lems te111tOlres lespectJfs doivent êtle en lappOlt étrOlt avec la demande 
de tI anspOl t de la chentèle et doivent aVOll pom objectJf pllmOl dIaI d' offi ir, des capacItés et des 
tanfs applOpnés entle Ie tel1ltohe de la pattle contJactante qm a déslgné l'entlepnse de tlansport 
aéllen et les pays de destmation finale du tlafic pour faIre face aux besoins comants et 
1 atsonnablement atlendus de tl anspOl t de passagel s, de fi et et de comller et afin de favollser Ie 
déveIoppement harmomeux des sel vices aénens, entre les tenItoires des Partles contl actantes 

ARTICLE6 

APPLICATION DES LOIS ET REGLEMENTS 

1 Les lois, règlements et plOcédures d'une Paltie contlactallte relatlfs à l'entrée sm son terntOlre 
ou à la sOltie de son terntOlre des aélonefs aSSUlant des sel vices aéllens llltemationaux, ou à 
I' explOltatlOll et à la navIgatIon de ces aélOnefs dmant leur séJom sur son terlltOlre, s' apphquellt 
aux aélOnefs du ou des transporteUls aénens déslgnés de l'autre Partle contlactante et sont 
apphqués à ces aéronefs à l'entlée sur Ie tel1'1tOlre, à la sOltle du terntolle ou pendant Ie séjOur 
SUl Ie te111toll'e de la preI11lère PadIe contractante, 

2 Les 100S et lèglements d'une Pathe contJactante relatIfs à l'enhée sur son tellltOlre ou à la sOltle 
de son tell'1tOlle des passagers, des bagages, des éqmpages et du fi'et à bord d'aélOnefs sont 
lespectés par lesdlts passagel's, bagages, éqmpages et fi'et du ou des tlanspOltems aéuens de 
l'autle Pattie contlactante, ou en leur nom, 100S de l'entlée sm Ie terntOlre ou de la sortle du 
tel11tohe d'une PaItIe contlactante 

3 Les lois et lèglements mentlOnnés aux patagt'aphes 1 et 2 du plésellt arhcle sont les mêmes que 
ceux qm s'apphquent aux aéronefs natlOnaux qm assurent des serVIces aénens mtelllatlOnaux 
al1alogues, amSI qu'aux passageiS, aux bagages, aux éqmpages, au fiet et au courner tlanspOltés 
pat ces aéronefs 



ARTICLE7 

CERTIFICATS DE NAVIGABILITE, 
BREVETS D' APTITUDE ET LICENCES 

1 La valid1té des certlficats de nav1gab1hté, b1evets d'aptitude et hcences déhv1és ou vahdés 
conformément aux 100S et règlements d'une Pmtle contlactante est 1econnue par l'autre Pmtle 
contractante aux fins de l'explOltatIOn des serVIces aéllens sur les routes Spéc1fiées, sous 1éserve 
que les cntè1es de déhvIance ou de vahdatIOn desdtts certificats, b1evets ou hcences SOlent au 
moms égaux aux nonnes qUi peuvent être mstItuées en applicatIOn de la ConventIOn. 

2. Toutefois, chaque Part1e contractante se 1ése1ve Ie mOlt de ne pas 1econnaître, aux fins du SUl vol 
de son plOpte terntolle, la vahdlté des brevets d'aptItude et hcences délivrés à ses proples 
1 essortissants par l' autI e PartIe contI actante 

3 SI les certIficats, brevets ou hcences mentIOnnés au paragIaphe 1 du p1ésent arhele ont été 
déhvrés ou vahdés selon les nOlIDes d1fférentes de ce lIes étabhes en vettu de la ConventIon et SI 
cette diffé1ence a été notIfiée à l'OlgamsatIOn de l'Aviation CIvIle InternatIOnale, les autorités 
aéronautIques de l'autre PmtIe Contlactante peuvent demander des consultatIOns confOlmément 
à l' Al hele 19 du présent Accord, afin de s' as SUl el que les normes en questIOn leur sont 
acceptables L'incapactté de parvenu' à une entente satisfalsante SUl les questIOns 1elatIves à la 
sécunté des vols justIfiera I 'apphcatIOn de l'artIele 4 du présent ACCOl d. 

ARTICLE8 

SECURITE DE L' AVIATION 

1. Chaque PartIe contlactante peut demande1 à tout moment des consultatlons au sUjet des normes 
de sécurlté adoptées par l'autre Parhe conhactante et relahves aux mstallatIOns aéronauhques, 
aux éqUlpages, aux aélOnefs et à leur explOltation Ces consultatIOns ont heu dans un délai de 
trente (30) JOUIS à compte1 de la date de la demande 

2 SI, à la sUite de ces consultatIOns, une Paltle contlactante estlme que l'autre Partie conhactante 
ne leqUielt pas ou n'applique pas effectlvement, dans Ie domaine mentIOnné au palagIaphe 1, 
des nOlmes de SéCUllté au moms égales aux nOlmes illlmmaies mstituées au mOlnent consldélé 
en apphcation de la ConventIOn, elle lllforme l'auhe Paltle contractante de ces constatations et 
l'autre Paltie contiactante adopte des meSUl'es conectlves en conséquence SI l'autle Partle 
contractante ne prend pas des mesures dans un délal ralsonnable et, en tout cas, dans les qumze 
(15) JOUlS ou dans un délal plus long éventuellement anêté d'un commun accord, 11 y a heu 
d' apphque1 l' artiele 4 du présent ACCOl d 

3. Nonobstant les obhgatIOns énoncées pal l'arhele 33 de la Convention, 11 est convenu que tout 
aélOnef explOlté ou loué par Ie ou les transporteUl's aétiens d'une Partie contIactante pour des 
serVIces à destmation ou en provenance du terntoue d'une autIe Palhe contIactante peut, 
pendant son séjoUi SUl' Ie terlltOlre de l'autIe Pattie conttactante, êhe soumis pat les 
replésentants habihtés de l'autre Parhe contI'actante à un examen à bOld ou à l'extélleUl' de 
l' aéronef afin de vérifiel la vahdité des documents de l' aélOnef et de ceux de son éqmpage amSl 
que l'état apparent de l'aélonef et de ses équipements (examen dénommé «mspectIOn au sol» 
dans la sUlte du présent artlele), pOUl' autant que cela n'entraîne pas un retard dérmsonnable 



4, SI une mSpectlOn OU une Sélle d'mspections au sol donne heu à, 

a) des motifs séueux de pens el qu'un aélOnef ou son explottatlOn ne lespecte pas les normes 
ll11mmales en vlgueur au moment considélé confonnément à la Convention, ou 

b) des motifs sélieux de cramrue des déficiences dans l'adoptlOn et la ll11se en ceuvle 
effectlve de normes de SéCurlté en viguem au moment consldéré conformément à la 
ConventlOn, 
la Paltle contractante qm effectue l'mspectlon est, pom l'apphcatlOn de l'attlcle 33 de la 
ConventlOn, hbre de conclure que les cntères smvant lesquels les certIficats ou les 
hcences lelatlfs à cet aéronef, à son opératem ou à son éqmpage ont été délivlés ou 
vahdés ne sont pas égaux ou supénems aux normes l111rumales en vlgueur au moment 
consldélé conformément à la Conventlon 

5, En cas de lefus d'accès à un aélOnef exploité pat Ie ou les transpOltems aénens d'une Patile 
contlactante aux fins de son inspectlon au sol conformément au paragtaphe 3 cl-dessus, l'autre 
Pattte contlactante a toute latItude d'en dédurre qU'll eXlste des motifs séneux du type de ceux 
mentlOnnés au patagtaphe 4 cl-dessus et d'en tller les concluslOllS mentlOnnées au même 
patagt'aphe 

6 Chaque Pattle contlactante se réserve Ie drOlt de suspenrue ou de modifiel lmmédlatement 
l'autonsatlOn d'explOltatlOn accOldée à un ou plusleurs ttansportems aéllens de l'autre Paltle 
contractante SI, à la smte d'une inspectlon au sol, d'une série d'mspectlOns au sol, d'un lefus 
d'accès pom inspectlon au sol, de consultatlOns ou de toute autle forme de dtalogue, elle conclut 
à la nécessité d'agll lmmédlatement pom as sm el la SécUllté de l'exploitatlOn d'un ou de 
pluslems ttanspOliems aénens, 

7, Toute mesure pnse pal une Patiie contractante conformément aux palagt'aphes 2 ou 6 ci-dessus 
est suspendue dès que les faits qm l' ont motlvée ont cessé d' eXlster 

8, SI Ie Royaume de Belglque a déslgné un transporteur aénen dont Ie controle réglementatre est 
exercé et assmé pat un autte Etat membre de l'Umon européerule, les ru'Olts de la Répubhque 
Gabonatse au tttre du présent artlCle s 'apphquent également à l'adoptlOn, à l'apphcatlOn ou à la 
llllse en ceuvre de cntèles de sécmlté par cet Etat membre de l'Uruon européenne et à 
l'autonsation d'explOltatIon de ce ttansporteur aéllen, 

ARTICLE9 

REDEVANCES D'USAGE 

1. Les redevances d'usage qm peuvent êtte perçues pat les autOlités ou Olgarusmes compétents 
d'une PartIe contlactante auprès du ou des transpOltems aénens déslgnés de 1 'autre Pattle 
contractante au tItre de 1 'utlhsatlOn des mstallations et serVIces aéroportualres et des 
mstallations de sécurité, de sûreté, de navlgatlon aérienne et autres qmlelèvent de leur autonté 
dOlvent être Justes, 1 aisonnables, non dlscllmmatOlres et falle l' obJet d'une répat tltlOn éqmtable 
entte les catégones d'usagels Elles ne dOlvent pas êtte plus élevées que celles qm sont perçues 
au titre de l'utlhsation desdtts serVIces et installatlOllS par n'lmpOl te quel autle tlansportem 
aénen qUl explOlte des services slll11latres ou analogues 



2 Ces ledevances peuvent refléter, sans toutefois excéder, une part éqUltable du coût total supporté 
pOUl la lruse à dispOSItIon des mstallatlOns et selVlces aéloportualles amSI que des selVlces et 
mstallatlOns de sécunté, de SÛI eté et de navigation aél1enne Les installatIons et sel vices pOUl 
lesquels des redevances sont pe1çues sont fOUlniS SUl une base eflicace et économique Les 
autontés ou Olganismes compétents de chaque PattIe contIactante notifient au(x) tIanspOltem(s) 
aénen(s) déslgné(s) de l'autre Pal tie contractante tout plOjet de modificatlOn slgmficatIve de ces 
ledevances; cette notlficatlOn doit intelvelllr dans un délal lalsonnable Plécédant l'entIée en 
vlguem de ladlte modlficatlOn Chaque PattIe contIactante encomage les consultatIons entre les 
autontés ou orgamsmes compétents SUl son ternt01le et les transp01teUls aénens ou leurs 
orgamsations I epi ésentatIves qUl utIhsent les services et mstallatlOns, en cas d'augmentation des 
ledevances 

ARTICLE 10 

DROITS DE DOUANE ET TAXES 

A l'entlée SUl Ie tel11toue d'une Partle contlactante, les aéronefs explOltés aux fins de selVlces 
aénens mternatlOnaux pat Ie ou les tlanspOlteUls aénens déslgnés de l'autle Pattle contractante, 
leur éqUlpement normal, lems CatbUlants et lubnfiants, fOUlllltmes techmques consommables, 
pièces détachées, y compns les motems, et provIsions de bOl d (y compus malS de manière non 
lurutative la nourriture, les bOlssons et alcools, les tabacs et autles plOdUltS destmés à la vente 
aux passagels ou à lem consommatIon en quantItés hlllltées pendant Ie vol), lems éqUlpements 
et les autres pro duits destmés à être utIhsés ou utilisés umquement en I apport avec I 'explOltatlOn 
ou l'entletien des aéronefs exploitant un selVlce aénen mtematlOnal sont, à tItle tempOIatre, en 
attente de leur réexportation et sur la base de la léciproclté, adlllls en exemptIOn de tous drOltS 
de douane, lestl"lctlOns à l'lmpOltatlOn, impöts réels, taxes sm Ie capItal, &"01tS d'mspection, 
&OltS d'accise et &01ts ou redevances analogues perçus par les autontés natIOnales ou locales, à 
condItIOn que ces éqUlpements et fomllltmes restent à bord de l'aéronef" 

2 Sont également exemptés, sm la base de la réclproclté, des llnpöts, &"01tS, fials d'mspectlOn et 
ledevances l11entlOnnés au paragtaphe I du présent alticle, à l'exceptlOn des ledevances basées 
SUl Ie coût des services lendus 

a) les provISIOns de bOld mtIodmtes ou fOUlmes SUl Ie terl1tolle d'une Palile contIactante et 
pnses à b01d, dans des 11lll1tes laisonnables, pom êtIe utIhsées à bord des aéronefs au 
dépatt du ou des tIanspOlteUls aéliens déslgnés de l'autIe PattIe contIactante exploitant 
des services aénens mternatlOnaux, même SI ces plovIslOns sont destinées à êtle utilisées 
SUl une pattIe du ttajet effectuée au-dessus du terntolre de la Patile contlactante dans 
laquelle elles sont pnses à bOld; 

b) les éqUlpements normaux et les pIèces détachées, y cOl11pns les motems, mtrodUlts sm Ie 
telTltolle d'une PattIe contractante aux fins d'entretIen, de mamtenance, de léparatlon et 
d'approvlslOnnement d'un aéronef d'un tIansportem aénen déslgné de l'autre Pmtle 
contractante assurant des serVIces aénens mternatlOnaux, 

c) les CatbUlants, lubllfiants et fOUlllltUles techlllques cons01ll1nables mtl"OdUlts ou fOUlTIIS 
sm Ie tenit01re d'une Patile contlactante pOUl êtIe utihsés à b01d d'un aélOnef d'un 
tlansporteUl aénen désigné d'une Partie contractante aSSU1ant des serVIces aénens 
mternatlOnaux, l11êl11e SI ces fourmtmes sont destmées à être utlhsées sm une pmtle du 
trajet effectuée au-dessus du tel11torre de la PattIe contractante dans laquelle ils sont pns à 
bord, 



d) les lmpllmés, documents et matéllel pubhcItalles promotIonnels, y compns malS non 
uniquement les hOlalles, brochmes et Imprimés, mtroduits sur Ie terntOlre d'une Palhe 
contIactante et destmés à êne dlStIibués gIatUltement à bord des aélOnefs pal Ie ou les 
tIansportems aénens désignés de l'autIe PartIe contI'actante, 

3, Il peut êtIe eXIgé que les équipements et fommtmes mentlOnnés aux palagIaphes 1 et 2 du 
présent artiele sment placés sous la sm veIilance ou Ie contI'öle des autorités compétentes 

4, Les exonélatlOns prévues au présent artIele sont également accordées 100sque Ie ou les 
transportems aénens déslgnés d'une Partie contractante ont conclu avec un autIe tIansporteUl 
aénen bénéficlant des mêmes exonératlOns de la part de l'autIe PartIe contIactante des contIats 
en vue du prêt ou du tIansfelt sm Ie terntol1e de l'autIe PartIe contIactante des plOdmts 
mentlOnnés aux pal agI'aphes I et 2 du présent al hele, 

5 En apphcatlOn de la réglementatlOn européenne en la matIère, aucune dlsposItlOn du plésent 
AccOl'd n'empêche Ie Royaume de Belglque d'lmposer, de mamère non dlscllmmatoite, des 
prélèvements, lmpöts, droits, taxes ou redevances sm Ie carbmant fomm sm son terntOlre en 
vue d'une utIhsatlOn pal un aélOnef d'un ttanspOlteur aénen déslgné de la Répubhque 
Gabonalse qUl explO1te une liaison entt'e un pomt sItué sur Ie telllt01re du Royaume de Belglque 
et d'un autIe Etat membre de I'Uruon eUlopéenne, 

ARTICLE 11 

ACTIVITES COMMERCIALES 

1. Le ou les ttansportems aériens désignés d'une Paltie contractante ont Ie droit, sm la base de la 
léclplOCIté, d'étabhr des bmeaux sm Ie terntoll'e de l'autt'e PaltIe contIactante aux fins de la 
plomotlOn et de la vente de serVIces de tIansport aénen 

2, Le ou les tIanspOltems aénens déslgnés d'une PaltIe contractante sont autol1sés, sm la base de 
la réciprocIté, à faIre entrel et séjoUlner sur Ie temt01re de l'autre PaltIe contractante leur 
pelsonnel de gestlOn, d'expimtation, lem pelsonnel commerCial et tout autIe personnel 
spéclalisé nécessal1e pom assmel les tIansports aénens, 

3 Au choix des entt'epllses de tIanspOlt aénen désignées, ces beSOIns en pelsonnel peuvent être 
satIsfalts SOlt pat lem plopre pelsonnel queUe que soit sa natlOnalité ou en falsant appel aux 
sel VI ces de toute autIe Olgarusation, compagrue ou entI'epllse de tIanspOlt aéllen opérant sm Ie 
telTitOlre de I'autre PartIe Contractante et autonsée à assmel de tels sel vices sur ledit terntone 

4 LesdIts replésentants et employés obselvelOnt les 100S et règlements en vlguem sm Ie tellltOlre 
de I'autre PaltIe ContIactante En confolïmté avec ces lois et lèglements, chaque PartIe 
Contractante accOldera, sm une base de réciproclté et avec un mlrumum de délal, les pel1111S de 
tIavall, vIsas d'emplOl ou autIes documents analogues nécessalles aux leprésentants et 
employés mentIonnés au paragIaphe 1 du présent altIc1e 

5 Chaque Pattie contIactante accOlde au pelsonnel nécessalre du ou des tIanspOltems aé11ens 
déslgnés de l'autIe PaltIe contIactante, sm la base de la réclPlocité, l'autol1sation d'accéder, SUl 
son tellltOlre, à l'aéroport et aux zones en lappOlt avec l'explOltatlOn des aélonefs, les 
équipages, les passagels et Ie fret d'un tIansportem aérien de l'aune Partle contIactante 



6. Chaque PattIe contractante accorde, sur la base de la léClprOCIté, au(x) transpOlteUl(s) aénen(s) 
déslgné(s) de l'autIe Partie contractante Ie mOlt de fane enttel et séJourner SUl son tellitoÎle, 
pendant de brèves pél10des n'excédant pas quatle-vmgt-dlx (90) JOUlS, Ie petsonnel 
supplémentane reqUls pat Ie ou les tlanspOlteUls aériens déslgnés de l'autle PartIe conttactante 
pOUl ses activités 

7 Les PartIes contlactantes s'assUlent que les passageis, queUe que soit leUl natlOnalIté, pmssent 
acheter des billets auprès du tIansporteUl aénen de leur ChOlX, en monnale locale ou en toute 
devise lIbrement convertIble acceptée pat ce transporteUl aénen Ces pnnClpes s 'applIquent 
également au tlansport de fiet. 

8 Sur la base de la réclplOcIté, Ie ou les tlansporteUls aénens désignés d'une Partle contractante 
ont, SUl Ie territOlre de l'autle Partie contIactante, Ie dlolt de procéder, en monnale locale ou en 
toute devise librement convel tlble, à la vente de blllets de tlansport aél1en de passagels et de 
fiet, dans leUls plOples bUleaux comme par l'mtelluédlane des agents acclédrtés de leUl ChOlX 
Le ou les transporteUls aénens désignés d'une Partle contIactante ont, en conséquence, Ie drOlt 
d'ouvrÎl et de conselver SUl Ie terlltOlre de l'autIe Paltle contIactante des comptes bancall'es 
nommatIfs dans la m0l111ate de l'une ou l'autIe des Partles contractantes ou en toute devise 
lIblement conveitible, à leur discrétlOn 

9 Dans Ie came de l'explOltatlOn ou de l'ofti'e des selVlces autol1sés sur les lOutes SpécIfiées, à 
condItIOn que tous les transporteUls aél1ens partIes à de tels accords 

(a) disposent des autonsations adéquates, 

(b) satlsfont aux cntères nOlmalement applIcables à de tels accords, tout tIansporteUl aérien 
déslgné d'une Partie peut conclUle des accords de coopélation commercrale, notamment 
des accords de réservatlOn de capacité, de paltage de code ou de 10catlOn, 

avec un ou pluSIeUls tIansporteUls aénens de l'une ou l'autIe des PartIes, et 

11 avec un ou plusleUls transpOlteUls aénens d'un pays tIelS, à condltlOn que ce pays 
autOl1se ou admette des accords comparables entre les entrepnses de tI anspOl t 
aénen de l'autIe Partie et d'autIes entrepnses de transport aétien SUl des selVlces à 
destmatron ou en provenance de ce pays ou passant par ce pays. 

POul chaque blUet vendu, l'acquéleUl est mformé au moment de la vente du transporteur aéuen 
qUl exploitera chaque tlonçon du selVlce. 

ARTICLE 12 

TRANSFERT DES EXCEDENTS DE RECETTES 

1. Chaque Pattie contractante accorde, SUl la base de la léclprocrté et SUl demande, au(x) 
tlanspOlteUl(s) aénen(s) déslgné(s) de l'autre PattIe conhactante Ie drOlt de conveltir et de 
tlansféter velS Ie ou les terntolles de lem ChOlX l'excédent des lecettes locales tllées de la vente 
de selVIces de tlanspOlt aél1en et des actIvrtés connexes sur Ie terntone de l'autIe PattIe 
contractante Sa conversIOn et son tlansfelt sont autonsés plOmptement, sans restriction 111 
lluposrtlon, au taux de change applIcable aux transactlons comantes et aux tIansfelts à la date à 
laqueUe Ie tlanspOlteur aénen en falt la demande I111tIale 



2. Chaque Palhe conhactante accorde au(x) transporteur(s) aénen(s) déslgnés de I 'auhe Pathe 
conhactante Ie drOlt d'affectel tout ou parhe de leurs lecettes léalisées sur Ie tell'ltOlre de l'auhe 
Palhe conttactante au règlement de toutes dépenses en IappOlt avec leuls acttvités de ttansport 
(y compris les achats de catburant) et avec les auttes activltés hé es au ttanspOlt aénen 

3 Dans la meSUle ou les règlements financIers entre les Parttes conttactantes sont régis par un 
accOl'd pattlcuhel, lecht accord s'apphque. 

ARTICLE 13 

SERVICES D' ASSISTANCE EN ESCALE 

Sous léselve des 100S et règlements en vIgueUl dans chaque PaltIe Conttactante, et, en ce qUl concerne 
Ie Royaume de Belglque, du dlOIt de l'Umon Européenne, chaque tIansporteUl aétien a Ie dIOlt, SUl Ie 
te1ntOlre de l'autle Pattte contractante, de pratlquer l'auto-asslstance ou, à son gté, de chOlslr par1l1lles 
plestatalles concunents qUl fournissent des servIces d'asslstance en escale en totalité ou en partle 
LOlsque les 100S et règlements applIcables h1l1ltent ou excluent l'auto-asslstance et 100squ'Iln'y a pas 
de concurlence effectlve entte les prestatalles d'asslstance en escale, chaque transpOlteUl déslgné est 
traüé de mamère non-dlscnmmatOlre en ce qUl concellle l'accès à l'auto-asslstance et aux selVlces 
d'asslstance en escale fourms par un ou plusleurs prestataires. 

ARTICLE 14 

TARIFS 

1. Les tanfs à applIquer par Ie ou les transpOlteurs aéllens déslgnés d'une Partle conttactante pour 
Ie transpOlt à destmatlOn ou en plOvenance du temtolle de l'autIe Partle contractante sont fixés 
à des mveaux latsonnables, en tenant dûment compte de tous les facteurs pertments, y compns 
les coûts d'expIOltation, les caracténstIques des selVlces, Ie taux des commISSlOns, un bénéfice 
lalsonnable et les tarifs des autIes tIanspOlteUls aénens Les AUtOlltés AélOnautiques des deux 
Pathes contIactantes s'assUlent que les tIanspoIteUls aéllens déslgnés respectent les cntères 
énoncés cl-dessus 

2 Les tanfs sont SOU1l1lS aux autolltés aélOnautIques au moms trente (30) JOUlS avant la date 
Plévue pOul leur entrée en vigueUl Ce délai peut êtIe lédUlt dans des cas partlcuhelS, sous 
réselve de l'accOld desdltes AUtOlltés. SI aucune des autolltés aélOnautIques n'a faIt patt de sa 
désapprobatlOn d'Ull tallf présenté conformément au présent patagtaphe dans un délal de tlente 
(30) JOurs, Ie tallf est réputé approuvé. 

3. SI les autOlités aéronauttques d'une PartJe contractante estllnent qu'un ou plusleurs tanfs 
ploposés par un tlanspOlteur aéllen déslgné de l'autIe Palhe conhactante ne répondent pas aux 
clltèles énoncés au patagt'aphe 1 du présent athcle, ell es peuvent, sans préjugel de l'applIcatlOn 
des dlsposItlOns de l'arhcle 5 du plésent AccOld, demandet des consultatlOns SUl ce sujet avec 
les Autorités Aéronautiques de l'autre PartJe contIactante. Ces consultatlOns ont lieu dans un 
délai de tIente (30) JOUlS à compter de la réceptlOn de la demande Le cas échéant, les Autontés 
Aéronautlques des Patties contlactantes s'efforcent de détel1l1lner les tallfs par accOl'd entre 
elles. 



4. SI les autolltés aél'onautlques des Partles contractantes ne paIVlennent pas à se mettl'e d'aCCOld 
SUl' un tanf qui lem a été soumis confOlmément au pal'aglaphe 3 du plésent artiele, Ie dlfférend 
est léglé conformément aux dISpositIOns de l'aI hele 20 du plésent ACCOl d 

5 Un tallf fixé confOlmément aux dlsposItIOns du présent al'tICle leste en vlgueur sauf s'Il est 
l'etlré paI Ie ou les tl'anspOltems aériens déslgnés concernés jusqu'à sa date hmIte de vahdlté ou 
à l'approbatlOn de nouveaux taIifs. ToutefOls, des tal'ifs ne samaIent êbe mallltenus en vigueur 
en vertu du présent paIagraphe pendant plus de douze (12) mOlS smvant la date à laquelle lIs 
aUl'aIent dû vemr à expuatlOn, sauf accOl'd spéclfique des PaItles contractantes. Les Autontés 
AéronautIques des deux Pal ties contractantes peuvent cependant désapplouvel des tanfs qm 
sont dél'alsonnablelllent dlSC11l11lnatOlres, exagérél11ent élevés ou lestllctlfs en laISOn d'un abus 
de posItIon d0l11111ante, ou aItlficIellement falbles en laison de subventIons ou d'aides dllectes 
ou llldirectes, ou qm sont susceptlbles d'entIaÎner une situatIOn de dumpmg. 

ARTICLE 15 

APPROBATION DES PROGRAMMES D'EXPLOITATION 

Les progra111l11eS d'explOltatlOn du ou des transporteurs aenens déslgnés d'une PaItie 
contIactante sont SOUll11S pOUl' applObatlOn aux autontés aélOnautIques de 1 'autIe PaItIe 
contIactante 

2. LesdIts programmes d'explOltatlOn sont C0l11l11umqués trente (30) jours au ll10ins avant la llllse 
en explOltatlOn et précisent, en paIiiculiel, les serVIces léguhels, lem fiéquence, les types 
d'aéronefs, leUl' configuratIOn et Ie nOl11bre de slèges à la dIsposItIOn du pubhc Ce délai de 
bente (30) joms peut, dans celiains cas, être lédmt, sous lésel've d'accord enb'e les autolltés 
aélOnautIques des deux PaItIes conhactantes. 

3 Toute l110dIficatlOn appOltée aux progtal1ll11es d'exploItatlOn applouvés d'un transporteUl' aénen 
déslgné d'une PaI tie contractante est SOUll11Se pom approbatIOn aux autontés aélOnautIques de 
l' autre Palile contI actante. 

ARTICLE 16 

TRANSIT 

1. Les passagels et Ie fi'et en transIt vla Ie temtOlIe d'une PaIÎle conhactante sont soumis à des 
controles Sllllphfiés 

2 Le fret et les bagages en transIt vla Ie temtOlre d'une PaItle contractante sont exonérés de tous 
dIOltS de douane, fiais d'lllspectlOn et autIes drOlts et ledevances. 



ARTICLE 17 

STATISTIQUES 

Les autontés aéronautlques d'une Paltle contl'actante commumquent aux autontés aélOnautlques de 
l'autte Partle contractante ou lem font communiquel, à lem demande, par lem(s) tlal1spOltem(s) 
aénen(s) déslgné(s) les documents statlstlques qUl peuvel1t être ralsonnablement nécessalres pour 
exammer l'explOltatlOn des serVIces agtéés, 

ARTICLE 18 

SURETE DE L' AVIATION 

1. ConfOlmélllent à leUls ru'Olts et obhgatlOns en vertu du drOlt llltematlOnal, les Pat hes 
contlactal1tes réaffirlllent que lem obhgation l11utuelle de galantll la sÛleté de l'avlation cIvlle 
contte les actes d'111tel ventlOn llltcIte fonne paltie llltégtante du pIésent ACCOld, Sans lllmtel la 
portée générale de lems ruOltS et obhgatlOns découlant du ruOlt llltelnatlOnal, les Patttes 
contractantes aglssent, notammel1t, confOrlllél11ent aux dlSposltlOns de la Conventlon relatIve 
aux infractlOns et à celtal11S auhes actes smvenant à bOld des aéronefs slgnée à Tokyo Ie 14 
septembl e 1963, de la ConventlOn pour la I épresslOn de la captme IlhcIte d' aél onefs sIgnée à La 
Haye Ie 16 décelllbie 1970, de la ConventlOn pom la lépiesslOn d'actes Ilhcttes dlligés contte la 
sécunté de l'aviatlOn civIle sIgnée à Montréal Ie 23 septelllbre 1971, du Protocole pom la 
réplesslOn des actes illicites de vlOlence dans les aéroports selvant à l'avlation CIvile 
intelnatlOnale, complémentaire à la Convention pom la répression d'actes IlhcItes dmgés contt'e 
la sécmtté de l'aVIatlOn CIvile, ouveIt à la signatme à Montréal Ie 24 févner 1988, de la 
Conventton sm Ie l11arquage des exploslfs plasttques et en feutlles aux fins de détectlOn slgnée à 
Montréalle lef mars 1991 et de tout autJe accOl'd l11ultIlatélai régtssant la sÛleté de l'aviatlOn 
cIVile et hant les deux Parttes contwctantes, 

2 Les Parhes contractantes s'accordent l11utuellelllent, sm delllande, toute l'alde nécessalre pom 
Plévemr les actes de captme Ilhctte d'aélOnefs civils et les autres actes ilhcttes dmgés contre la 
sécurité desdtts aéronefs, de lems passageis, de lems éqUlpages, des aélOports et des 
111stallatlOns de navlgatlOn aénenne, atnSI que toute autle menace pom la sÛleté de l'avlation 
CIvIle, 

3, Les Parhes contt'actantes aglssent, dans lems lelatlOns lllutuelles, confOrlllél11ent aux 
disposttlOns IelatlVes à la sÛleté de l'avIation étabhes pal l'OlgamsatlOn de l'aviatlOn CIvIle 
lllternatlOnale et déslgnées COlllllle Annexes à la ConventIOn, dans la lllesme ou ces dispOSItIOns 
lem sont apphcables, elles eXIgent que les explOltants d'aéronefs dont Ie slège punclpal 
d'explOltatlOn ou la résldence permanente est sltué SUl lem terntOlre et, dans Ie cas du Royaullle 
de Belglque , que les explOltants qm sont étabhs sm son temtolle et possèdent une hcence 
d'explOltation conformément au drOlt de l'Umon emopéenne, atnSI que les exploitants des 
aélOports situés sm leut terntolle aglssent conformément à ces dlsposttlOns relatives à la sûteté 
de l'aviation Dans Ie plésent paragwphe, la réféIence aux disposttlOns relatlves à la sûteté de 
l'aviatlOn lllclut toute dlvelgence notlfiée pal la Pattie contJactante concelnée Chaque Partle 
contIactante lllfOlllle à l'avance l'autle Patile conttactante de son llltentlon de nottfier toute 
dlvelgence concernant ces dlsposttlOns 



4. Chaque Patile contractante conVlent que ses explOltants d'aéronefs peuvent être tenus de 
respecter, pour Ie départ ou durant Ie séjour sru Ie terntolle de l'autte Palile conttactante, les 
msposltlOns en matlèle de sÛleté de l'avwtlOn, confonnément à la légIslatlon en vlgueru dans ce 
pays, conformément à l'artlc1e 6 du plésent Accord Chaque Pattle contractante falt en sOlie que 
des mesures appropuées soient effecttvement appliquées sru son tel11toire pour protégel les 
aélOnefs et pour lllspectel les passagers, les éqrupages, leurs bagages, Ie fret et les provlSlons de 
bord, avant et pendant l'embatquement ou Ie chatgement Chaque Partle contlactante examllle 
également avec blenvelliance toute demande émanant de l'autre Partte conttactante en vue 
d'mstltuer des mesrues spéclales malS ratsonnables de sûreté afin de falle face à une menace 
parttcuhère. 

5. En cas d'1I1cident ou de menace d'1I1cldent de captrue Ilhclte d'un aéronef civIl ou d'autres actes 
llhcltes dtngés contre la sécurlté de pass ag ers, d' éqrupages, d' aélOnefs, d' aéroports ou 
d'1I1stallatlOns de navlgatlOn aénenne, les Pal ties conttactantes se plêtent mutuellement 
asslstance en faclhtant les commumcatlOns et en plenant d'autles mesrues applOpllées destmées 
à mettle fin rapidement et en toute sécurlté à cet 1I1cident ou à cette menace 

6 SI une Pattle conttactante a des motlfs latsonnables d'estlmel que I'autre PartIe conttactante n'a 
pas lespecté les dlsposltions relatlves à la sûreté de l'avwtlOn Plévues au présent attlc1e, elle 
peut demandel des consultatIons lmmédlates à l'autte Pattte contiactante. Sans préJugel des 
dlsposltlOns de l'artlc1e 4 du présent ACCOld, l'absence d'accOld satlsfalsant dans un délal de 
qumze (15) jorus à comptel de la date de cette demande constltue un motlf de suspenSlOn des 
droits accOldés aux Pattles contractantes en vertu du présent Accord. En cas d'urgence 
constttuée pat une menace dnecte et exceptlOnnelle poru la sûreté de passageis, d'éqrupages ou 
d'aéronefs d'une Partle contractante et SI l'autte Partle conttactante ne s'est pas acqmttée 
comme tI conVlent des obltgattons qm découlent pour elle des patagI'aphes 4 et 5 du présent 
artic1e, une Patile contlactante peut prenm'e Immédiatement, à tttre provisohe, les mesrues de 
protection appropriées pour parer à cette menace. Toute mesrue pnse conformément au présent 
paragraphe est suspendue dès que I'autre Partle contlactante s'est conformée aux dlSpOSltlOns 
du présent attlc1e en matlèle de sûreté 

ARTICLE 19 

CONSULTATIONS ET MODIFICATIONS 

1. Les autolltés aélOnautlques des Patties conttactantes se consultent aUSSI souvent que cela est 
Jugé nécessane, dans un espnt d'étlOite coopélatlOn, afin de veiller à l'apphcatlOn satisfalsante 
des prinCIpes et des dlSpOSltlOns du plésent ACCOl'd Ces consultations commencent dans un 
délal de SOlxante (60) Jours à comptel de la date de réceptlOn d'une demande de consultatlOns 
émanant d'une Partle conttactante. 

2. Chaque Partte conttactante peut à tout moment demander à I'autre Parhe conttactante des 
consultatlons afin d'1I1telpléter les dlSposlttons du présent ACCOl'd ou de procéder à tout 
amendement ou toute modlficatlOn des dlsposltlOns du plésent Accord ou de son Annexe qu'elle 
estnne souhaltable Ces consultatlOns peuvent avon heu entre les autontés aélOnautlques et se 
déloulel Olalement ou par conespondance Ces consultatlons commencent dans un délat de 
soixante (60) jours à compter de la date de léception d'une demande de consultatlOns émanant 
d'une Partle contlactante. 

3 Les amendements ou modlfications du présent ACCOld convenus entre les Patiles contractantes 
en vertu des dlspOSltlOns du patagtaphe 2 du plésent atttc1e enttent en vlgueru aplès 
confirmatlon par la VOle dlplomatlque 



4 Les deux pattles conviennent que Ie tableau de routes lepns en Annexe peut-être modlfié par un 
anangement adlll1rustlatif, moyennant accOld enhe les autontés aéronautiques 

ARTICLE20 

REGLEMENT DES DIFFERENDS 

En cas de dlffélend entre les Parhes conhactantes au sUjet de l'mterprétatlon ou de l'apphcatlOn 
du plésent Accord, les PartIes contractantes s'effOlcent en premIer heu de Ie léglel pal voie de 
négociatlOns directes entre les autolltés aéronautlques, conformément aux disposttlOns de 
l' artlcle 19 du pi ésent AccOl d 

2. Si les autontés aélOnautlques des Partles conhactantes ne parvlennent pas à un accord, Ie 
règlement du dIfférend peut être lecheIché par vOle de consultations diplomatiques Ces 
consultatlOns commencent dans un délat de sOlxante (60) JOurs à compter de la date de léceptlOn 
d'une demande de consultatIOns émanant d'une Partle contlactante. 

3. SI les Parttes contractantes ne patVlennent pas à un règlement par VOle de négocIatlOns 
conformément aux patagtaphes 1 et 2 du présent arhcle, elles peuvent SOlt convenn de 
soumettre Ie dIffélend pOUl décislOn à une personne ou à un organisme désIgné d'un commun 
accOl'd SOlt, à la demande de l'une ou l'autre des PartIes conhactantes, Ie soumettle pOUl 
déclslOn à un tnbunal composé de trOls at bitres. Dans ce cas, chaque Pat tie contractante désigne 
un arbitre, Ie troislème arbItIe, qUl ne doit pas être ressOltissant d'une des PartIes conhactantes, 
est déslgné par ces deux arbitres et exerce les fonctlOns de plésident du hlbunal Chaque Patiie 
contractante déslgne son arbItre dans les soixante (60) JOurs SUlvant la date de réceptlOn par 
l'une ou l'auh'e d'enhe el les de la demande d'arbItrage émanant de l'autre Partle contractante et 
h'ansnnse par la VOle dlplomatlque; Ie trOlslème arbItre est déslgné dans les SOlxante (60) JOUlS 
smvant la déslgnatlOn des deux premIers. SI l'une des PartIes conhactantes ne déslgne pas 
d'arbItre dans Ie délat plescnt ou SI Ie tlOlSlème arbIhe n'a pas été déslgné dans Ie délat plescnt, 
Ie Présldent du Consetl de l'OlgarusatlOn de l'avlatlOn CIvIle mtelllatlOnale peut, à la demande 
de l'une quelconque des Pathes contractantes, Plocéder à la déslgnatlOn d'un ou, selon Ie cas, de 
plusleurs arbItres. 

4. Le hlbunal d'arbitIage fixe liblement ses lègles de procédme Les fiais des atbItles natlOnaux 
sont à la chalge des PaItles conttactantes qui les ont désignés Toutes les autles dépenses du 
tribunal d'atbIhage sont pattagées à égahté entre les PartIes conhactantes 

5 Les Partles conhactantes se conforment à toute déclslOn lendue en vertu du paragt'aphe 3 du 
plésent arhcle 

6 Si l'une des Pal hes conttactantes ne se conforme pas à une déclslOn rendue en vertu du 
patagt'aphe 3 du présent athcle et tant qu'elle persIste à ne pas s'y conformer, l'autre PattIe 
contractante peut llluiter, refusel ou ablOger tout drOlt ou ptivIlège accordé en vertu du présent 
Accord. 



ARTICLE 21 

ACCORDS MULTILATERAUX 

SI les deux Parties Contractantes deviennent hées par un ACCOl'd multIlatélal tlaltant de questIOns 
légIes par Ie présent Accord, les dlsposltions dudlt ACCOl'd multIlatéral plévaudront Les deux Parhes 
contractantes pourront procédel à des consultatlOns conformément à l'arhcle 19 du plésent ACCOld en 
vue d'étabhr dans queUe mesme Ie plésent ACCOld est affecté pal les dlSpOSltlOllS de cet accOld 
multllatélal et s'll conVIent de révlsel Ie plésent ACCOld pour temr compte de cet accOld multIlatélal 

ARTICLE22 

DENONCIATION 

Chacune des Palties contractantes peut à tout moment notIfier pal écnt et pal la VOle dlplomatique son 
llltentlOn de dénoncer Ie plésent ACCOl'd Cette notIficatIOn dOlt être adlessée slmultanément à 
l'OlgamsatIOn de l'avlatlOn cIvIle llltelnatlOnale, Dans ce cas, Ie présent ACCOld PI end fin douze (12) 
mOlS aplès la date de léception de la nohfication par l'autre Parhe contractante, sauf letralt de la 
dénonclatlOn décldé d'un commun accord avant l'expiratlOn de ce délal. S'II n'en est pas accusé 
léceptlOn pal l'autle Palt1e contractante, la nohfication est réputée aVOll été leçue quinze (15) JOurs 
aplès la date à laquelle l'OrgamsatlOn de l'avlatIOn cIvIle llltelnationaie en a accusé léceptlOn 

ARTICLE23 

ENREGISTREMENT 
AUPRES DE L'ORGANISATION DE L' AVIATION CIVILE INTERNATIONALE 

Le plésentAccOld sera emeglstré auprès de l'OrgamsatlOn de l'Avlahon CIVIle IntelnatIOnale, 



ARTICLE24 

ENTREE EN VIGUEUR 

Le présent Accord abroge et remplace l' Accord relatlf au transport aérien slgné à Bruxelles Ie 28 juin 
1974 entte Ie Gouvernement du Royaume de Belgique et Ie Gouvernement de la République 
Gabonaise. 

Chaque Partle contractante notifiera à l'autre Partie contractante l'accomphssement des procédures 
constitutionnelles reqUlses en ce qui la concerne pour l'entrée en vigueur du présentAccord qui prend 
effet Ie premier jour du deuxième moïs suivant Ie jour de réception de la seconde notification. 

EN FOI DE QUOI, les soussignés, dûment autorisés par leur Gouvernement respectif, ont signé Ie 
présent Accord 

FAIT à Bruxelles, Ie 28 mai 2018, en deux Oliginaux, en langtie française. 

POURLEGOUVERNEMENT 
DU ROYAUME DE BELGIQUE : 

Didier REYNDERS 

Vice-Premier Ministre 

Ministre des Affaires étrallgères et 
européenlles, chargé de Beliris et des 

InstitutiollS culturelles fédérales 

POURLEGOUVERNEMENT 
DE LA REPUBLIQUE GABONAlSE: 

Régis IMMONGAULT 

Ministre d 'Etat 

Ministre des Affaires étrangères, de la 
Coopératioll, de la Francophonie et de 

I'Intégration régionale 



ANNEXE 

TABLEAU DE ROUTES 

Pour la partie Beige. 

• POlllts en Belglque' 0 Tous pomts 

• Pomts mtermédtaues: 0 Tous pomts 
(A notifier avant chaque SazSOll IATA) 

• POlllts au Gabon: 0 LIbreville 

• Points au delà 0 Tous pomts 
(A llotifier avant chaque sazSOll IATA) 

Pour la parhe Gabonatse: 

• POlllts au Gabon 0 Tous pOllltS 

• POllltS llltelmédtalleS 0 Tous points 
(A notifier avant chaque SazSOll IATA) 

• POllltS en Belglque: 0 Tous points en Belgique 

• Pomts au delà: 0 Tous pomts 
(A notifier avant chaque sazson IATA) 
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