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ROYAUME DE BELGIQUE
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Projet de loi portant assentiment 2
I’Accord entre le Royaume de Belgique et
le Burkina Faso relatif au transport
aérien, fait a Bruxelles le S juin 2018.

PHILIPPE,

ROI DES BELGES,

A tous, présents et 3 venir,
Salut.

Sur la proposition du ministre des Affaires
étrangeres et du ministre de la Mobilité,

NOUS AVONS ARRETE ET ARRETONS :

Le ministre des Affaires étrangéres et le
ministre de la Mobilité sont chargés de présenter, en
Notre Nom, a la Chambre des Représentants, le projet
de loi dont la teneur suit:

ARTICLE 1*

La présente loi régle une matiere visée a
I’article 74 de la Constitution.

KONINKRIJK BELGIF

Wetsontwerp houdende instemming met de
Overeenkomst tussen het Koninkrijk Belgi€ en
Burkina Faso betreffende het luchtvervoer,
gedaan te Brussel op 5 juni 2018.

FILIP,

KONING DER BELGEN,

Aan allen die nu zijn en hierna wezen zullen,
Onze Groet.

Op de voordracht van de minister van
Buitenlandse Zaken en van de minister van Mobiliteit,

HEBBEN WIJ BESLOTEN EN BESLUITEN WIJ :

De minister van Buitenlandse Zaken en de minister
van Mobiliteit zijn ermee belast het ontwerp van wet,
waarvan de tekst hierna volgt, in Onze Naam bij de
Kamer van volksvertegenwoordigers in te dienen:

ARTIKEL 1

Deze wet regelt een aangelegenheid als bedoeld
in artikel 74 van de Grondwet.



. ART. 2

L’Accord entre le Royaume de Belgique et le
Burkina Faso relatif au transport aérien, fait a
Bruxelles le 5 juin 2018, sortira son plein et entier
effet.

ART. 3

Les modifications a I’Annexe a I’Accord,
adoptées en application de I’article 22, paragraphe 3,
de P’Accord entre le Royaume de Belgique et le
Burkina Faso relatif au transport aérien, fait a
Bruxelles le 5 juin 2018, sortiront leur plein et entier
effet.

Donné a

PAR LEROI :

Le ministre des Affaires étrangeres,

ART. 2

De Overeenkomst tussen het Koninkrijk Belgi¢
en Burkina Faso betreffende het luchtvervoer, gedaan te
Brussel op 5 juni 2018, zal volkomen gevolg hebben.

ART. 3

De wijzigingen aan de bijlage bij de
Overeenkomst, die met toepassing van artikel 22, lid 3,
van de Overeenkomst tussen het Koninkrijk Belgié en
Burkina Faso betreffende het luchtvervoer, gedaan te
Brussel op § juni 2018, aangenomen worden, zullen
volkomen gevolg hebben.

Gegeven te

VAN KONINGSWEGE:

De minister van Buitenlandse Zaken,

A,

Didier REYNDERS

Le ministre de la Mobilité,

De minister van Mobiliteit,

Frangois BELLOT



EXEMPLAIRE POUR LE CONSEIL D’ETAT/EXEMPLAAR VOOR DE RAAD VAN STATE

Loi portant assentiment a I’Accord
entre le Royaume de Belgique et le
Burkina Faso relatif au transport
aérien, fait a Bruxelles le 5 juin 2018.

EXPOSE DES MOTIFS

Le Royaume de Belgique et le Burkina
Faso ont signé, le 5 juin 2018, un nouvel
accord bilatéral relatif au transport aérien.

L’Accord est soumis aujourd’hui a
I'assentiment de |la Chambre des
Représentants en vue de sa ratification.

Au niveau interne belge, il s'agit d'un

traité mixte. (fédéral, régions)

Contexte et cadre normatif des

Wet houdende instemming met de
Overeenkomst tussen het
Koninkrijk Belgié en Burkina Faso
betreffende het luchtvervoer,
gedaan te Brussel op 5 juni 2018.

MEMORIE VAN TOELICHTING

Het Koninkrijk Belgié en Burkina Faso
hebben op 5 juni 2018 een nieuwe
bilaterale overeenkomst betreffende
het luchtvervoer ondertekend.

Deze overeenkomst wordt nu ter
instemming voorgelegd aan de Kamer
van volksvertegenwoordigers, met het
oog op haar ratificatie.

Op intern Belgisch niveau gaat het om
een gemengd verdrag. (federaal,
gewesten).

Context en normatief kader van de

accords aériens bilatéraux

Symbole de liberté, d'infini, les cieux ne
sont pas l'univers sans entraves que ['on
imagine.

Sur le plan juridique, « l'espace aérien »
reste le domaine des Etats. L'article ler de
la Convention de Chicago (7 décembre
1944), clef de volte de toute
I'organisation de l'aviation civile mondiale,
dispose que «chaque FEtat a Ia
souveraineté compléte et exclusive sur

'espace aérien au-dessus de son
territoire»,

Depuis lors, - I'extraordinaire
développement du trafic aérien

international a été rendu possible par la
conclusion de milliers d’accords bilatéraux
de par le monde, par lesquels la desserte
d’'un pays par les compagnies aériennes
de l'autre est autorisée, sur base du
principe de réciprocité et sous réserve du
respect de certaines regles.

bilaterale luchtvaartovereen-

komsten

Ondanks zijn symboolwaarde van
vrijheid en oneindigheid is het
luchtruim niet zo vrij als we het ons
voorstellen.

Op juridisch vlak blijft het "luchtruim"
het domein van de staten. Artikel 1
van het Verdrag van Chicago (7
december 1944), de hoeksteen van de
gehele organisatie van de wereldwijde
burgerluchtvaart, bepaalt dat "elke
Staat de volledige en uitsluitende
soevereiniteit heeft over de luchtruimte
boven zijn grondgebied. "

De buitengewone ontwikkeling van het
internationale luchtverkeer is mogelijk
sindsdien, dankzij het sluiten van
duizenden bilaterale overeenkomsten
tussen alle landen ter wereld, waardoor
de bediening van een land door de
luchtvaartmaatschappijen van een
ander land is toegestaan, op
voorwaarde dat bepaalde regels
worden nageleefd en dit op basis van
het principe van wederkerigheid.



Aujourd’hui encore, ces accords aériens
s'inspirent largement de cette Convention
de Chicago de 1944 ainsi que, et surtout,
des recommandations et normes de I'OACI
(Organisation de I’Aviation Civile
Internationale) instaurée par cette méme
Convention.

Les arréts du 5 novembre 2002 de la Cour
de justice des Communautés européennes
(CICE), dits « Ciel ouvert », ont toutefois
remis en cause certaines dispositions de
ces accords aériens bilatéraux (celles qui
se sont révélées non compatibles avec le
droit communautaire) et fait émerger la
mise en place d'une politique extérieure
de l'aviation de I'Union européenne.

Depuis lors, tous les accords aériens
bilatéraux renégociés ou conclus par les
Etats Membres doivent tenir compte de
cette dimension nouvelle.

L'accord aérien bilatéral entre le
Royaume de Belgique et le Burkina

Faso.

L'accord aérien bilatéral entre le Royaume
de Belgique et le Burkina Faso, signé le 5
juin 2018, fait partie de cette nouvelle
lignée d’accords aériens.

Il a été conclu et paraphé, a la suite de
Consultations Aéronautiques qui se sont
tenues a Ouagadougou, les 20 et 21 avril
2009 entre les autorités aéronautiques des
deux pays (le SPF Mobilité & Transport
pour la Belgique).

Il remplace I'accord aérien bilatéral du 15
février 198% Y

Il est aujourd’hui, en application de
I'article 167 de la Constitution, présenté a
'assentiment de la Chambre des

Deze overeenkomsten inspireren zich
nog vandaag op het Verdrag van
Chicago van 1944 en vooral op de
aanbevelingen en normen van de ICAQO
(International Civil Aviation
Organization), die door dit Verdrag
werd opgericht.

De arresten van 5 november 2002 van
het Hof van Justitie van de Europese
Gemeenschappen inzake de open sky-
rechtszaken hebben bepaalde
bepalingen van deze bilaterale
luchtvaartovereenkomsten aan de kaak
gesteld (omdat ze met het
communautair recht niet
overeenstemden) en hebben aanleiding
gegeven tot de ontwikkeling van een
extern beleid van de Europese Unie op
het vlak van de burgerluchtvaart.

De lidstaten moeten dus rekening
houden met deze nieuwe dimensie bij
de ondertekening van nieuwe bilaterale
overeenkomsten of moeten over de
bestaande overeenkomsten opnieuw
onderhandelen.

De bilaterale luchtvaartovereen-

komst tussen_het Koninkrijk Belgié
en Burkina Faso.

De bilaterale luchtvaart-overeenkomst
tussen het Koninkrijk Belgié en
Burkina Faso die op 5 juni 2018
ondertekend werd, maakt deel uit van
deze nieuwe reeks van
luchtvaartovereenkomsten.

Deze overeenkomst werd gesloten en
geparafeerd naar aanleiding van de
overlegvergaderingen die op 20 en 21
april 2009 tussen de
luchtvaartautoriteiten van beide landen
(de FOD Mobiliteit en Vervoer voor
Belgié) werden gehouden.

Deze overeenkomst vervangt de
bilaterale luchtvaartovereenkomst die
op 15 februari 1983%ndertekend werd.

Overeenkomstig artikel 167 van de
Grondwet wordt deze overeenkomst nu
ter instemming voorgelegd aan de



Représentants.

Ses dispositions, applicables aux Parties
Contractantes et a leurs entreprises de
transport aérien désignées, prévoient et
réglent, en respect des lois et réglements
des Parties contractantes (ainsi que des
prescrits européens pour la Belgique),
tous les aspects permettant 'exploitation
de liaisons aériennes spécifiées dans le «
Tableau des routes » annexé a cet accord
et faisant partie intégrante de ce dernier.

Il s'agit :

— pour les parties contractantes,
essentiellement des aspects:

certificats de navigabilité ; brevets
d'aptitudes et licences ; application des
lois et reglements ;  collaboration en
matiere de slireté ; exigences en matiére
de sécurité des aéronefs ; désignation qui,
pour la Belgique, exige obligatoirement la
prise en compte de la notion européenne
de transporteur communautaire rappelée
par les arréts du 5 novembre 2002 de la
Cour de justice des Communautés
européennes (CIJCE) ; autorisation,
révocation ou suspension d’exploitation
ainsi que tous les aspects qui y sont
attachés ; redevances d’usage (aéroports
et installations de navigation aérienne) ;
droits de douane et accises ; aspects plus
formalistes tels que [a consultation,
I’échange d’information, les procédures de
réglement des différends, la modification
et dénonciation de I'accord,
I'enregistrement, I’'entrée en vigueur ;

— pour, et au profit des compagnies
aériennes désignées, essentielle-
ment des aspects :

octroi des droits de trafic ; assistance en

Kamer van volks-vertegenwoordigers.

De bepalingen van deze overeenkomst
zijn van toepassing op de
Overeenkomstsluitende Partijen en hun
aangewezen luchtvaartmaatschappijen
en regelen, met inachtneming van de
wetten en reglementen van de
Overeenkomstsluitende Partijen (en
van de Europese voorschriften voor
Belgié), alle aspecten voor de
exploitatie van de luchtverbindingen
bedoeld in de bij deze overeenkomst
gevoegde "Routetabel", die integraal
deel uitmaakt van deze overeenkomst.

Het gaat om:

— de volgende aspecten voor de
Overeenkomstsiuitende Partijen:

de bewijzen van luchtwaardigheid, de
bewijzen van geschiktheid en de
vergunningen; de toepassing van de
wetten en voorschriften; de
samenwerking inzake beveiliging; de
eisen inzake de veiligheid van de
luchtvaartuigen; de aanwijzing van de
luchtvaartmaatschappijen waarbij
Belgié verplicht rekening moet houden
met het Europese begrip van
communautaire luchtvaartmaatschappij
zoals bedoeld in de arresten van 5
november 2002 van het Hof van
Justitie van de Europese
Gemeenschappen; de vergunning, de
intrekking of de opschorting van de
exploitatie en alle aspecten die eraan

verbonden zZijn; de
gebruiksvergoedingen (luchthavens en
luchtvaartvoorzieningen); de

douanerechten en accijnzen; de
specifieke aspecten eigen aan elke
overeenkomst, namelijk: het overleg,
de informatie-uitwisseling, de regeling
van geschillen, de wijziging en de
beéindiging van de overeenkomst, de
registratie en de inwerkingtreding;

— de volgende aspecten voor de
aangewezen luchtvaart-
maatschappijen:

de verlening van verkeersrechten, de



escale ; capacité et approbation des
programmes d’exploitation ; tarifs ;
ventes et recettes ainsi que représentation
des transporteurs désignés sur le territoire
de l'autre Partie Contractante ; rupture de
charge et accords de partage de codes.

Sur le plan économique et diplomatique,
cet accord aérien contribue au
développement de la présence et de
I'attrait de la Belgique dans le monde. II
offre = des  opportunités tant  aux
transporteurs aériens qu’aux aéroports ou
entreprises sous-traitantes.

Il est créateur d’emplois et permet
d’augmenter les possibilités pour les
voyageurs de bénéficier de liaisons

aériennes directes au départ de ou vers la
Belgique, sans nécessairement devoir
transiter par des aéroports étrangers.

Cet accord n'a pas pour effet de lier
personnellement le citoyen et ne gréve
pas le budget de I'Etat.

Il veille a tenir compte des intéréts des
Régions en ne faisant aucune distinction
entre les aéroports belges, quant a leur
acces et possibilités de dessertes. Il laisse
celui-ci au libre choix des entreprises de
transport désignées.

Le contenu de I'accord

L'accord se compose d'un dispositif
rappelant que les contractants sont Parties
a la Convention de Chicago de 1944
(relative a I'Aviation Civile internationale)
et désireuses de conclure un accord
complémentaire a ladite Convention en
vue d’établir des services aériens entre
leurs territoires respectifs et au-dela.

Il s'agit en l'espece d’un nouvel accord
bilatéral aérien remplagant celui du 15

grondafhandeling, de capaciteit en de
goedkeuring van de
exploitatieprogramma's, de tarieven,
de verkoop, de inkomsten en de
vertegenwoordiging van de
aangewezen luchtvaartmaatschappijen
op het grondgebied van de andere
Overeenkomstsluitende Partij, de
verandering van vliegtuigtype en de
codesharingsregelingen.

Op economisch en diplomatiek vlak
draagt deze luchtvaartovereenkomst
bij tot de |uitstraling en de
aantrekkingskracht van Belgié in de
wereld. Ze biedt opportuniteiten zowel
aan de luchtvaartmaatschappijen als
aan de luchthavens of
onderaannemers.

Ze creéert werkgelegenheid en
vergroot de mogelijkheden voor de
reizigers die rechtstreeks kunnen
vliegen van of naar Belgié, zonder
verplichte doorgang via buitenlandse
Juchthavens.

Deze overeenkomst verbindt niet
persoonlijk de burger en heeft geen
impact op de staatsbegroting.

Er wordt rekening gehouden met de
belangen van de Gewesten door geen
onderscheid te maken tussen de
Belgische luchthavens, in termen van
toegang en bediening. De aangewezen
luchtvaart-maatschappijen kiezen zelf
welke luchthaven ze willen aandoen.

De inhoud van de overeenkomst

De overeenkomst begint met een
bepalend gedeelte dat stelt dat beide
landen partijen zijn bij het Verdrag van
Chicago van 1944 (inzake de
Internationale Burgerluchtvaart) en dat
ze verlangen een aanvullende
overeenkomst te sluiten om
luchtvaartdiensten tussen hun
respectieve grondgebied en verder, uit
te voeren,

vervangt deze nieuwe
overeenkomst de

In casu
bilaterale



février 1983.

Cet accord est suivi de 25 articles et d’'une
Annexe dénommée « Tableau des Routes
» faisant partie intégrante de celui-ci.

L'article 1 définit les termes employés
dans l'accord.

L'article 2 fixe les droits accordés. Il s’agit
en 'occurrence des : droit de survol, droit
d’effectuer des escales non commerciales,
droit de débarquer et d'embarquer des
passagers. Le droit de cabotage est par
contre explicitement exclu.

L'article 3 précise que chaque Partie peut
désigner une ou plusieurs entreprises de
transport aérien (régime de
multidésignation).

L'article 4 explicite la maniére de désigner
une entreprise de transport aérien et les
conditions auxquelles cette derniere doit
répondre. Cet article tient compte des
prescrits européens interdisant, pour les
Etats Membres, de limiter la désignation
uniquement a des entreprises de transport
aérien nationales. L'aspect communautaire
et en particulier la notion de « droit
d'établissement » est mis en évidence. La
Belgique est ainsi autorisée dans cet
accord, en conformité avec la législation
européenne, a désigner une ou plusieurs
entreprises de transport aérien
communautaires dés lors que ces
dernieres sont établies en Belgique.

L'article 5 dispose que les autorités
aeronautigues de chacune des Parties
Contractantes ont le droit de refuser, de
révoquer, de suspendre ou d'assortir de
conditions, les autorisations mentionnées
a I'Article 4.

L'article 6 rappelle que les dispositions
législatives et réglementaires de chaque
Partie contractante relatives a l'entrée, a
la sortie ou au séjour sur le territoire des

luchtvaartovereenkomst die op 15
februari 1983 werd ondertekend.

De overeenkomst telt 25 artikels en
een bijlage "Routetabel", die integraal
deel uitmaakt van de overeenkomst.

Artikel 1 definieert de termen die in de
overeenkomst worden gebruikt.

Artikel 2 bepaalt de toegekende
rechten: het recht om over het
grondgebied te vliegen, het recht op
tussenlandingen voor andere dan
verkeersdoeleinden, het recht om
passagiers aan boord te nemen of aan
land af te zetten. Cabotage wordt
niettemin uitdrukkelijk uitgesloten.

Artikel 3 stelt dat elke partij een of
meerdere luchtvaartmaatschappijen
mag aanwijzen (steisei van
meervoudige aanwijzing).

Artikel 4 legt uit hoe een
luchtvaartmaatschappij kan worden
aangewezen en bepaalt aan welke
voorwaarden ze moet voldoen. Dit
artikel houdt rekening met de Europese
voorschriften waarbij de Lidstaten de
aanwijzing niet tot de nationale
luchtvaartmaatschappijen mogen
beperken. De nadruk wordt gelegd op
het communautair aspect en meer

bepaald op het begrip van
"vestigingsrecht". Belgi€ is aldus
gemachtigd, conform de Europese

wetgeving, om een of meer dan een
communautaire luchtvaartmaatschappij
aan te wijzen, voor zover ze in Belgié
is gevestigd.

Artikel 5 stelt dat de
luchtvaartautoriteiten van elke
Overeenkomstsluitende Partij het recht
hebben om de in artikel 4 bedoelde
vergunningen te weigeren, in te
trekken, op te schorten of eraan
voorwaarden te verbinden,

Artikel 6 stelt dat alle wetten en regels
van elke Overeenkomstsluitende Partij
bij binnenkomst van, verblijf op of
vertrek uit het grondgebied van



aéronefs, des passagers, des membres
d’équipage et du fret restent d’application.
Elles devront é&tre exercées sans
discrimination.

L'article 7 assure la reconnaissance
mutuelle des certificats de navigabilité,
brevets d'aptitude et licences délivrés ou
validés conformément a la législation et a
la réglementation d‘une des parties
contractantes.

L'article 8 définit les normes de sécurité
dans des domaines qui se rapportent aux
équipages, aux aéronefs ou a leur
exploitation ainsi que la maniere dont
l'une des Parties contractantes peut
effectuer, sur son territoire, une
inspection au sol d’'un aéronef de l'autre
Partie contractante. Chacune des Parties
Contractantes se réserve le droit de
suspendre ou de modifier ['autorisation
d'exploitation  d'une entreprise de
transport aérien de l'autre Partie
Contractante si elle parvient a la
conclusion gu'une action immeédiate est
indispensable pour la sécurité de
I'exploitation aérienne.

L'article 9 réaffirme [|'obligation de
protéger l'aviation civile contre les actes
d'intervention illicite pour en assurer la
sCreté. Les Parties Contractantes
s'accordent mutuellement, sur demande,
toute [l'assistance  nécessaire. Les
législations, réglements et diverses
conventions internationales visant a la
sécurité des passagers, des équipages,
des aéronefs, des aéroports et des
installations et services de navigation
aérienne sont rappelées.

L'article 10 établit que les redevances
d’'usage imposées sur le territoire de
I'une des Parties Contractantes aux
entreprises de transport aérien désignées
de Vl'autre Partie Contractante pour
l'utilisation des aéroports et autres
installations de navigation aérienne ne

luchtvaartuigen, passagiers,
bemanningsleden of vracht, van
toepassing blijven. Ze moeten zonder
enige discriminatie worden toegepast.

Artikel 7 waarborgt de wederzijdse
erkenning van de bewijzen van
luchtwaardigheid, van de bewijzen van
geschiktheid en van de vergunningen
die zijn uitgereikt of geldig verklaard
overeenkomstig de wetgeving en de
regels van een van de
Overeenkomstsluitende Partijen.

Artikel 8 definieert de veiligheids-
normen in verband met de
bemanningen, de luchtvaartuigen en
hun exploitatie en de manier waarop
een van de Overeenkomst-siuitende
Partijen op haar grondgebied een
platforminspectie van een luchtvaartuig
van de andere Overeenkomstsluitende
Partij mag uitvoeren. Elke
Overeenkomstsluitende Partij behoudt
zich het recht voor de
exploitatievergunning van een
luchtvaartmaatschappij van de andere
Overeenkomstsluitende Partij op te
schorten of te wijzigen in het geval de
eerste Overeenkomstsluitende Partij
tot de conclusie komt dat onmiddellijke
actie geboden is voor de veiligheid van
de luchtvaartexploitatie.

Artikel 9 bevestigt de verplichting om
de burgerluchtvaart tegen
wederrechtelijke gedragingen te
beveiligen. De Overeenkomstsluitende
Partijen verlenen op verzoek alle
nodige bijstand aan elkaar. Er wordt
herinnerd aan de wetten, reglementen
en internationale verdragen voor de
vrijwaring van de veiligheid van de
passagiers, bemanningen,
luchtvaartuigen, fuchthavens,
luchtvaartinstallaties en diensten.

Artikel 10 bepaalt dat de
gebruiksvergoedingen die op het
grondgebied van de ene
Overeenkomstsluitende Partij aan de
aangewezen luchtvaart-
maatschappijen van de andere
Overeenkomstsluitende Partij worden



seront pas plus élevées que celles qui
sont imposées aux entreprises de
transport aérien désignées de la
premiere Partie assurant des services
internationaux analogues.

L'article 11 permet la pratique de |'auto-
assistance sur le territoire de I'autre
Partie contractante ou au choix, de sous-
traiter ces services d’assistance au ou a
I'un des prestataires autorisés. Dans tous
les cas ol l'auto-assistance serait limitée
ou exclue, ou encore qu’une concurrence
entre prestataires de services
d'assistance n’existerait pas, chaque
entreprise de transport aérien désignée

sera traitée sur une base non
discriminatoire.
L'article 12 définit les conditions

d'application et d’exemption des droits de
douane et d'accises.

L'article 13 traite de la capacité pouvant
étre mise en oeuvre sur les routes
spécifiées au tableau des routes. Les
entreprises de transport aérien désignées
bénéficieront de possibilités justes et
égales dans l'exploitation des services
aériens convenus.

L'article 14 permet la rupture de charge
sur tout secteur des routes ainsi que des
accords de partage de codes avec des
entreprises de transport aérien désignées
de toute nationalité pour autant que ces
derniéres détiennent les droits de trafic
nécessaires sur cette route.

L'article 15 autorise la fixation des tarifs
a des taux raisonnables, compte-tenu de
tous les  éléments  d’appréciation
pertinents.

opgelegd voor het gebruik van de
luchthavens en andere
luchtvaartvoorzieningen niet hoger
mogen zijn dan die welke in rekening
worden gebracht aan de aangewezen
luchtvaart-maatschappijen van
eerstbedoelde Overeenkomstsluitende
Partij voor soortgelijke internationale
diensten.

Artikel 11 kent aan elke aangewezen
luchtvaartmaatschappij het recht toe,
op het grondgebied van de andere
Overeenkomstsluitende Partij, haar
eigen grondafhandeling te doen, of de
grondafhandeling aan een erkende
dienstverlener uit te besteden. Indien
het zelf afhandelen beperkt of
uitgesloten zou zijn of bij gebrek aan
concurrerende verleners van grond-
afhandelings-diensten, wordt elke
aangewezen luchtvaartmaatschappij
behandeld op niet discriminerende
wijze.

Artikel 12 bepaalt de voorwaarden voor
de toepassing en de vrijstelling van
douanerechten en accijnzen.

Artikel 13 behandelt de capaciteit die
op de omschreven routes in de
routetabel mag worden ingezet. De
aangewezen luchtvaart-
maatschappijen krijgen billijke en
gelijke kansen voor de exploitatie van
de overeengekomen luchtdiensten.

Artikel 14 stelt dat van vliegtuigtype
mag veranderd worden op alle
gedeeltes van de routes en dat de

aangewezen luchtvaart-
maatschappijen
codesharingsregelingen kunnen

afsluiten, voor zover ze over de
nodige verkeersrechten op die routes
beschikken.

Krachtens artikel 15 worden de
tarieven voor vervoer op een
rationeel niveau vastgelegd, waarbij
rekening wordt gehouden met alle
daarvoor relevante
beoordelingselementen.



L'article 16 autorise, sur base de
réciprocité, |'affectation de personnel
expatrié sur le territoire de l'autre Partie
contractante. Au choix des entreprises de
transport aérien désignées, ces besoins en
personnel peuvent étre satisfaits soit par
leur propre personnel, quelle que soit sa
nationalité, ou en faisant appel aux
services de toute autre organisation,
compagnie ou entreprise de transport
aérien opérant sur le territoire de l'autre
Partie Contractante et autorisée a assurer
de tels services.

L'article 17 permet aux entreprises de
transport aérien désignées de procéder a
la vente de titres de transport aérien sur

le territoire de l'autre Partie
Contractante. Il offre également la
possibilité de transférer librement

I'excédent de recettes sur les dépenses
réalisé par lesdites entreprises sur son
territoire. Il exempte également les
entreprises de transport aérien, sur le
territoire de l'autre Partie, de toute forme
de taxe sur les revenus ou profits ainsi
que de tout impo6t sur le chiffre d'affaires
ou le capital.

L'article 18 veille a assurer l'information
mutuelle entre Parties Contractantes
(autorisations, certificats, etc..).

L'article 19 précise que les programmes
d’exploitation devront étre soumis pour
approbation préalable aux Autorités
Aéronautiques des deux Parties, au plus
tard 30 jours avant le début de
I'exploitation d’un service convenu.

L'article 20 rappelle la possibilité pour les
Autorités Aéronautiques de se consulter
a tout moment moyennant préavis.

Artikel 16 staat toe dat geéxpatrieerd
personeel op het grondgebied van de
andere Overeenkomstsluitende Partij,
op basis van wederkerigheid, mag
worden ingezet. Aan zodanige
personeelsbehoeften kan naar keuze
van de aahgewezen
luchtvaartmaatschappijen worden
voldaan met eigen personeel van om
het even welke nationaliteit of door
een beroep te doen op de diensten van

enige andere organisatie, firma of
luchtvaartmaatschappij die op het
grondgebied van de andere
Overeenkomstsluitende Partij

werkzaam is en die toestemming heeft
zodanige diensten te verrichten.

Artikel 17 verleent het recht aan de
aangewezen luchtvaartmaatschappijen
om luchtvervoerdiensten op het
grondgebied van de andere
Overeenkomstsluitende Partij te
verkopen. Dit artikel verleent ook het
recht om het verschil tussen
ontvangsten en uitgaven verworven
door deze aangewezen maatschappijen
op dat grondgebied over te maken. De
aangewezen luchtvaartmaatschappijen
zijn ook vrijgesteld op het grondgebied
van de andere Overeenkomstsluitende
Partij, van enigerlei belasting op
inkomens of baten alsook van
onverschillig welke heffing op omzet of
kapitaal.

Artikel 18 waarborgt de uitwisseling
van informatie tussen de
Overeenkomstsluitende Partijen
(vergunningen, bewijzen, enz.).

Artikel 19 stelt dat de
exploitatieprogramma's uiterlijk 30
dagen voor de aanvang van de
exploitatie van een overeengekomen

dienst ter goedkeuring aan de
luchtvaartautoriteiten van beide
Overeenkomstsluitende Partijen

worden voorgelegd.

Artikel 20 stelt dat de
luchtvaartautoriteiten, op elk moment
overleg kunnen plegen, mits ze een



L'article 21 établit la maniere et les
conditions dans lesquelles peuvent se
régler d'éventuels différends.

L'article 22 détermine la fagon de procéder
a certaines modifications de |'accord
aérien

L'article 23 compléte l'article précédent
par les possibilités et modalités de
dénonciation de I'accord.

Larticle 24 dispose que I‘accord sera
enregistré auprés de ['Organisation de
l'aviation civile internationale.

L'article 25 établit que chaque Partie
Contractante notifiera, via la voie
diplomatique, a I'autre Partie
Contractante, l'accomplissement de ses
formalités constitutionnelles en vue de
l'entrée en vigueur de "Accord.

bepaalde termijn naleven.

Artikel 21 stelt hoe en onder welke
voorwaarden  geschillen  geregeld
kunnen worden.

Artikel 22 regelt de procedure om de
luchtvaartovereenkomst eventueel te
wijzigen.

Artikel 23 vult het vorige artikel aan
met de procedures tot beéindiging
van de overeenkomst.

Artikel 24 stelt dat de overeenkomst
bij de Internationale Burgerluchtvaart
zal worden geregistreerd.

Artikel 25 bepaalt dat elk van de
Overeenkomstsluitende Partijen langs
diplomatieke weg de andere
Overeenkomstsluitende Partij zal
inlichten over het volbrengen van haar
grondwettelijke formaliteiten voor de
inwerkingtreding van de
Overeenkomst.



L'Annexe (« Tableau des
détermine les points (aéroports) au
départ, via ou vers lesquels (dans le pays
contractants ou ailleurs) chaque entreprise
de transport aérien désignée pourra
assurer des services aériens aux
conditions fixées dans |'accord.

Le Ministre des Affaires étrangéres,

routes »)

De bijlage ("Routetabel") bepaalt de
punten (luchthavens) waaruit, via en
waarnaar (in het overeenkomst-
sluitende land of elders) elke
aangewezen luchtvaartmaatschappij
luchtdiensten overeenkomstig de
voorwaarden die in de overeenkomst
werden vastgelegd, kunnen uitvoeren.

De Minister van Buitenlandse Zaken,

Calyy

Didier REYNDERS

Le Ministre de la Mobilité,

De Minister van Mobiliteit,

Frangois BELLOT
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.ACC;QRD
LE ROYAUME DE BELGIQUE

RELATIF AU TRANSPORT AERIEN

LE ROYAUME BE BELGIQUE;

LEBURKINAFASO

DENOMMES CL-APRES PARTIES CONTRACTANTES;

ZDESIREUX de favoriser. le développeriiént des tiansports Féilens entes lants teititofres tespeetify gt
deponrsulvie dans Ja plug Jayge mesurerposgible; la coopération internationdle. dans ¢e domaine;

DESIREUX d’apphquer a oet. Accard les plmoipes et les: dlsposm(ms de la Coniveition jelative. &
Pavlation civile intéthationale. ouveite & T4 sigtiafuire d Clicago lo 07 décenibre1944 et ses Annexes;

SONT CONVENUS DE-CE QUI SUIT:




<‘.

ARTICLE PREMIER

DEFINITIONS:

Pour Papplication du présent Acgord et de ses Annigxes sauf dispositibns contraires; les terings at
gxpressions ci-dessous ont leg significations suivantes:

4)

b)

g)

Ly

ficonvention™: Ta Convention rélative & Pawiation sivile internationale ouverted la signature:3,
Chicago, Te 07 déteribre 1944y vomiprls foutes les Annexes adoptées selon Particle 90 de
ladite”Conventien of tout aijfré: amehdement a bette Convention ou 4 ses Amnexes intervenu
selon les articles 90 et 94 pour autant que ces-aieridements st Annexes aient ét adoptds par les:
-dewx Paitiés contractantes,

"AitoRites aéronatitioies™: o qui concerne le Burkina Faso, le Minilstefe on ‘chrarge de
I'Awiation Civile. ef én ¢¢ qui concetne la Belgique; le Service Public Fédéral Moabilité et
“Trafisports ou dans les deux cas, toute autre personne -oii mgamsme habilité & assumer les
fonctions exéicées pai lesdites Autoutes

"Eitreprise de transpoit névien désignée”: une enitreptisé «de transpoit aéfien que les
Autorltés adronautiques d’une Pattie contractatit auront: nommément désignée- comme étant
Pinstrument choisi ponr exploiter les services aétiens convenus.

"Teriitoire” ¢ a Taméme signification «qiie celle qui lui & éé-donnde dars Varticle 2 de la
Convention,

"Sérvice adrien'’, "Service aérien international”, "Entrep¥ises de transPort abrien”,
"Escale non cummelclale" it les xiéiies significations que eelles qui léur Sont;
respectivement donndes dans Partiole 96 de. la Corivention.

Wiquipenient de bord", "Provision de: bord", "Pitees de rechange® ont les mémes
Significations que ce‘lles qui Jevi sont respectivement dohndes dans IAmiexs O de Ix
Convention.

"Tmfs". Tes-piis qui do,went &ive Pays pour lg:transport-des passagets, des hagdpes ot dfss

les rémimérations of conditibiis relatives & ﬁanspmt des envms postaux.

UServices convantis': s servicss nériens réguliers pour le dransport des passageisd des
ina fiandises eb-du coumier; de fagon §éparée o cotnbinde; sur leg mutes spéeifidesa al Annexe
ai pidsent Accord, .

jons % *Ageord oy 4 ses Annexes:

ol 1e présent Acoord, ses Annexes ef toiites miodifis
eonvenues donformémerit auk dispositions du présent Acoord,

“Partage-de colle” sipnifie g opela‘non effectuée par uiig: enti’epnse desighee eti uiilisant les
lefires de code et le numéro de vol d'usie aifie entreprise comamtement 3,54 letire do code st
Son fiumbio de vol, :

"Rupture de. ehax ge!' signifie Pexploitation de un des services convenus par yng enheane
de transport aéiien de,signee detelle sorfe-que le-servioe $5t assuré sui vne-section de-la route,
par des:aéronefs dé capacité différentede ceux utilisés syt une-autre-section.




D).

Les téférences faitgs dans le présent acoord -aux ressortissants du Royauine de Belgique
slertendent:comme Faites aux tessortissants des Biats memibres do la Communanité enr opéenne.

Les 16fétences faites dats le ptésent secord awx-entrepfises de traisport adrien dés1gnees du
Royaume de Belgique seritendent cdinme faites aux entreprises de-transport aérien déSJgnees
pat:le Royaume de Belgigue,

Tes réféiences faites datis le présént Adcord wux rossortissants: du. Biitkina Faso s’eritendent
gomime faites aux regssortissants des Btafs menibres de 'UEMOA.

Lisg références faites dans.le piséit Aocoid aux entr epj,lses de transp01tae1 en:du Burkifia Faso
s’efitendent comme Faites aux entreprises.de 1 ansport adfieti dé31gnses par [e Burkina Paso.

ARTICLE 2
OCTROI DE DROITS

Chaque Pgﬁie confractante acedrde: 4 Tavtre Partie coniracante Tes droits silvatits Pene
Pexploitation des Retvices @étlens Internationaux par lég.-éntrepfises de iransport adrien

désigndes respedtives:

#)  survoler sofi teiritoite safsattetiit;

b) fFaire:dss escales non sommgerciiles dans son territoife;

) faite dey espales dans son tertitoire, Jors de Pexploitation des routes spéoifiées; dahs

1#Annexe, afiti "y -embaiquer des passagels des marchandises &t dy. soutrier trangportés
efi traffo inferational, de fagon sépaiés ai-conibings,

Rien dans 1a pamgraphe 1 du présent, aftigle e sauraif 8tre Inteiprete comme: 66iférant 4 ting

rise ‘d¢ transport dérien désigné de 1’un dés Pattiss contiactantes le privildge
p N -

enttep
d*eriibarquer suriTe tertitoire de Datitre Par fiftractante, des passageérs, des marchandises ou
ol e veitu dun contrat:de: location, 4

du Goutiier pour Jes trangpotter;, contre-tEMuifiéAtIoN o
destination d’un atitre point du tegtitoire do cette: avfre Partie.cotféactante.

ARTICLE 3
DESIGNATION POUR I EXPLOITATION DES SERVICES:

Chisgue Paitie sontractante =& le droit: de deSlgnex Par Gorit unie oy plusients entrepuses ds
fransport. aérien fiour Iexploitation des services convémus sur 18 toufes spéeifides dans
1 Aritiexe duprésent. Accord. Ces désignations seront confiemées par voié diplomatique.

Chaque Pame «odtitrasfatit 4, Ie droft de: rotirer par gorit. la désigndtion Gune etitreptise de:
trasport adrien etidien designel ufie dutis; Co retrait seka confitmé parvoiediplomatique,

Chaque Partie contractihté s¢ 1és6ivé le droit de désigner une cotiipaghile Higitinationale
comme §on shtfepiise désignée conformément aux. dispositions des Attieles 77 €t 79 de la
‘Convention de Chicago, potir attatt que cela o fasse en conformité dvec les dispositions des
aiticles 4.6t 5 dy présent-Accord.




2‘;

1.

ARTICLE 4
AUTORISATION D'EXPLOITATION DES SERVICES

i

Das: réception d*un avis de dé:ﬂgnati@n émis par Turie deg Paties contractantes-aux tetines de

Phaticle 3 dui pidsenit Acéord; les Autorités aéronautignés de P'aufre Partie ontractante,
sonformément A ses lois: of 1¥gléiénts, accor dent satis délai aux enhepnses dé-transport #érien
alrisi des1gnees Tes auforjsations méoessaires & 1’explo1fatlon des gervices convenus pour
lesquels ces: entx.epms.e_s 61t 616 désignées; pour-autant ques:

1.1, Dans lé-¢ds ﬂiluiézéﬁtfﬁpi'is;é de transport adtien désiginée par- & BéigIQiié‘.

ic Lleiftieprise de transport aérien desigriee Soit établie sur le-tetiitoire belge en vertudu,
‘Trafté institiant o Communauté eur opéenie ot posséde une licence d’sxploftation
yalable conformément au droit communautaire européeit et;

ii. Un contréle réglementane effectif de l’enttepmse de' transport adiieii déslgnee sOit
6Ke16€ et mainfeny par I'Elat membre de 1a Communanté eutopéenne 1esponsable de
la déliviance dé son certificat di tranispotteur aérien, ef I Avitojité ‘aérotiatticue
competﬁnte soit elairement identifiée dans la désignation,

132; Diatis le-oas d*une entreprise.désignée paicls Butkina Faso,

I, I’entreprise de ttafisport défion désignée soff tablie sur le Tetiitoire burkinabé en
vertin dd Tt;aﬂfe instituant PUEMOA. &t pi de uiie ficence d’exploitation. valdble

conforméhisfit & [a 16gislationde FUEMOA et;

it Uit contedle 1eglementa1re ‘effoctif de. Ientropfise de fratispott wstien désignée soit
exercé of maintenu. par- PEiat henbre ds PUBMOA ‘responsdble de la délivrance de
son &ettificat de fransporteur adrien, ¢t L'Autoiité aéfonautique compétente- soit
clafrement identifiéé dans la désignation.

Dés réception. ¢ 668 aitotisations, les entreprises:de fransport déifen peiveit cotimencer & fout
grienta exploiter-les services convenus, &1 totalité by on partic, 4 condition de se conformer
dispositions applicables de cet-Accord ef pourva. g dek tanifs sorent-8tablis conform@meiit
aux dlsposmons de Parficle 15.du fitésent Avcord ¢t que les services solent agsuids & hoyen
d>aéronefs qul sorit: 4t moins conformes auk dispositions de 1¥Atinexe. 16, volume 1,.deukidine
paitie, chapitre I de 14 Conventioti.

ARTICLE §

REVOCATION OU SUSPENSION DE T?AUTORISATION DEXPLGITATION
DES SERVICES

Tes Autorités abtonavitiques de thaoune; des Parties boritiactatites ont 1o droit de refuser; de:
rgyoquer, de suspendre ou dagsoitir de sonditions, tempman ement onde fagon permanetite; Tos
aut01 isations mentionnées & I"Asticle 4 du présent Accord A 1*8gard des entreprises de transport
yérien désignées par Pautre Pattie coritiactante:




) Si Tes entrepnses efi Cause :ne. peuvent -protiver qu *glies sont en thgsute de remplir Jes
woonditions preserites &n vertu des Tois et 1eglements apphques noimaletent: ot
‘faisorinablenietit: par. ces: Autorités sonforinément & 14 Convetition, en oe qui concésiie
Texploitation de geivicss adtiens internationaux;

b) S;t, dang Pexploitation des services, les entiepises o caiisy erficignent les conditions.
énongsesdans 16 présent Aceord;

©) 8 les entrépiises eh cause be s¢ conforment pas anx lols & idplements e Tadite Partie
contractante;
L.1. Si,dans 1o cds diine enitfeptise de transport adrien désignée par 14 Paitle Belge:
3. Llertiepiiss de transport adrien désignée 165t pas. établie. stir To ferritoire de la

Belgtgue en-yeif, du traité institaant T Gomrunauté emopéenne ou ne possdde pds
fe licenice o’ exploitation valable.confotimétment au droit cominunavtaire; ou

il L contrble:rdglementaite effestif-de Peritreptise de frangport aérien desxgnee ekt
pas exércé oy faltifenu par IBiat membre de Ta. Comihupautd ‘¢litopéenne
responsable de la déliviance dé- son_certificat de transport adrien, dii ’Autorité

aefonauﬁque compétenten’est pas: claiteinent identifiée dans la désignation.

1,2, 81; dans le vas d*une-entroprise désignde par I¢ Butking Faso.

g

i Llentiepriss de téangpoit aétien -désigiés nlest pas étdble sut 16 fortitoire
burkinabé sn-vertu du Traité instituant, TPUEMOA ot ng pq,ssede pas tpe licence.
dexploitation valable conformétient A la glslation de FUEMOA &4

il 1¢ COntmle féelerigitaire: effectif do Pentreprise de. trahspoit aérieh designée est
pas exercd ou maintenn par TEtat membis de FUEMOA 1'esponsable dé la
délivratice de son oertificat de fransportenr #érien, .ou I Autorité aéronautique

compétenton’est,pas clairerent ideiitifiée daris la-désignation.

A motns guil 1i¢ goit tidigpensable de prendre des mesures immédiates pout efiipoher des
frfigctions aux lofs et ieg"lements susmentlonnes, lgs digits dnumétés au paragtaphe: 1 da
présent article ne ‘seront’ exercés, qu’aptds consultations. avee les Autorités aronantiques «
autie Parfie contractante.conformément a Particle 20 du présent Accord.

ARTICLE 6

APPLICATION DESLOIS ET REGEEMENTS.

Les lois & 1églements de Jugis des: Parties Confragtantes 1égissan’t giri soit terfifoite, lentrée, Io
sel 1t ou Ta sortie: des aéionefs affectés A ERIIRS > aérfen international alngi que- explmtatron ot

- fiavigation de ceg adronefs seront:observés par les enfreprises dettasport aérien désignées de
lavive Partie Contractante & Teritide, & 14 sortie et 3-Vintériewr du territoire de I4 premidre Partie
Cotitractante;




Ties: Inis et 1eglements dé Tune dos Parfigs vonfradtantes yégissant: Yentrée, la. some, Te transit,
l'irnmignaﬁon, les passeports, la douane, les devises, les formalités saritaires et Ta quarantaine
semnt Qbsewes pai les enti ep1,1s:es ds ’trans;)oﬁ aétien désignees deT'autte Paitie Contractante et par
Jeus eqmpages et leurs passagers oii ¢h lear hom, et pour les matchiandises ot le.oourrier en trasit,
A I'etit 6o, 3, la Sottie ef 3 Iiitéileur da territoirede cette Partie Contractants.

Les passagels en tiansit sur le: territoire. de Tung ol Idutie des Parfisy Conitactantes ne seront
soumis.gu'd un contrdle sommaire,

Cette dispasitioti nie seta | pas d*application’ lolsque lepassagel 68, 6fi téansit veis e destma’aon
sise dans un, Btat, Partie 4 la Corivention d’appheation de I’Accord de Sehengen du 14 Jum
1985.

Avcune des Parties. Contractantss hlacsordera Ia ‘piéférence A ses propres. en’uepﬂses ou & foutg:
alitie entiepiise de-transport-abiien par rapport d une entteprise de fransport agtien de I'aufve Pattie
Contfractante qui assure des setvices internationaux analogues dans Papplicdtion dé ges 1ég1ements
filenitiotings atx paragraphes 1 et 2 du pr senitatticle, ainsi que dans Tutilisation des aétoports, des
voies:aéiennes, des services e gitoulation et des installations y-associées Soii§ son controle,

ARTICLY, 7
CERTIFICATS, BREVETS BT LICENCES

Les certifioats do navigabilité, br evets daptitude ef licences Aélivids o validés par lune des
Parties ‘confractanites ¢t non Périmés seronit Yetonnys comme valables par Tautie Partie
coitractatite:pour Pexploitation des services eonvenus sir les foutes spéoifiées dans 'Annexe, 2
conditiof giie lesdits ceitiffeats; brevets et livences alent &6 délivrés onvalidés oonformérient
aux normes établies en vertu de.la Convéntion,

; de-refuser de reconnatfé, aux'fins de

Chaque Partie contractants s¢ seive Te-dioft, totitefol
s daptitiide ot Hicenses acoordss 4 ses

vols efféctiiés au-dessuyde son propreferdioire, les b
propres ressottissants par I'attie Partle centxactaﬁte

81 los cartifioats, birevets il leences mentiennes au paiagraphe 1 dun présent atticls -ont 86
d8livrés-ou validés selon des norimes différentes-de eelles établies on vertu dela Conventlon &t
§1 cette différence a 6té nofifiée 3 I'Organisation de Tavigtion oivils fiiternationale, les Autorités
.aéronautiques de l'anfre Pattie contractante peiwent demander des congultations coiformément
4 TAttiole. 20 du présent Accord, -afin de s'assurer que 1&s nories en question -lewi: sont
ag eptables Llincapacité de paryenir & uneenfente satisfaisanté sur les. questions rélativesd la
séourité des yols justifiera l'apphcatxon de P'Axticles du présent Accord,

ARTICLE'S
SECURITE DE.I?AVIATION

Chague Partie Confractante pent demander des consiltations du sujet des tioimes de séourité dans
des domaines qui Se tappottent duk Sailpages, aux adronefs ou % levr ; explmtatton adoptées pat
flaitts ‘Partie Contractatife. De telles congultatichs auront liew dans fes 30 jours sulvant cette
demande,




—

2. Sl a o uife- de telles eotisultations, une des. Parties Contiactafites déovitvie quie La Taytre Partie
Confractante. riadopte ni n'assure effectivement lo.sulvi de normes de séeurité datis Tun.de-ces
-Jomaines qm §oient Ay -moins egales aux normes minimales en vlgueul corifortmément 4 Ja.
Convention. de. Chicago la p1emlele Pattie Contractante avisera l'autre Partie: Cotitractante de gy
canglusions ef des démarches qui:sont estimées néeessaires afiii -de se tonformer 4. ces normes.
mmmales et cette i Patt ‘ nﬁ"‘ctante p1end1a les:: mesmes coneotwss qu1 S'nn osent Le

l'api;ﬁcatlon ;&e 'ﬁcle 5 N p1esent Accmd (1évot>at10n, suspensmn ot inodlﬁcation des
autorisations d'exploitation).

8. NonobstantTes: obligations mshtiontides & IAMels 33 dela GonVenﬁon de:Chicago, il est-conyeént
que tout aéfotief exploité par-ou, en verfu d’un artangement: de locatiori.oit datfibtement, pour le
compte de:la ou les agnies adrienies ¢’une dos Parties, en proyefiance bir 4 tdestination du
teifitoite dine avtre:Pattie Contr: actanté: peut, Torsquiil s trotive sur e terejtoire de Mautre Partie
Cbnﬁactante faive Tobfet dsie gction ((appelée dans cet. Article "mspeotwn si l'aite de
tafic"), par les représentants it de cette autte Partls Conttactante; 3 bord ou 4 Iextérieur de
I'aéronef, afin de-vérifier [n validit8:des docnments dé Tadrondf t-de ceux de son équipage et:1'état:
apparent de: 'aéionef of de %ori équipemeﬁt g condition que: cela. fiéntiaine pas de Iﬁtald
déraisonnable:

4. $i0ne inspection, ov-une sétie d'ingpaclivhis siitl'aire dé teafio, donne lieu &

i

a) des mofifs séricux d8: pensel quiin abiofief on lgxploitation dun adronef fie 1espets (4. Jey
1oines mintmales en vigueur conformément# 14 Convention de Chicaga; ou

3

b). des motifs séiteux de.craindie-dés déficistices dans Tadoption et 1a mise en-ceuvre effective
ds normies de séaits canfotiies aux exigences de Ta Convention de Chicago,

.la Pame Conttactante offotiant Iuspection ‘seta; par application de TAtticle 33 deJa Conyention de

150, {ibre: enclme iie 16 prescriptions sitvant lesquolles le certificat:ou 163 licences relatifs & cet
' it-été déliviés ou validés, ou suivant lesquelles Taétonief est utilisé, ne sont
¢ hatiies tfnimales en vigueur-conformémerit la Conventjon dé Ci]icago

Contzactante est llble d'en dedu]re que des moﬁfs ‘sérienx. de pleocoupatwn du @pe de caux
drigquiels il ost falt réfétence:dans & palaglaphe 4 ¢l-dessus existent; ot d'en-firer los Gonclusions -
nentionnées dans le méiiie paragraphe,

6, Chioingdes Parfies Confrastantes se réserve lélioit de suspendts ou de modifier Immédiatemerit
l‘autonsa il d‘explmtaixon dianes gorpagtie adtienne-de l'autw Partie Contractante danis Je«cas oly
g5 Parties Coritractantes patvient 2 la coticlugion 4 Ia sufte; dune inspection sur laire de
ﬁaﬁo, d'urie ‘8rie dinspections sur laire de tlaﬁe diiti efus d'accds pour inspestion sur L'aite de
teafic, d'une consnltation ou de touté antie manidre, qu'nne action immédiate est indispensable pout
Ta s86uiits de l'exploitation aérienne:

7, Toute mesute appliquée-pat e Partie Contragtantt en conformité: aveo les paragiaphés 2 666 ci-
tessus sera levée des que les faits motivant cette Tiésute avront cessé d'exisfer.
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S, & la suite-de telles. ébnsiiitations, te des Parties Contractantes déeouivie que lditie Partie
Contractsdtite nadopte ni n'assute effectivemeit do siivi de roriviss de séoutité dans lun de Gés
domaines qui .soient au fnoins 8gales aux norres minimales en Vigtient: soiformidinent & la
Convetition” de Chicago, la pxemiew Paitle Conitractaité avisera lautrs Pattie Confractante de ces
conclusions st des dématches qii sont-estimées nécessaites afin de se confolmer 3 Ceg normes.
‘Tiigimales, et cette autre Partie Contractinte pientia & ‘mesures-correctives qui s'impesent Le
Tranquement par Qe te:autie Partie Confractatite & Qiendle les mesures appi optiées dansles 15 jours,
ou. dans. une péfiode ‘p’lus Tongue «fil &1 3 &6 .conyenu. ainsi; constitueta un fondément pour
l‘apphcatlon ‘de Thrticle 5 du pidsent Agcord (1éVocatton suspension ou. .modification -des
autorisations dexploitation).

Noiobistaitit Tes oblipations mentionnées A LAfHel¢ 33 de-Ja Converition de Chicago, il est convitiu
que fout astonef exploité pat ou, &ji vertn d’un artangement’ de logation ou d’affidtemetit; pout Je
de la:ou'les compaghies Abriennes d’une deg Partles, e provenanee: ou -4 destination dun
feis dite dune 4utie Paifie Contractante: peut, lorsqu'il se trotve §ur 16 tetiitoire de 'auire Partle
Contractante, faire Iobjef dunie inspection (appelée dans -cdt Artlele "mspeotmn st l'aire de
haﬁc") pat les 1eplesentanis aniforisés de cette avitre Partie Contidctants; & bord ou 3 lextérieur de
laéronst, afin de vérifier Ia validité des documerts de 'adronef et de ceux dé-son equlpage of I'état
apparent de Taéronef ef do: son. équipement & condition que csla w'entraine pas de yetard
déraisonnable,

Siune 'iﬁspgczﬁgn,- ol une série dinspections sur 'dive de-tiafic, donnelien a:

a) tes nofifs sérieux de-penser qu’un aégonef otL 1’exp101fauqn d'un adronete respecte pas les
notfies minimales éfi vlgueuj conformément 1a Convention de Chicago, 6u

b): des thotify sriouk de craindre:des déficiences dans I'adoption et 1a mise on ceuwre effective.
denormes de séeurité coriformes aux exigetices deta Convention d¢ Chmago,

Ja Partie Gonfractatits. éffestusit l'lnspectxoﬂ sera, par application de YAitiolg 33 de Ja Conventjon de

Chicago, Tibre de.conchure queles preseriptions suivant lesquelles | Ie ertificat.on les licenoes relatifs & cet

aéronef ou 4 son. équipage ont été delir

ou validés, ou suivant lesquelles Taéronief st utilisé, ne sont

pag gales on supérieures aux nofines minimales en vigueur-ootiformément la Convention de Ch1cago

5.

T

P

Datis Te. cas ot Pacess & Wil dérotiel] exploité par ou pour le.compte-d’yiie tofh y aéfienme
dutis Patitie Contractante, pour effectuer une Ifispesivon si Tafre de trafic. en apph, tion i
paragtaphe 3 :ci-dessus Bt ¢ par utreptésentart de:éetie: Compagtie adiletine, lautre. Partie:
Contractante est libre d'en déduire que des mofifs séifeux de pleoccupauon, du type de ceux:
aquuels il est fait 16férence dans Je paragraphie 4- ¢i-dessus éﬁstent ¢t d'en tirer les. conclusions
montionnées dafis le ttiénie paragt aph;

Chacuiiié deg Paties Contractantes se réserve:le droit de suspenam ot ds-miodifisr inmmédiatement
T'autorisation dexploitation dune compagme adflenine de T'avtre Partie Contractante dans le vas ol
Tune des Parties Contractanifes pament A la conclusion & 1 stiite; d'une 'ibSpEctlon sup Taite de
traflo, dlune série dinspections swt Tdfie de trafie; d'un reffus: d'dcoss pour i

eotion sir 'aire de
“fraffo; d'mie eonsultation ou.dé-toute autre maniére, Gu'uinsactionimmédiate. est mdlspensable pour
la séeurité de lexplaitation aétionne,

Toute mesive appliguée par-une Partie Cofiteactaite en conformité aves les patagraphes 2 &t 6 oi-
dessug-sera levée dds que les faits motivantcette mesure anront cessé d'existet;
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ARTICLE 9
SURETE DE IPAVIATION

Conformément 3 leuss droffs et obligatong en vettu ¢y droft internatiofial, les Patties
:contractantes ne 1éaffirmert que lfeur obligation mivtuelle de protfé'géi' Paviation olvﬂe contre les
dotes dintervention illicite, Hour en asgurst Is sireté, fait partie intégtante du piiésent Aceo;d
Sans limifer Ta généralité de: lenrs droits ét obligations en vert: du duoit international, les
Parties contractantés convisnnetit cf‘agn eh pathcuhel confotinément dux disposition: '
Conventmn relative aux Infidctions et ceitaitis autres. actes sutvenant 3 boid des: aexonefs
signde. 4 Tokyo 1e 14 Sept’emble 1963, de. lIa  Convention. Pom Ta répression -de Iz capture
illictte: -daéronefs slghice 2 la Haye I¢ 16 Décenibre 1970, la ‘Cotivention pour l4 réprassion
des gotes illisifes contiela séeurité de l'dviation civile, signéed Montal le 23 Septetibie 1971,
ef le Protocole pour la supplessmn des woles llicites de violence daiis leg 4étoports servant

l'aviatioriicivile internationale, signée & Montiéal fo-24 Féyrier 1988.

Les Parties contraotatites- s'accordent mutuellement; sur demande;. toute: Tassistinge nécessaite

1 prévenir leg actes de caphue illicite {adronefs oivils ot autr: s uactes illicites dirigés bontre
a séourité de c&s aéronefk, de Tours passagers e do leuts Equipages, des -adroports et-des
inistallatioris of services de:navigation adieriie, ainsi (ue: toute autte.menace pour la stiretd de
1'Avilation Civile.

Iigs Paitles vorifractantes doivent: se cofiformér aunk, dlsppsfcmns tdlatives. 4 la. slreté. d¢
Laviation qui-ofit 6té établies par IOiganisation de l'aviation civile ifiternatiofiale et qui sont
d sotitie Aninexes & la- Conventlon, dans Ja mesure ob ces dispositions sapphquent
aux dités: Paities, elles doivert exiger des exploifants .d'aéronefs iffitnztiiculés par elles, des

B

gxploitants d!aélonefs qui ont le éiege pr moxpal de leur tetritoire, ef des explmtants d'aéroports

‘sitviés sur leur tefiitotie; qu'ils se conforment 4 ée§ dlsp gitions felahves 214 sfireté de Taviation
eivile.

Les Parties conttactantes i Tets rapports mufuels, se conformeht aux, dispositions yelatives &
I stiveté-de L'aviation gni‘ont &6 etabhes par 10r gamsation de I'Aviation vivile internationale ef:
¢ui Sont désighées ooitie Atmexes:d a Gonvention relative 4 T Aviation civile internationals,
dans Ja mesure ol oes dispositions ¢ apphquent any dites Partles; elles emgent dea explo1tants
d'aéronefs immatriculds par elles, ou des exploitants qui ont le sidge principal de lejt
exploitation ou leur iésiderices permaneite sur leur fervitoire ou, <dans le g di Royaume de
Belglque, des exploitants 4 adrohefs. qui. Soiit établis 'sur son ‘feniitoire e vertu du Traité
ablissant Ji Cominunauté ouroplenne ef ayafit des licences dexploftation valides .
conforniément au droit communantaire euiopéen,

Dans Te cas du Biikina Faso, les. exploifants diaéronefs qui soht &tablis sur son Yerfitoire- en
veitii du traité institvant UUEMOA st ayant des livences d*exploitation valides conforméiiieit-a 3
Ta. 18gislation dg I Unlon Ecenomlque ot Mofiétaite Ovest Afiicaine (UEMOA) ot des
exploitants d'aéroport sitiés sui lour teriftoits, quils se conforment & ces dispositions relatives &
15 0reté de l'aviation.

Fin oas dincident, ou dé menate-dincideit; de capture illicite d'adronefs efvil§ ou diauties avtes
illicites d111ges contre [a sdourité. de oes. aezonefs de .le““ § passagers ok ﬂe leurs €quipages, des
a&roports ou des installations- gt w6 ag arties tractantes
convientient: de s'entraider en fa 1_1tant les comm ‘nicaixons et autles mesufe dfipropriées,
destindes & mettre Firi aveo rapldiié-et séourité A oetincident ou & céfte filenase d'incident.
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7. Au cas ofi une Pariié contractatite 4 (g raisotis valables de eroire.qué l'autre Pattié gonfrastante
n'a pas Tespeste les dispositions de séomrité d'adionef de. oet Accord, les Alitorits
Adronautiques dlime des Paitios Contractantes pourront imniédiatement inviter Jes Autorités
Adroriantiques.de 'autre Partie cofitiastante 4 des negmmtions Darns [ewcas-ot les déux Parties
n 'arsivent pas & s'étitendie aprés un délai de quinze (15) jours, aprés Ta dsite de. deposmon e

tte demande, chacune des Paities contractantes a le droit de refires, limiter cu ifnposer des

fitioris dautorisation dlexploitation et de permissions techittiques-do une ou.de -plusieurs
entreprises -aériennes de cette Pattie, En cas. d'ux gonge, les Patties contizictarites pouvent.

"prenéhe unezAction provisoire dvarnt lexpiration des quitize (1) jours.

ARTICLE 10

REDEVANCIS D*USAGE

1. Les medevances dusage appliquées sur lo terrifoire de. Tuné des Partles ‘contractantes aux
' ¢iitreprises de diangport aérlen desxgnees de Tautre Partie contractante pont Jutilisation des
adropotts gt autres installations de navigation. aétiefine par les #éronefs fes entreprises de
trarisport aétlen. designées par Tafitie Partie confractante ne seront:pas plu§ élovées qus velles qui
sont apphquees & g ¢ ntt epl‘ise de tr ansport adtien nationale de la prothidre: Partie contractante

2. ChaquePartic Gontiactinite encouragera la tenuede consulfaticns “oilte Ses: Avtotités. compétentos:

polil pergevoir les redevances:d’ usage gt Ies stitreptises e transport aérien désignées qui ufilisent:
les :sérvices et les {ristallations, si-possible par Teiitremise des orpatiisations représentatives des
vomipagnies aéiennes Toutes propositiofis de thiangements dans les redéevances d’usage devralent
8tfe notitides avise un piéavis raisonnable,

Sous 1é86ive. des lois et thglements de Bhaqis partie contiactanfe; - comps, e g6 qui gonoerns le
Royaume de Belgique, du droit deila Communanité Suippéenne, chaqus entreprise de tlanspert aérien
dbsignide a le droit, sur lo tefritoire e ‘partie contractante, ‘de prathuel llauto’ assistaice en
&seals biy, 4 son g16; le droit de choisit fiatmi les piestataires onctrrents qui fournissent des setvices
dlassistance «én -esoals @i totalité. ot on partie. Dans | les ¢dg Ol les lois &t téglements ‘applicables
Tiralitent o excluent l'auto assistance, et dans les cas o il n GXISte pas. de concirjerice effective efitre
les plestatanes sgelvices d'assisfance en eseale; chague & s6 de-transport aérien désignée sera
finitée sur une basé non discriminatoite 8n-oo-qui concerne Tacods 2 ‘4ito assistance @t aux setvices
d'assistancs en sgoale fonrnis:par un ol plusieuts prestatdives.
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ARTICLE 12

EXONERAION DES DROITS DE DOUANE

Chiiduié Partie: Contradtante exempte les ‘entreprises de transport aétion désipiées de lautre Pattie
Gontraotadite des restictions a I'importation, des droits de dovatie, des' droifs d'accises, des-: is
ditispection et des auttes taxes et droifs naffonaux, iégionaux oy 168aUX, it Tos- abionels, les:
carburants, 16 huiles lubiifiantes, les Furnitures fechniques consommables, lés pidces de techange.y
eotpyls-les moteurs; 1équipement notmal des aéronefs, Iéquipementan sol; les provisions de bord
6t les auttes aiticles destinés & 6tre utillsés uni'guemen“tfpour' lexploitatioi.ou lentietion des aéroriefs
s eritreprises de transport aétien désighiées pat l'autre Partie Confractante assurant les sétvices
abiivetiis, de imbine que les stocks de billets, les lettres de iansport adiien, Jés itprimés portant le
symbole des eiitreprises &t le fitatéile] publicitaire coutant distribud gratuitement par ces eitreprises
désigndes, ' " ' ' ‘

Les+exonérations visées pai cst affiole seiviit applicables-aux objels cités 4 son paragtaphe 10

A introduits §ur 16 texiitoits durie Pardie contractante par ou pour lecompte-de la-compagie de
Laufie Partie gontractante;

b. refenus & bord de Tadonef & Iatrivée ou an départ sur le feritohe de lautre Pattie
doritractante)

5

titfss 4 bord de: Lagronef de:la compaptile d'ine Pattie contractante A partir du territoire.de:
Tautie Partic confractaiite st #ffsctds & l'exploitation des.services agréés.

St e objets ne-sont pas wfilisés vu entidrement consaminiés, ils e doivent pas Btie introduits
par le ;propridtaire du pavillon suit lo tefiifeire dg la Partie contractante garantissant
lexoneration.

Lis ¢quiperients notmaux ainsi gque Te inatéilel of los approvisionnsiments s¢ trouvant 2. bord

3 : ; 7 .

des aéfonefs -d'uite  Pattie contactants ne pourrent dire: déchargss sur le tetiitoite de. Taitre
Partie. confractants quiaves:ls consentement de§ Autorités -donanidres de -ee teritoire. Dafis e
cas, 11§ poutrofit Stie placss sous fa surveillance desdites Autorités jisqil'd ce guls soient
‘réexcportés on qu'ils aient fait lobjet d'uii¢ déelaration en dovane. -

Les bagages etinarehandises en transit dirgct sont exemptés des droits de detane st antres tages,

Les exeiptions préviess dans le présent arficle-sont égaleiﬁéﬁt.@@@dl’ﬂées Toisque les extrepiises
de dransport abrien désignées par lufie des Parties contractantes onit cotichi de§ hifangoments
aVE0 uns it entreprise de-transport adrien qii bénéficie des méries -exemptions de la pait de
Taiitre Paitie contractante, & e du piét ou du transfert Sur le terfitoire de Tautre Partie
vontractante, des objets spéeifiés an paragraphy 1 dit présent article. \
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ARTICLE 13

PRINCIPES REGISSANT L’EXPLOITATION DES SERVICES

Tés entlepuses de teansport aérien désignées. des devk Paitics confrastantes bénéfisieront de
possibilités justes &t dgales dans Texploifation des services convenvs. enfie leuts Yenitoires
.lf,e:sp.e;.qus el-au-dela, sur leszoutes spécifiées dans 'Anneéxe au pxé.fspn:n Aceord.

Dans Pexploitation des: setvices convetius; les entf epnses detransport aéien:désigndes pait Ine
des Paities tonfractantes Hendea compte des intéréts des &ntreprises de thatisport adrien
désigndes par T'autre Paitie contiactaifs, de figon a tie pas port61 indfiment atteinte aux SErvices

que oeIles~c1 assurent sur la-fotalité ou sur iihe péitie de lanibrie route.

Les services-convenus assiités pat les entr epildes de transport abtien désignées par les Par ties
contl actantes amont un 1app01t 1alsounable avee. 1es besoms du pubhc en:_‘ _1af1éie de hanspoﬁ:

nounalement p1 évxmbles en matxére de fxansPort des passa
¢ntre l¢ territoire de la Partie contractanté quii 4 ﬂemgne I

pays de destination flnale dy trafic:

Lg tranisport despassapers, des marchandises et du Gouitler embaiqués et debafques en des
pom’fs des routes speqn" i6es situds surles territoires d'Btats auties die celui qui. 4 désignd ine
sifteprise {de transpoert aérien scfa assuré confor mément il principe général selon lequel la
eapaelté doit &tpe adaptde:

& Aux. e)dgenc',es du rafic & desfinafxon ot eh piovérahce du teteltoirs  de 1a. Partie
contractaite qui a désigné Fentrepriss de transportaériens

b Aug exigenées du traifit dela xéglon que traverse lentreprise de tratispoit aéiien, sompte.
tenu des autres services dé transport dssutds pat’ les' efitreprises de fransport aéiten des
Etats de Ia régionget

¢ Auxexigences de lexploitation de sérvicds aériens long-Eontriers;

ARTICLE 14
RUPTURE DE CHARGE BT PARTAGE DE CODE.

Sur-fout:secténi din séctenits: des 1olités respectives; une enireprise de trafisport aétien désignés
pett; Jois de-tout vel continy, ¢hanger de type d'avion utiligé en it'importe quel point de la route.

Chaque entreprise de ’ua‘nsport #éiien désignée peut, sn opérant les: services aéiiens convenus
stir 1 rotites spéoitides & I'Annexe, conclute des atrangements de parfages de vodes avec une
entreprise de transport aérieh quelle ue soit sa nationalité, powr-autant e cetté elltléané de
teansport aérien détiente les-dtoif§ trafic nécessaites sur cette route,
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ARTICLE 15
TARIES

Lies Parties Contractantes: autoviseiont qufuti ou des tatifs sui' Iune des roufes spéoifiées dans
PAnnsxe soient établis pat chaotite des entreprises de tiatigport abrion désigiées.

Leg taiifs & appliquer-an transport. sur fout setvice corivenu 4 degtination et en provenance du
tortitolre dé:'autre Pittie Contraotarite soronit fixés:A des taux raisotinables, compte tetinde tous los.
Elémerits d'appxeciaﬁon pertinents, y ¢omptis les fiials dexploffation, un béhéHce taisonnable, les
Giractéristiques du service ef: l'intéx 8t des-usagers.

téjudice de I pplinaﬁon tes dispositiors des préeédeits patagiaphes du-présent article,Jes
enmepns de transpoit aérien d&igndes sont autorisées A condiitréiicst; sui les sgolions des
ervices oonvenus surJesquelles éllés exercent oy droits de trafic en-vertu de’la cmgméme libeité

de T'ais, Jes tatifs appliqiués pat les entrepyises de fransport aérien degservatit les inénies sections en

yertis des troisidme et quatricine libertés de Tair:

Les prix appligués pat fes enttepiises de transport: aérien exploitant dés sejvices et vertiy d¢ la
Sibguieme Tiberté. de. I'atrne seront pas shoihs Slevés, &t leirs conditions: tatifairesne- seérofit pas
moins Festrictives, ique celles desdites enﬁepuses de: transpoit agtich exploitaiit des services ‘on
vertudes troisidme et quatridme likeités de [air

Les Autorités ael‘onaunques des deig Paities coniractantes peuvent cépendant désapproyver dgs

(if8 i sont déraisonnablement: disciiminatojtes, .exagérément élevés ourestrictifs en: raison
d’abus de position -dominante, ou aifificisllement faibles en raison de subventions ou daides
ditectes ou indirectes,.on qui:sont suscep:tlbles dentratner uie situation de domping,

PERSONNEL

Lesentreprises-dé transport-aétion désignses par Iune desParties contiattantes sofif avtorisées;

s e bage do: 1ecip1oclte 3. ‘affdoter sur 16 temitoire de Tautre Partie contractahite les
représentarty ¢t Je§ eniployes des seoteurs commergial, Opér atiorine] et teehnique tequis pour
Texploitationdes:seryices convenus.

Au dhoixdes éfitrepiises de. et igport aérien désigndes, ces besoins o Persontel pevent éire.
satistails soit par lenr propre nnel que]le que smt sa nationalité on en faisant appel aux
seivices de toute autre orgarisation, compagm‘ :ou entreprise de hansport abrion opérant sur.le
tcmtone e I'autre Pattie contractante et autorisées & assm er-do fels services sui ledit tergitoite:

-;L‘i""'xé eritans et empieyés observetont-les lois. et 1&gléiients &n vigueur sur le territoire
de: figuire Partie contractafits. En tonforniité ayes ces Jois et roglemehts, shdque Partis
contiaoténte aqom?:lera, BOf uitie base de 1e<>1pmc1té et avec le mlmmum de déla1 1es pernns de

eiip oy ,S mentlonnes au pa1 agt.aphe 14a présent artlcle
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Datis la‘mesure ol le: pennettent Tewis Tois nationales, Jes: deux ‘Parties Confractantes exempteront
de T'obligation dobtstiir des permis de travail, des visas d'emploi 8y atities documents-analoguesJe
pelsonnel assurant dertains séivices et fonctions tempotaires.

ARTICLE T

ACTIVITES COMMERCIALES

Le-6uTes hanspcrtems aétions désignés d*une Pértie-¢ontiactanite ontle droit, sur la base: de la.
1e<>1p1001te, d*établiv des bureaux sui-le terrifoite de Pautre Partie sofitiactante aux fing. de la
promotion et de-fa vente de services de transport aéiien,

L& ou les tlansportems adrietis désighés d*une Partie contractante sont avitoiisés; sut la base de
14, wéciprocits, & faite entrer ot s&journer suf: 1o territoire de [Panite Partie contractante leir
‘personnel de: gestion a’eXPIOI’[atIG)IlJ leui personnel commetoial -&f ‘fout Atre petsonnel
§p&oialisé néeessaire pourassurer les tratispotts aéfiens.

Chagie. Partie confractante acgordg 4l peitivitic] néeessaire i o des. hansporteuis adifens
désignés de 1’autle Parthy ofdractarite; sur la base de Ta réciprogits, Patitorisation 8?acoéder, sur
soni tertitoire, 4. Iaéropoit & aux Zonés ep ‘rapport -avee. Pexploitation .des abtonsfs, Ies
&quipages, lés pagsagers. et le-frét:d?un trahsportenivdérien de T*aufie Partie. contractante.

Chaque Partre contractante aecmde sm Ia base de la 1ec1pxoc1té au(x) tlansporteul (s) aéfien(s)

e ,‘.,dant de bleves perlodes n’excédant pas qu;‘“ e~vmgt _dix (90) JOHI‘S, le jpersonnel
suppIementane fequis pai-le on les fransportenis adriehs désigtids:de I'autre Partie contractatite
pour ses activités.

Les Parties confractantés 8" assirent que les passagers, quelle que soit Tsut pationalits, puissent
acheter des billets auprds du transporteur aérien de leur choix, en. monnaie:Tocald o ¢n Touife
dovise librement’ gonvertible acceptée par ce transporteur aéiien. Ces principes s’appliguent
&galement au fransport de fret.

Surla base de la rémploclte I‘ ois les transporteurs asriens désignés d’une Paifie contractante

Lo et tio contractante; le diwit de provéder, en motinaie locale ou en
toute dem hblement conveﬁifﬂe 4 Ta venfe: do billsts de transport adrien de passagers et de
fiet; dans Teuts propres bureauk ot pat Uintermédiaire des:agents accrédités de Jeur tho
Le ou les transportenrs adriens desxgnes druing Pattie contractaite ont; en conséquedos, le droit
douvric ot de conserver st 18 teritoire de Paufre Partie ¢oiitidctante Je§ gothpites bancalres
figminatits: dans la: mennme de Puiie ou Pautie: des Parlies contractantes ou én thute devise.
libfement convertible, & leoui discrétion..

Dans s callie e Pexploitation :0ii.dé - Toffie des services mutorisés sur Tes fotites @greéé*s
wcondition ique tods 16s LEaBpOf teuts-aériens parties a dé tels accords disposent des-auvtor isations
adéquates. ot satxsfassent dux critéies notrialement: applicables 3 de ‘tels acgords; fout
‘franspoiteur aéiien 4ésigné dhune Partie cofitiactante peut gonclare des accords-de ceog)élatlon :
commeteiale, notamiment des accoids de réservation de capacité, de partage de: sodes <t de.
Tovation:




.

i 4vés un ou plusieuss tiansporteurs aériens:de luitie ou PPavtie dés Parties contractantesy.et:

ii. dvec uh o plusietirs transportenrs aériens d’un pays tiers.

Poir, chaque billet-venduy Pacquéreur est: informé an mivhient de T4 vente du transporteut’ a8tten. g
exploitera chaque trongon du gérvice.

8,

1.

fournissentaux Alitorités astoniautiques de lauire Partie.contractante abissi 16}

Chéque Partie Contractante aocorde:aus. entrepiises do trahgport & B
Contlaotante Ie d1 oit de tr ansfelel hbxement Pexcedent de;s 1ece¢te,s sm les d

) utlhses pom Ies paiements comants ou,flmsqu il ) :
Iz Base des taux de-ehange pratiqués sut lo marché poutfes pa merits-col ants apphca'bles 16 30111
de lintroduction de la demande de transfett par. los ity epiises dp transport adei Siph
Tautre Pautie Coiittactante; ils ne geront- assujeltis. & aucuné. taxs sdvf oelles s leg banques
dematiderit normalement pour de telles opérations.

Cliaque Partie Contractatite-aceordera, sur bess de-réciprocité, auwxenireptises de: trangport adtlen
désignées db.Tautie Parfie Contractante Iexemption ‘dé tiite formie de taxe sur les revenis ou
profits que Jesdites entréptises tirent, sui' lo: terltoire de-Ja premi¢re Partle Coritractatite de

- Pexploftation deservices de transpotts aétien, #insi quis de tout impdt-sur le. chiffre d'affaires ou le
capital.

Cetie d13p051t10n 1ig:§¢ia pas applicable:si une Conwveiition destinée A &viterld double imposition ¢t
qui prévoit une exeifiption- analbgue est en vigueiy enfre’les deux Parties Confractantes,

ARTICLE 18

ECHANGE D*INFORMATION

]

Les Autorités aéronantiques des deux Patties. contractatites: &eliatige it apss] rapidenent que
pogsible des informations ooficetnarit.les Auforis s efi-cours délivedes-d el ises de
transport @étjen déstgndes tespectives en vyue 46 1 explmtat"oﬁ de services & destmanon,
tavers ou en ptovenance dii teifitoiie de I'antte Partie contractante, 3 Gompris das copies des
oeriifioats & autotisations en cours: péur des setvices sur fes Toutes “gpboifites, ainsi que les
modifications, le§ ordres d'exemiption, vt les tableaux de séivices autorisés,

Chaguie Paitle conhactante veillera 2. ce que 56 Gntigpiises de ’manspmt -adrien désighdes

gtetips 4 l'ayance
Uik pos sible, toute information peﬁmen’ce concernant legploltation des setvices corivenus, y
compfis les informations réldtives & la capacité: offerte sut chacutie des rotifes. spécifides, ot

toute au’ue 1nfo1mat10n 1(3,(,1, 136 pwple 4 pxouvei aux Automes aelonauthues de 'autis Pattie




3.

ARTICEE 19
APPROBATION DES PROGRAMMES

Les horaires du. ou de§ tidinspoiteing adtiens désignés d’une Partie- contracfante sont soumis
poui approbation aux:Auterités aienautiqies de I'autié Partie conftactarte,

Lesdifs Horaires sont: commumqués trents (30) jours au moins avant.Ja miseen explmtaﬁoh &t
piéoisent, et paﬁ:icuhei, les servives réguliers, leur fréquence, les types «(*aéronefs, lour
‘onfiguration ef 1e mombre de sidpes 5 1a osition du public, Ce délai de tiente (30) jouts.
gt dans certains cas, Etre 1&duit, sous 18s61ve d aécmd etitte los-Auforités abronautiques des
denx Parties contractantes.

Toute sagdificativn. appoﬁee aux horaires approuyés APy teangportenr aétien désipné dlune
Partie coniractante st soumise jpovir appmbatlon aux Autorités aéronautiques de P'airtie Pattie
cofitiactante:

ARTICLE 20
CONSULTATIONS

Tiss Autorités adronautiques des Paities, ocotitiactantes se conisultent aussi souvent que cEla est’
jugs nécessaire, dang un espiit d’étroite coopération, afin de veiller & IPapplication satisfaisante
des: pime1pes et des: disp,osmons du present Kocord, Ces consultations commencent dats un
délai de solxante (60) Jours & compter de la date de 1 ion d*ung demande:de consultations
dmanant d*uiie Paitie cohtrastante ' -

Chagiie Pattie contractatite peut 4 tout moment demandér § Pautre. Partie coniractante des
consultations afin d,nte1ple’cel les dISPQSltlQﬁS du present Accord i de plOCédel 3 tout
amendement it toute odification des: digpositions du présent Accord ou de sen Ahnexe
‘quelle estime souhaitable, Egs wonsultations peuvent avoir Jien entre feg Autorités
amonauthues ¢} se.dérouler oialéinent o par gorfdspondagies: Ces consultations dommencent
dans 0fi délai de Soixants (60) jiomrs A comptef e 1a, dafe de lecephon d*une demaride de

consultations:émanant d’une Paftié copiiactante.

ARTICLE 21

REGLEMENTS DES DIFFERENDS

B cas dé différend ertis los Parties confractantes ai sujet dé Dirterpistationou de I’application
-du présent Accord, 16§ Paities contractantes s*efforcent en premier lieu dé l tégler par voie de
; ciations dﬁeotes entre les - Autoriiés aelonautxques, eonformément aux: dxsp051t10ns de
Particle 20 du plesent Accord.

§i leg Autorités adronantiques des Parties contractantss. fie parvientient pas:§ un accord, le:
reglement du différend peut €te tedhetché par vole de. consultations d1pIomat1q11es. Ces
coiisiliations comtiiencent dans un délai de sofganite (60) jouis & compter de la date de
réeeption d’uiie demande de consultations émanant d*une Partie cofitractante.




6.

2

3

Si ‘les Paitics contravtantes. me parvienfient pas a Uil aéglement par yoie. de negociatlons
conforfiément #0X palagmphes 1 et 2 du présent arficle, elles peuvert soit oo venn de
sovimettre Je différend pour: dégision 4 tine peisofifie oti 4 uil vrganisme désigné d’un Lo
dccotd. woit, A 1 demaiide de Tune. ou Pantre des Parties confracttites; le ‘soutnisttre. pour
décision 4 un. {ribunal qompose de ‘trols #ibitres: Dans ce cas, chaque: Partie contiastanté:
(ésigne un abitie; le troisiéme atbifre, qui. e doit; pas dtre regsoitissant une des Parties.
confrastantes, est desxgné ‘piias deux arbitres et exerce Jes:fondtions de pxemden*t du tribubal,

Chaque Paifis contiactante: désigneson arbitre daris 16§ solxante (60) jours sulvant la date de:
réception par 1une 6l Paitte d’entre elles de la deriiande.d’a aibitrage émanant de Pautte Paitfe-
contréttante ¢t transmise par la voje diplomatique; le froisidme arbitre est désigné dans les
soixante (60) j jours suivait la désignation des deux premiers. §i une des Partiss conitactantes
1¢.désigne:pas d’arbitre.dan:le délai pr esotit vt si le ffolsiéme arbitren’a.pas €€ désignd dans
16 délai presorlt, lo Préstdent. du Consell de I'Organisation de Paviation civile infernationale
‘peut; 4 Ia demandé: de Pune quielconque des Parties cotitiactantes; pracéder & la désignation
*uiti-ov; s6lon Te oas; de plusienrs atbittes,

Te ’ctibunal d’mbm age fixe libréitient se§ mgies de progédure. Les fiais des arbitres nétionatin

sofif 3 lachidrge fes Pariies vontractantes qui les ont deslgnes Toute$ lés antres. dépenses du
tribunal d’arbitrage §6fit partagées § égalité entio les Patties confractarites.

Lies Parties cotitidetahtes &6 gotiforment A touts déeision rendue en vertn. du. pataptaphic 3 du
présent atticle.

Si Pune des Parties cofitfactantes ng §¢ cotiforne pas a une décision. rendue e Vertu du.
pa‘.c"glaphe 3 du pidsent article ettant qu'elle-persiste & ne pas gy vonformer; antre Partic
confractante peut limitér, refiiser ou abioger fout droit ou: privildge accoids en vertu.du préserit
Aceord.

ARTICLE 22

MODIFICATIONS

81, aprds Ientiée oif vignenr :
par aocold multﬂate ltlafcant do qu,esﬁons fegies pa{ e present Aocmd les dl i o_smons

confmmément ) l’amcle 19 du plesent Accold en voe d*établir: dans quehe mesme Ie pi esent
‘est affeotd par Tes, dispositions de cet accord tiltilatéral et 5’1l -convient de:-xéviser le
pl,es, it Acbord pour tenit compte de cet aocord multilatéyal.

Les amentetrients‘ou modifications du ptésent Acenyd donvenus entre'les Paities contractantes
en vertu dgs dispositions de *4iticle 20 entrent-en vigueur, & tites provisoite, & fadate deleur
signatute et sont confirmés par Voie diplomatique aprés accomplissement des formalités
prévues.

L85 deux Parties contrastantes convieriictit qus le*Tablean de Rotites repris & l’annexe peut eifs
‘modifié:par un arrangement administiatif, moyennant accord entie Jes Avitorités aronatitiques.




ARTICLE 23

DENONCIATION

Chaouns des Parties-contractantes péiit 3 tout: momant fiotitler par éoritet par la-voie diplmna’uque &on,
intention Je dénonoer Je présent Accord, Cefte metification doit 8tre ‘adressée: simulfanément 2
I 01 gamsanon de I°aviation civile internationale. Dang oe-cas, le présent Acoord pr ond fin douze (12)

1. ¢ lecaption de Ja-nétification ‘pat autre Partie coniractante, sauf retrait de la
: - Pupt eommtin aecord ayant Texpiration d¢ ce défai. S7il #i%en st pay’ accusé
1éceptxon pal l’autte Parfie contractafits, 14 fiotification est 1éputée avoir 64 regue. quinze (15) jours
apts la date 3 laquelle I*Oiganisation de Paviation civile intethationale efi 4 accusé réception,

ARTICLE 24

Lo présent Acoord sera enregistrd aupids de 'Organisation de Paviation-civile internationiale (OACD).




ARTICLE 25
ENTREE EN VIGUEUR

Chaque: Partie corttactafits fiotifiera & 1*autre Pageomplissement des- procédutes, éghﬁtitgtfqﬁﬁéliés
reqiises:en o qui la concerne pourPéritrés en vigueur du présént Acsord quf prend effdt le-premiel
o di deuxidme mols suivaiit 16 jour de éeeption de’la seconde nofification.

ENFOI DE {GUOL, Jes soussignés dietit aiitoidses par Jenr Goyvernerent respectif; onit: signé 1é
présent Accord, '

EATT A Brinxélles, 16.5 juin 2018, en deux ‘ofiginaux; chacus en langue frangaise,

En deux otigihaux, chacuiien languié frangaise,

POURTEROYAUME DE BELGIQUI: "POUR LEBURKINA FASO:

_~Alpha BARRY
Miiistre des Affaires étigngeres.
et de la Coopération

 Didier REYNDERS
Viinistie des Affaives étrangéres
of puropésines




TABL.EAUX D ROUTES:

Ties dews délégations ofit adapté les Tableaux de rotites cl-apids :

1. ROUTES DU BURK

G

"Toiis poiits | Tous points Tous points

11, ROUTES DU ROYAUMEDE, BELGIQUE

Tous poirts Tous:points Tous points

Tous poiiits

“Tous points
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AANHEF

De Regering van Burkina Faso
en de Regering van het Koninkrijk Belgié

hierna Overeenkomstsluitende Partijen genoemd;

Verlangende de ontwikkeling van luchtdiensten tussen hun
onderscheiden grondgebieden te bevorderen en in de grootst
mogelijk mate, de internationale samenwerking in deze sector voort

te zetten;

Verlangende op deze Overeenkomst de principes en bepalingen
van het Verdrag inzake de Internationale Burgerluchtvaart en zijn
Bijlagen dat op 7 december 1944 te Chicago voor ondertekening is

opengesteld, toe te passen;

Zijn het volgende overeengekomen:



EERSTE ARTIKEL: BEGRIPSOMSCHRIJVINGEN

Voor de toepassing van deze Overeenkomst en haar Bijlagen, hebben
de woorden en uitdrukkingen hierna de volgende betekenis:

a)

b)

d)

f)

g)

"Verdrag": het Verdrag inzake de Internationale
Burgerluchtvaart dat op 7 december 1944 te Chicago voor
ondertekening is opengesteld met alle Bijlagen die krachtens
artikel 90 van dat Verdrag zijn aangenomen en elke wijziging
van de Bijlagen of van het Verdrag krachtens artikel 90 en 94
daarvan, voor zover die Bijlagen en wijzigingen door beide
Overeenkomstsluitende Partijen bekrachtigd werden;

“Luchtvaartautoriteiten”: voor Burkina Faso, het Ministerie
belast met de Burgerluchtvaart en voor Belgi¢, de Federale
Overheidsdienst Mobiliteit en Vervoer, of in beide gevallen,
iedere andere autoriteit of persoon die gemachtigd is de functies
te vervullen die thans door de genoemde Autoriteiten worden
vervuid;

“Aangewezen luchtvaartmaatschappij”: een
luchtvaartmaatschappij die door de luchtvaartautoriteiten van
een Overeenkomstsluitende Partij met name is aangewezen als
gekozen instrument voor de exploitatie van de overeengekomen
luchtdiensten.

“Grondgebied” heeft dezelfde betekenis die het is toegekend
in artikel 2 van het Verdrag.

“Luchtdienst”, “Internationale Luchtdienst”,
“Luchtvaartmaatschappij” en “Landing voor andere dan
verkeersdoeleinden” hebben onderscheidenlijk dezelfde

betekenis die hen is toegekend in artikel 96 van het Verdrag.

"Boorduitrustingsstukken", "Boordproviand" en
"Reserveonderdelen” hebben onderscheidenlik dezelfde
betekenis die hen is toegekend in Bijlage 9 van het Verdrag.

“Tarieven”: de prijzen die moeten worden betaald voor het
vervoer van passagiers, bagage en vracht alsook de
voorwaarden die erop van toepassing zijn, met inbegrip van de
commissies en andere bijkomende vergoedingen voor de uitgifte
of de verkoop van vervoerbewijzen, maar met uitsluiting van de
vergoedingen en voorwaarden voor het vervoer van post.



h)

i)

k)

1)
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"Overeengekomen diensten™: de geregelde luchtdiensten op
de routes omschreven in de Bijlage bij deze Overeenkomst voor
het vervoer van passagiers, vracht en post, afzonderlijk of
gecombineerd.

"Overeenkomst": deze Overeenkomst, met haar Bijlagen en
alle wijzigingen aan de Overeenkomst of de Bijlagen die
krachtens de bepalingen van deze Overeenkomst worden
overeengekomen,;

"Gedeelde vluchtcodes" betekent een operatie waarbij een
aangewezen maatschappij de lettercode en het viuchtnummer van
een andere maatschappij samen met haar lettercode en
vluchtnummer gebruikt; ‘

"Verandering van vliegtuigtype" betekent de exploitatie van
€één der overeengekomen diensten door een aangewezen
luchtvaartmaatschappij waarbij op een deel van de route met
luchtvaartuigen met een andere capaciteit dan deze gebruikt
op een ander deel van de route worden ingezef;

De verwijzingen in deze Overeenkomst naar onderdanen van
het Koninkrijk Belgi€ dienen te worden verstaan als
verwijzingen naar de onderdanen van de Lidstaten van de
Europese Gemeenschap.

De verwijzingen in deze Overeenkomst naar de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van het Koninkrijk Belgié dienen te
worden verstaan als verwijzingen naar de
luchtvaartmaatschappijen die door het Koninkrijk Belgié
werden aangewezen.

De verwijzingen in deze Overeenkomst naar onderdanen van
Burkina Faso dienen te worden verstaan als verwijzingen naar
de onderdanen van de Lidstaten van de UEMOA.

De verwijzingen in deze Overeenkomst naar de
luchtvaartmaatschappijen van Burkina Faso dienen te worden
verstaan als verwijzingen naar de luchtvaartmaatschappijen
die door Burkina Faso werden aangewezen.



ARTIKEL 2: VERLENING VAN RECHTEN

1. Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent aan de andere
Overeenkomstsluitende Partij de volgende rechten voor het
uitvoeren van internationale luchtdiensten door de respectieve
aangewezen luchtvaartmaatschappijen:

a) om zonder te landen over haar grondgebied te vliegen;

b) om op haar grondgebied te landen voor andere dan
verkeersdoeleinden;

c) om op haar grondgebied te landen bij de exploitatie van de
routes omschreven in de Bijlage, voor het opnemen en
afzetten van passagiers, vracht en post, afzonderlik of
gecombineerd.

2. Geen van de in het eerste lid van dit artikel genoemde rechten
wordt geacht aan een aangewezen luchtvaartmaatschappij van
een Overeenkomstsluitende Partij het voorrecht te verlenen op het
grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij
passagiers, vracht of post op te nemen die bestemd zijn om tegen
vergoeding of krachtens een huurcontract te worden vervoerd naar
een ander punt op het grondgebied van die andere
Overeenkomestsluitende Partij.



7 .
ARTIKEL 3: AANWIJZING VOOR HET EXPLOITEREN
VAN DIENSTEN

1. Elke Overeenkomstsluitende Partij heeft het recht een of meerdere
luchtvaartmaatschappijen schrifteljk aan te wijzen voor het
exploiteren van de overeengekomen diensten op de in de Bijlage
omschreven routes. Deze aanwijzingen zullen door middel van een
diplomatieke nota worden bevestigd.

2. Elke Overeenkomstsluitende Partij heeft het recht de aanwijzing
van een luchtvaartmaatschappij schriftelijk in te trekken en een
andere luchtvaartmaatschappij aan te wijzen. Deze intrekking zal
via diplomatieke weg worden bevestigd.

3. Elk van de Overeenkomstsluitende Partijen behoudt zich het recht
voor om een multinationale maatschappij als zijn aangewezen
luchtvaartmaatschappij aan te wijzen overeenkomstig de
bepalingen van de Artikels 77 en 79 van het Verdrag van Chicago,
voor zover dit gebeurt in overeenstemming met de bepalingen van
artikel 4 en 5 van deze Overeenkomst.
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ARTIKEL 4: VERGUNNING VOOR DE EXPLOITATIE
VAN DE DIENSTEN

1. Na ontvangst van een kennisgeving van aanwijzing door een van
de Overeenkomstsluitende Partij ingevolge Artikel 3 van deze
Overeenkomst, verlenen de luchtvaartautoriteiten van de andere
Overeenkomstsluitende Partij, met inachtneming van haar wetten
en voorschriften, zonder verwijl aan de aldus aangewezen
luchtvaartmaatschappijen, de vereiste vergunningen voor het
exploiteren van de overeengekomen diensten waarvoor deze
luchtvaartmaatschappijen zijn aangewezen, voor zover:

11. In het geval van een door Belgi¢ aangewezen
luchtvaartmaatschappij: '

i. de aangewezen luchtvaartmaatschappij gevestigd is op
Belgisch grondgebied op grond van het Verdrag tot
oprichting van de Europese Gemeenschap en over een
geldige  exploitatievergunning  overeenkomstig  het
Europees Gemeenschapsrecht beschikt en ;

ii. een daadwerkelijke reglementaire controle op de
aangewezen luchtvaartmaatschappij uitgeoefend en in
stand gehouden wordt door de Lidstaat van de Europese
Gemeenschap die verantwoordelijk is voor het afleveren
van haar bewijs luchtvaartexploitant en dat de bevoegde
Luchtvaartautoriteit duidelijk geidentificeerd is in de
aanwijzing.

1.2. In het geval van een door Burkina Faso aangewezen
luchtvaartmaatschappij:

i. de aangewezen luchtvaartmaatschappij gevestigd is op het
grondgebied van Burkina Faso overeenkomstig het
Verdrag tot oprichting van de UEOMA en over een geldige
exploitatievergunning overeenkomstig de wetgeving van de
UEOMA beschikt en ;

ii. een daadwerkelijke reglementaire controle op de
aangewezen luchtvaartmaatschappij uitgeoefend en in
stand gehouden wordt door de Lidstaat van de UEOMA
die verantwoordelijk is voor het afleveren van haar bewijs

luchtvaartexploitant en dat de bevoegde
Luchtvaartautoriteit duidelijk geidentificeerd is in de
aanwijzing.

2. Na ontvangst van deze vergunningen mogen de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen op ieder tijdstip de gehele of gedeeltelijke
exploitatie van de overeengekomen diensten aanvangen, mits de
aangewezen luchtvaartmaatschappijen de  desbetreffende
bepalingen van deze Overeenkomst naleven en voor zover de
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tarieven volgens het bepaalde in artikel 15 van deze

Overeenkomst worden vastgesteld en de diensten met
luchtvaartuigen die ten minste conform zijn de bepalingen van de
Bijlage 16, boekdeel 1, tweede deel, hoofdstuk Il van het Verdrag
worden uitgevoerd. |
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ARTIKEL 5: INTREKKING OF OPSCHORTING VAN EEN
VERGUNNING TOT EXPLOITATIE VAN
DIENSTEN

1. De Luchtvaartautoriteiten van elke Overeenkomstsluitende Partij
hebben het recht de in Artikel 4 van deze Overeenkomst vermelde
vergunningen aan de door de andere Overeenkomstsluitende Partij
aangewezen luchtvaartmaatschappijen te weigeren, deze in te
trekken, te schorsen of er, tijdelijk of blijvend, voorwaarden aan te
verbinden:

a) indien de betrokken maatschappijen niet kunnen aantonen dat
Zij in staat zijn te voldoen aan de voorwaarden opgelegd door
de wetten en voorschriften welke die Autoriteiten, in
overeenstemming met het Verdrag, gewoonlijk en redelijkerwijs
toepassen op de exploitatie van internationale luchtdiensten;

b) indien de betrokken maatschappijen in gebreke blijven de
exploitatie uit te oefenen in overeenstemming met de in deze
Overeenkomst gestelde voorwaarden;

c¢) indien de betrokken maatschappijen de wetten en voorschriften
van die Overeenkomstsluitende Partij niet naleven.

11. In het geval van een door Belgi& aangewezen
luchtvaartmaatschappij:

i. indien de aangewezen luchtvaartmaatschappij niet op het
grondgebied van Belgié is gevestigd krachtens het
Verdrag tot oprichting van de Europese Gemeenschap of
niet beschikt over een geldige exploitatievergunning
overeenkomstig het Gemeenschapsrecht; of

ii. indien er geen daadwerkelijke reglementaire controle op
de aangewezen luchtvaartmaatschappij wordt
uitgeoefend of in stand gehouden door de Lidstaat van
de Europese Gemeenschap die verantwoordelijk is voor
het afleveren van haar bewijs luchtvaartexploitant of dat
de bevoegde Luchtvaartautoriteit niet duidelijk in de
aanwijzing is geidentificeerd;

1.2, In het geval van een door Burkina Faso aangewezen
luchtvaartmaatschappij:

i. indien de aangewezen luchtvaartmaatschappij niet op
het grondgebied van Burkina Faso is gevestigd
overeenkomstig het Verdrag tot oprichting van de
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UEOMA en geen geldige exploitatievergunning bezit

overeenkomstig de wetgeving van de UEOMA en;

ii. indien er geen daadwerkelijke reglementaire controle op
de aangewezen luchtvaartmaatschappij  wordt
uitgeoefend of in stand gehouden door de Lidstaat van
de UEOMA die verantwoordelijk is voor het afleveren
van haar bewijs luchtvaartexploitant of de bevoegde
Luchtvaartautoriteit niet duidelijk in de aanwijzing is
geidentificeerd.

2. De in het eerste lid van dit artikel genoemde rechten worden slechts
uitgeoefend na overleg met de Luchtvaartautoriteiten van de
andere Overeenkomstsluitende Partij overeenkomstig artikel 20
van deze Overeenkomst, tenzij onmiddellijk optreden noodzakelijk
is teneinde inbreuk op bovengenoemde wetten en voorschriften te

voorkomen.
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ARTIKEL 6: TOEPASSING VAN WETTEN EN
VOORSCHRIFTEN

1. De wetten en voorschriften van de ene Overeenkomstsluitende
Partij betreffende de toelating tot, het verblijf binnen of het vertrek
uit haar grondgebied van in de internationale luchtvaart gebruikte
luchtvaartuigen of betreffende de exploitatie van en het vliegen
met zulke luchtvaartuigen dienen te worden nageleefd door de
aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de  andere
Overeenkomstsluitende Partij bij het binnenkomen in of het
verlaten van en gedurende het verblijf binnen het grondgebied van
de eerste Overeenkomstsluitende Partij.

2. De wetten en voorschriften van de ene Overeenkomstsluitende
Partij op binnenkomst, vertrek, doorreis, immigratie, paspoorten,
douane, valuta, gezondheid en quarantaine dienen door de
aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de andere
Overeenkomstsluitende Partij en door haar bemanningen en
passagiers, of namens hen, alsook met betrekking tot vracht en
post in doorreis te worden nageleefd bij het binnenkomen in of
verlaten van en gedurende de doorreis over en het verblijf binnen
het grondgebied van eerstbedoelde Overeenkomstsluitende
Partij.

Passagiers op doorreis over het grondgebied van een der
Overeenkomstsluitende  Partijen  worden” ten  hoogste
onderworpen aan een vereenvoudigde controle.

Deze bepaling zal niet van toepassing zijn wanneer de
passagier op doorreis is naar een bestemming gelegen in een
Staat, die Partij is bij de Overeenkomst ter uitvoering van het
Akkoord van Schengen van 14 juni 1985.

3. Geen van beide Overeenkomstsluitende Partijen mag haar eigen
maatschappiien of enige andere luchtvaartmaatschappij -
begunstigen ten opzichte van een luchtvaartmaatschappij van de
andere  Overeenkomstsluitende  Partij die gelijkaardige
internationale luchtdiensten uitvoert bij de toepassing van haar
voorschriften vermeld in de leden 1 en 2 van dit artikel of bij het
gebruik van luchthavens, luchtwegen en luchtverkeersdiensten
en aanverwante voorzieningen waarop zij toezicht uitoefent.



13

ARTIKEL 7: BEWIJZEN EN VERGUNNINGEN

1. Bewijzen van luchtwaardigheid, bewijzen van geschiktheid en
vergunningen die zijn uitgereikt of geldig verklaard door een
Overeenkomstsluitende  Partij worden  gedurende  hun
geldigheidsduur door de andere Overeenkomstsluitende Partij als
geldig erkend voor de exploitatie van de overeengekomen
diensten op de in de Bijlage omschreven routes, mits zodanige
bewijzen of vergunningen werden uitgereikt of geldig verkiaard
ingevolge en overeenkomstig de op grond van het Verdrag
vastgestelde normen.

Elke Overeenkomstsluitende Partij behoudt zich evenwel het recht
voor de erkenning van bewijzen van geschiktheid en van
vergunningen die door de andere Overeenkomstsluitende Partij
aan haar eigen onderdanen zijn uitgereikt te weigeren voor
vluchten boven haar eigen grondgebied.

2. Indien de in het eerste lid van dit artikel genoemde bewijzen en
vergunningen zijn uitgereikt of geldig verklaard volgens vereisten
die afwijken van de krachtens het Verdrag vastgestelde normen en
indien deze afwijking betekend werd aan de Internationale
Burgerluchtvaartorganisatie, kunnen de Luchtvaartautoriteiten van
de andere Overeenkomstsluitende Partij verzoeken om overleg
overeenkomstig Artikel 20 van deze Overeenkomst teneinde zich
ervan te vergewissen dat de desbetreffende vereisten voor hen
aanvaardbaar zijn. Indien geen bevredigende overeenstemming
wordt bereikt in aangelegenheden inzake vliegveiligheid, vormt
zulks een grond voor de toepassing van Artikel 5 van deze
Overeenkomst.



14

ARTIKEL 8: VEILIGHEID VAN DE LUCHTVAART

1. Elke Overeenkomstsluitende Partij kan te allen tijde verzoeken om
overleg inzake de door de andere Overeenkomstsluitende Partij
aangenomen veiligheidsnormen in alle gebieden met betrekking
tot vliegtuigbhemanningen, luchtvaartuigen of de exploitatie
daarvan. Dit overleg heeft plaats binnen 30 dagen na dat verzoek.

2. Indien de ene Overeenkomstsluitende Partij, naar aanleiding van
dit overleg, van mening is dat de andere Overeenkomstsluitende
Partij voor deze gebieden veiligheidsnormen die ten minste gelijk
zijn aan de op grond van het Verdrag van Chicago vastgestelde
minimumnormen, niet effectief handhaaft en toepast, stelt de
eerstgenoemde  Overeenkomstsluitende Partij de andere
Overeenkomstsluitende Partij in kennis van deze opvatting en van
de stappen die noodzakelijk worden geacht om aan deze
minimumnormen te voldoen, en de andere
Overeenkomstsluitende Partij neemt adequate maatregelen tot
verbetering. Indien de andere Overeenkomstsluitende Partij nalaat
binnen 14 dagen of binnen een eventueel Ilangere
overeengekomen periode adequate maatregelen te nemen, is dit
reden voor de toepassing van Artikel 5 van deze Overeenkomst
(intrekking, opschorting of wijziging van de vergunningen tot
exploitatie).

3. Onverminderd de in Artikel 33 van het Verdrag van Chicago
genoemde verplichtingen wordt overeengekomen dat elk
luchtvaartuig dat door of krachtens een huur- of
bevrachtingscontract, voor rekening van de
luchtvaartmaatschappij of -maatschappijen van de ene
Overeenkomstsluitende Partij op diensten naar of van het
grondgebied van een andere Overeenkomstsluitende Partij wordt
geéxploiteerd, tijdens het verblijf binnen het grondgebied van de
andere Overeenkomstsluitende Partij kan worden onderworpen
aan een onderzoek door de bevoegde vertegenwoordigers van de
andere Overeenkomstsluitende Partij aan boord van en rond het
luchtvaartuig om zowel de geldigheid van de bescheiden van het
luchtvaartuig en die van de bemanning te onderzoeken als de
zichtbare staat van het luchtvaartuig en zijn uitrusting (in dit Artikel
"platforminspectie” genoemd), mits dit niet tot onredelijke
vertraging leidt.

4. Indien een platforminspectie of reeks platforminspecties aanleiding
geeft tot:

a) ernstige bezorgdheid over het feit dat een luchtvaartuig of
de exploitatie van een luchtvaartuig niet voldoet aan de
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overeenkomstig het Verdrag van Chicago
vastgestelde minimumnormen, of

' b) ernstige bezorgdheid over het feit dat er gebrek is aan
effectieve  handhaving en toepassing van de
overeenkomstig het Verdrag van Chicago vastgestelde
veiligheidsnormen,

staat het de Overeenkomstsluitende Partij die de inspectie uitvoert,
vrij, voor de toepassing van Artikel 33 van het Verdrag van Chicago,
vast te stellen dat de voorschriften op grond waarvan het bewijs of de
vergunningen met betrekking tot dat luchtvaartuig of tot de
bemanning van dat luchtvaartuig zijn afgegeven of geldig verklaard,
of de voorwaarden waaronder het luchtvaartuig wordt geéxploiteerd,
niet gelijk zijn aan noch hoger liggen dan de volgens het Verdrag van
Chicago vastgestelde minimumnormen.

5. Ingeval de toegang tot een luchtvaartuig uitgebaat door of voor
rekening van een luchtvaartmaatschappij van de ene
Overeenkomstsluitende Partj met het o0og op een
platforminspectie in toepassing van lid 3 hierboven door de
vertegenwoordiger van deze luchtvaartmaatschappij geweigerd
wordt, staat het de andere Overeenkomstsluitende Partij vrij te
concluderen dat ernstige bezorgdheid van de soort zoals vermeld
in lid 4 hierboven ontstaat en de in dat lid vermelde conclusies te
trekken.

6. Elke Overeenkomstsluitende Partij behoudt zich het recht voor de
exploitatievergunning van een luchtvaartmaatschappij van de
andere Overeenkomstsluitende Partij onmiddellijk op te schorten
of te wijzigen in het geval de eerste Overeenkomstsluitende Partij
tot de conclusie komt, hetzij door een platforminspectie, een reeks
platforminspecties, een weigering van toegang voor
platforminspectie, overleg of anderszins, dat onmiddellijke actie
geboden is voor de veiligheid van de luchtvaartexploitatie.

7. Elke maatregel van een Overeenkomstsluitende Partij genomen in
overeenstemming met het lid 2 en 6 hierboven wordt opgeheven
zodra de grond voor het nemen van die maatregel ophoudt te
bestaan.
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ARTIKEL 9: BEVEILIGING VAN DE LUCHTVAART

1. Overeenkomstig hun rechten en verplichtingen krachtens het
internationaal recht, bevestigen de Overeenkomstsluitende
Partijen dat hun wederzijdse verplichting om de burgerluchtvaart
te beschermen tegen wederrechtelike gedragingen, om er de
beveiliging van te verzekeren integraal deel uitmaakt van deze
Overeenkomst. Zonder het geheel van hun rechten en
verplichtingen krachtens het internationaal recht te beperken,
handelen de Overeenkomstsluitende Partijen in overeenstemming
met de bepalingen van het Verdrag inzake strafbare feiten en
bepaalde handelingen begaan aan boord van luchtvaartuigen,
ondertekend te Tokio op 14 september 1963, het Verdrag tot
bestrijding van het wederrechtelijk in zijn macht brengen van
luchtvaartuigen, ondertekend te ’s-Gravenhage op 16 december
1970, en het Verdrag tot bestrijding van wederrechtelijke
gedragingen gericht tegen de veiligheid van de burgerluchtvaart,
ondertekend te Montréal op 23 september 1971 en het Protocol
tot bestrijding van wederrechtelike daden van geweld op
luchthavens voor de internationale burgerluchtvaart, ondertekend
te Montréal op 24 februari 1988.

2. De Overeenkomstsluitende partijen verlenen op verzoek alle
nodige bijstand aan elkaar om handelingen van wederrechtelijk in
zijn macht brengen van burgerlijke luchtvaartuigen en andere
wederrechtelijke gedragingen tegen de veiligheid van passagiers,
bemanningen, luchtvaartuigen, luchthavens, luchtvaartinstallaties
en -diensten en elke andere bedreiging van de beveiliging van de
burgerluchtvaart, te voorkomen.

3. De Overeenkomstsluitende Partijen handelen in overeenstemming
met de bepalingen inzake de beveiliging van de luchtvaart,
uitgevaardigd door de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie
en aangeduid als Bijlagen van het Verdrag, in zoverre dat deze
beveiligingsbepalingen van toepassing zijn voor de Partijen; zij
eisen dat de exploitanten van bij hen ingeschreven
luchtvaartuigen, de exploitanten die hun hoofdzetel op hun
grondgebied hebben en de exploitanten van luchthavens op hun
grondgebied, handelen in overeenstemming met deze bepalingen
inzake de beveiliging van de burgerluchtvaart.
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4. De Overeenkomstsluitende Partijen handelen in hun wederzijdse
betrekkingen in overeenstemming met de bepalingen inzake de
beveiliging van de luchtvaart, uitgevaardigd door de Internationale
Burgerluchtvaartorganisatie en aangeduid als Bijlagen van het
Verdrag inzake de Internationale Burgerluchtvaart, in zoverre dat
deze beveiligingsbepalingen voor de Partijen van toepassing zijn;
zij eisen dat de exploitanten van bij hen ingeschreven
luchtvaartuigen of exploitanten die hun hoofdzetel voor hun
exploitatie of hun permanente verblijfplaats op hun grondgebied
hebben of, in het geval van het Koninkrijk Belgi&, de exploitanten
van luchtvaartuigen die op zijn grondgebied gevestigd zijn
krachtens het Verdrag tot oprichting van de Europese
Gemeenschap en die een geldige exploitatievergunning hebben in
overeenstemming met het Europees Gemeenschapsrecht,
handelen in overeenstemming met deze bepalingen inzake de
beveiliging van de luchtvaart.

5. In het geval van Burkina Faso moeten de exploitanten van
luchtvaartuigen die op zijn grondgebied gevestigd zijn krachtens
het Verdrag tot oprichting van de UEOMA en die een geldige
exploitatievergunning hebben in overeenstemming met de
wetgeving van de Union Economique et Monétaire Ouest Africaine
(UEMOA), en de exploitanten van luchthavens op hun
grondgebied handelen in overeenstemming met deze bepalingen
inzake de beveiliging van de luchtvaart.

6. Wanneer zich een geval of dreiging van geval van wederrechtelijk
in zijn macht brengen van een luchtvaartuig of enige andere
wederrechtelijke gedraging gericht tegen de veiligheid van
passagiers, bemanningen, luchtvaartuigen, luchthavens en
luchtvaartinstallaties en -diensten voordoet, verlenen de
Overeenkomstsluitende Partijen elkaar bijstand door het
berichtenverkeer en andere passende maatregelen, bestemd om
aan een dergelijk voorval of zodanig gevaar snel en veilig een
einde te stellen, te vergemakkelijken.

7. Wanneer een Overeenkomstsluitende Partij redelijke gronden heeft
om te geloven dat de andere Overeenkomstsluitende de
beveiligingsmaatregelen van .deze Overeenkomst niet heeft
nageleefd, kunnen de Luchtvaartautoriteiten van de eerste
Overeenkomstsluitende Partij verzoeken om onmiddellijk overleg
met de Luchtvaartautoriteiten van de andere
Overeenkomstsluitende  Partij. Indien geen bevredigende
overeenstemming wordt bereikt tussen beide
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Overeenkomstsluitende Partijen binnen de veertien (14)

dagen na het verzoek, heeft elke Overeenkomstsluitende Partij het
recht exploitatievergunningen en technische vergunningen van een
luchtvaartmaatschappij of luchtvaartmaatschappijen van de andere
Partij in te trekken, te beperken of voorwaarden eraan te
verbinden. Bij dringende noodzaak kunnen de
Overeenkomstsluitende Partijen een voorlopige actie voor het
verstrijken van de termijn van veertien (14) dagen ondernemen.
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ARTIKEL 10: GEBRUIKSVERGOEDINGEN

1. De gebruiksvergoedingen die op het grondgebied van de ene
Overeenkomestsluitende Partij aan de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van de andere Overeenkomstsluitende
Partij worden opgelegd voor het gebruik van luchthavens en
andere luchtvaartvoorzieningen door de luchtvaartuigen van de
aangewezen luchtvaartmaatschappien van- de  andere
Overeenkomstsluitende Partij mogen niet hoger zijn dan die welke
in rekening worden gebracht aan een nationale
luchtvaartmaatschappij van eerstbedoelde Overeenkomstsluitende
Partij die soortgelijke internationale diensten uitvoert.

2. Elke Overeenkomstsluitende Partij bevordert het overleg tussen
haar Autoriteiten die bevoegd zijn de heffingen te innen en de
aangewezen luchtvaartmaatschappijen die van de diensten en
voorzieningen gebruik maken, waar mogelijk via de organisaties
die de luchtvaartmaatschappijen vertegenwoordigen. Alle
voorstellen tot wijziging van de gebruiksvergoedingen moeten
binnen een redelijke termijn ter kennis worden gebracht.
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ARTIKEL 11: GRONDAFHANDELING

Onder voorbehoud van de wetten en voorschriften van elke
Overeenkomstsluitende Partij, voor het Koninkrijk Belgi& daarin
begrepen de wetgeving van de Europese Gemeenschap, heeft elke
aangewezen luchtvaartmaatschappij het recht, op het grondgebied
van de andere Overeenkomstsluitende Partij, haar eigen
grondafhandeling te doen, of zelf te kiezen tussen de concurrerende
dienstverleners van grondafhandeling die de
grondafhandelingsdiensten geheel of gedeeltelijk verstrekken. In
geval de wetten en voorschriften het zelf afhandelen beperken of
uitsluiten en in geval er geen effectieve concurrentie bestaat tussen
verleners van grondafhandelingsdiensten, wordt elke aangewezen
luchtvaartmaatschappij behandeld op niet discriminerende wijze voor
wat betreft de toegang tot zelfathandeling en tot de
grondafhandelingsdiensten die door één of meerdere dienstverleners
worden verstrekt.
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ARTIKEL 12: VRIJSTELLING VAN DOUANERECHTEN

1.

Elke Overeenkomstsluitende Partij stelt de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van de andere Overeenkomstsluitende
Partij vrij van invoerbeperkingen, douanerechten, accijnzen,
inspectiekosten en andere nationale, regionale of plaatselijke
taksen en rechten op luchtvaartuigen, brandstof, smeermiddelen,
technische verbruiksvoorraden, reserveonderdelen met inbegrip
van motoren, normale vliegtuiguitrusting, gronduitrusting,
boordproviand en andere artikelen die uitsluitend bestemd zijn
voor gebruik in verband met de exploitatie of het onderhoud van
luchtvaartuigen van de door de andere Overeenkomstsluitende
Partij aanhgewezen luchtvaartmaatschappijen die de
overeengekomen diensten exploiteren, alsmede voorraden
gedrukte tickets, luchtvrachtbrieven en drukwerk waarop het
embleem van de maatschappijen voorkomt en gebruikelijk
reclamemateriaal dat door die aangewezen
luchtvaartmaatschappijen gratis wordt verspreid.

De bij dit artikel toegekende vrijstellingen zijn van toepassing op
de in het eerste lid van dit artikel genoemde goederen:

a. die worden ingevoerd in het grondgebied van één

Overeenkomstsluitende Partij door of voor rekening van de
maatschappij van de andere Overeenkomstsluitende Partij;

b. die aan boord worden gehouden van het luchtvaartuig bij

aankomst op of vertrek uit het grondgebied van de andere
Overeenkomstsluitende Partij;

‘c. die aan boord worden genomen van het luchtvaartuig van de

maatschappij van één van de Overeenkomstsluitende Partijen
op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende
Partij en die bestemd zijn voor de exploitatie van de
overeengekomen diensten.

Indien deze goederen niet worden gebruikt of geheel verbruikt,
mogen ze niet door de eigenaar van de vlag binnen het
grondgebied van de Overeenkomstsluitende Partij die de
vrijstelling toekent, worden binnengebracht.

3. De normale uitrustingen, het materiaal en de voorraden die zich

aan boord bevinden van de luchtvaartuigen van één der
Overeenkomstsluitende Partijen, mogen op het grondgebied van
de andere Overeenkomstsluitende Partij slechts uitgeladen
worden met de toestemming van de douaneautoriteiten van dat
grondgebied. In dergelijk geval kunnen ze onder toezicht van die



22
autoriteiten worden geplaatst tot het tijdstip waarop ze weer

worden uitgevoerd of bij de douane worden aangegeven.

Bagage en vracht in direct doorgaand verkeer zijn vrijgesteld
van douanerechten en andere heffingen.

De bij dit artikel ingestelde vrijstellingen worden ook verleend
wanneer de aangewezen [uchtvaartmaatschappijen van de ene
Overeenkomstsluitende Partij afspraken hebben gemaakt met
een andere luchtvaartmaatschappij, die ook van zulke
vrijstellingen vanwege de andere Overeenkomstsluitende Partij
geniet, voor het lenen of overdragen op het grondgebied van de
andere Overeenkomstsluitende Partij van goederen vermeld in
lid 1 van dit artikel.
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ARTIKEL 13: PRINCIPES VOOR HET EXPLOITEREN VAN
DE DIENSTEN

1. De aangewezen luchtvaartmaatschappijen van beide
Overeenkomstsluitende Partijen krijgen billjke en gelijke
kansen voor de exploitatie van de overeengekomen diensten
tussen en via hun wederzijdse grondgebieden op de in de
Bijlage bij deze Overeenkomst omschreven routes.

2.  Bij het exploiteren van de overeengekomen diensten houden
de aangewezen luchtvaartmaatschappijen’ van elk der
overeenkomstsluitende Partijen rekening met de belangen
van de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de andere
Overeenkomstsluitende Partij, teneinde de diensten die de
laatstgenoemde maatschappijen op dezelfde route of op een
deel daarvan onderhouden, niet op onrechtmatige wijze te
treffen.

3.  De overeengekomen diensten die worden onderhouden door
de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de
Overeenkomstsluitende Partijen dienen op redelijke wijze te
worden afgestemd op de vervoersbehoeften op de
omschreven routes, en hebben als voornaamste doel de
verschaffing, met inachtneming van ‘'een redelijke
beladingsgraad, van capaciteit die voldoet aan de huidige en
redelijkerwijs te verwachten behoeften aan vervoer van
passagiers, vracht en post tussen het grondgebied van de
Overeenkomstsluitende Partij die de luchtvaartmaatschappij
heeft aangewezen en de landen van eindbestemming van het
verkeer.

4. \Vervoer van passagiers, vracht en post, opgenomen en
afgezet op punten op de omschreven routes op het
grondgebied van andere Staten dan de Staat die een
luchtvaartmaatschappij heeft aangewezen, geschiedt
overeenkomstig het algemene beginsel dat de capaciteit dient
te zijn afgestemd op:

a. de vervoereisen naar en van het grondgebied van de
Overeenkomstsluitende Partij die de
luchtvaartmaatschappij heeft aangewezen;

b. de vervoereisen van het gebied via hetwelk de
overeengekomen diensten gaan, nadat rekening is
gehouden met de andere vervoerdiensten ingericht door
de luchtvaartmaatschappijen van de Staten van dit
gebied; en

c. de eisen welke de exploitatie van langeafstandsdiensten
stelt.
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ARTIKEL 14: VERANDERING VAN VLIEGTUIGTYPE EN
GEDEELDE VLUCHTCODES

1. Voor alle gedeeltes van de respectieve routes, mag een
aangewezen  luchtvaartmaatschappij gedurende  een
ononderbroken viucht van vliegtuigtype veranderen op elk
punt van de route.

2. Elke aangewezen luchtvaartmaatschappij mag bij het
uitvoeren van de overeengekomen diensten op de in de
Bijlage omschreven routes, regelingen afsluiten met
betrekking  tot gedeelde  viuchtcodes met  een
luchtvaartmaatschappij van om het even welke nationaliteit,
voor zover deze Iluchtvaartmaatschappij de nodige
verkeersrechten op deze route heeft.
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ARTIKEL 15: TARIEVEN

1.

De Overeenkomstsluitende Partijen staan toe dat elke
aangewezen luchtvaartmaatschappij op één der in de Bijlage
omschreven routes een tarief of tarieven vaststelt.

" De tarieven voor vervoer voor de overeengekomen diensten

van en naar het grondgebied van de andere
Overeenkomstsluitende Partij dienen te worden vastgesteld op
een redelijk niveau, waarbij rekening wordt gehouden met alle
daarvoor in aanmerking komende factoren, daaronder
begrepen de exploitatiekosten, een redelijke winst, de
kenmerkende eigenschappen van de dienst en het belang van
de gebruikers.

Onverminderd de toepassing van het bepaalde in de
voorgaande leden van dit artikel mogen de aangewezen
luchtvaartmaatschappien op de secties van de
overeengekomen diensten waar Zij
vijffdevrijheidsverkeersrechten  uitoefenen, hetzelfde tarief
bieden als de luchtvaartmaatschappijen die derde- en
vierdevrijheidsrechten uitoefenen op die secties.

De aangewezen luchtvaartmaatschappijen die
vijffdevrijheidsrechten uitoefenen mogen geen lagere tarieven
noch minder beperkende tariefvoorwaarden toepassen dan
gezegde luchtvaartmaatschappijen die  derde- en
vierdevrijheidsrechten uitoefenen.

De Luchtvaartautoriteiten van beide Overeenkomstsluitende
Partijen kunnen niettemin tarieven afkeuren wanneer deze
tarieven onredelijk discriminatoir, overdreven hoog of
beperkend zijn wegens misbruik van machtspositie of
kunstmatig laag worden gehouden door subsidies of directe of
indirecte steunmaatregelen, of tot dumping kunnen leiden.
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ARTIKEL 16: Personeel

1.

Op basis van wederkerigheid mogen de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van een Overeenkomstsluitende Partij
op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende
Partij eigen vertegenwoordigers hebben alsook de commerciéle,
operationele en technische personeelsleden die nodig zijn voor
de exploitatie van de overeengekomen diensten.

Aan zodanige personeelsbehoeften kan naar keuze van de
aangewezen luchtvaartmaatschappijen worden voldaan met
eigen personeel van om het even welke nationaliteit of door een
beroep te doen op de diensten van enige andere organisatie,
firma of luchtvaartmaatschappij die op het grondgebied van de
andere Overeenkomstsluitende Partij werkzaam is en die
toestemming heeft op dit grondgebied zodanige diensten te
verrichten.

De vertegenwoordigers en personeelsleden zijn onderworpen
aan de van kracht zijnde wetten en voorschriften van de andere
Overeenkomstsluitende Partij. Overeenkomstig deze wetten en
voorschriften verleent elke Overeenkomstsluitende Partij, op
basis van wederkerigheid en binnen de kortst mogelijke tijd, de
nodige werkvergunningen, tewerkstellingsvisa of andere
soortgelijke documenten aan de in het eerste lid van dit artikel
bedoelde vertegenwoordigers en personeelsleden.

In de mate waarin de nationale wetgevingen dit toestaan zien
beide Overeenkomstsluitende Partijen ervan af werkvergunningen,
tewerkstellingsvisa of andere soortgelijke documenten verplicht te
stellen voor personeelsleden die bepaalde tijdelijke diensten of
taken verrichten.
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ARTIKEL 17: HANDELSACTIVITEITEN

1.

De aangewezen luchtvaartmaatschappij of
luchtvaartmaatschappijen van een Overeenkomstsluitende Partij
hebben het recht op basis van wederkerigheid, kantoren voor de
promotie en de verkoop van luchtvervoerdiensten op het
grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij te
vestigen.

Op basis van wederkerigheid hebben het beheer-, exploitatie en
commercieel personeel alsook alle andere gespecialiseerde
personeelsleden die nodig zijn voor de exploitatie van de
luchtdiensten van de aangewezen luchtvaartmaatschappij of
luchtvaartmaatschappijen van een Overeenkomstsluitende Partij
het recht op toegang en verblijf op het grondgebied van de andere
Overeenkomstsluitende Partij.

Elke Overeenkomstsluitende Partij geeft, op basis van
wederkerigheid, aan het nodige personeel van de aangewezen
luchtvaartmaatschappij of luchtvaartmaatschappijen van de andere
Overeenkomstsluitende Partij, toegang op haar grondgebied tot de
luchthaven en tot de zones in verband met de exploitatie van de
luchtvaartuigen, de bemanningen, de passagiers en de vracht van
een luchtvervoerder van de andere Overeenkomstsluitende Parti].

Elke Overeenkomstsluitende Partij kent, op basis van
wederkerigheid, aan de aangewezen luchtvervoerder(s) van de
andere Overeenkomstsluitende Partij het recht toe, bijkomend door
de  aangewezen luchtvervoerder(s)  van de andere
Overeenkomstsluitende Partij voor haar (hun) activiteiten vereist
personeel, op haar grondgebied binnen te brengen en te laten
verblijven, gedurende korte periodes die negentig (90) dagen niet
overschrijden.

De Overeenkomstsluitende Partijen zorgen ervoor dat de
passagiers, van om het even welke nationaliteit, vliegbiljetten bij de
luchtvervoerder van hun keuze kunnen kopen in de plaatselijke
valuta of naar goeddunken in een door de luchtvervoerder
aanvaarde vrij inwisselbare valuta. Deze beginsels gelden ook voor
het vervoer van vracht.

Op basis van wederkerigheid heeft elke aangewezen
luchtvaartmaatschappij van een Overeenkomstsluitende Partij het
recht op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende
Partij vliegbiljetten voor het vervoer van passagiers en vracht in de
plaatselijke valuta of in iedere vrij inwisselbare valuta in haar eigen
kantoren of via door haar naar keuze erkende vertegenwoordigers
te verkopen. De aangewezen luchtvaartmaatschappij of
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luchtvaartmaatschappijen van een Overeenkomstsiuitende Partij

hebben  bijgevolg het recht naar keuze nominatieve
bankrekeningen in de valuta van de ene of de andere
Overeenkomstsluitende Partij of in iedere vrij inwisselbare valuta
op het grondgebied van de andere Overeenkomstsluitende Partij te
openen en te behouden.

7. In het raam van de exploitatie of het aanbod van toegelaten
diensten op de overeengekomen routes, op voorwaarde dat alle
luchtvaartmaatschappijen, partijen bij zulke overeenkomsten, over
de geschikte vergunningen beschikken en aan de normaal op deze
overeenkomsten van toepassing zijnde criteria voldoen, mag elke
aangewezen luchtvaartmaatschappij van een
Overeenkomstsluitende Partij handelssamenwerkingsakkoorden,
inzonderheid over de reservering van capaciteit, gedeelde codes
en verhuring sluiten:

i. met een luchtvaartmaatschappij of verschillende
luchtvaartmaatschappijen van de ene of andere
Overeenkomstsluitende Partij; en

ii. met een luchtvaartmaatschappij of  verschillende
luchtvaartmaatschappijen van een derde land.

Voor elk verkocht biljet zal op het ogenblik van de verkoop aan de
aankoper worden meegedeeld welke luchtvervoerder op elk gedeelte
van de route de luchtdienst zal uitoeren.

8. Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent aan de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van de andere Overeenkomstsluitende
Partij het recht tot het vrijelik overmaken van het verschil tussen
ontvangsten en uitgaven verworven door deze aangewezen
luchtvaartmaatschappijen -op haar grondgebied. Zodanige
overmakingen geschieden op basis van de officiéle wisselkoersen
voor lopende betalingen of, bij ontstentenis van officiéle
wisselkoersen, tegen de op de markt voor buitenlandse valuta
gangbare koersen op de dag waarop de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van de andere Overeenkomstsluitende
Partij de aanvraag tot overmaking indienen; daarbij worden geen
andere lasten dan de normale banklasten op zodanige transacties
geheven,

9. Elke Overeenkomstsluitende Partij verleent op basis van
wederkerigheid aan de aangewezen luchtvaartmaatschappijen van
de andere Overeenkomstsluitende Partij vrijstelling van enigerlei
belasting op inkomens of baten door deze
luchtvaartmaatschappijen verkregen op het grondgebied van de
eerste Overeenkomstsluitende Partij uit de exploitatie van
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internationale  luchtdiensten, alsook van onverschillig welke

heffing op omzet of kapitaal.

Deze bepaling is niet van toepassing wanneer tussen de twee
Overeenkomstsluitende Partijen een overeenkomst tot het
vermijden van dubbele belasting van kracht is die in een zodanige
vrijstelling voorziet.
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ARTIKEL 18: UITWISSELING VAN INFORMATIE

1.

De Luchtvaartautoriteiten van beide Overeenkomstsluitende
Partijen wisselen zo snel mogelijk informatie uit betreffende
de lopende vergunningen verleend aan hun respectievelijk
aangewezen luchtvaartmaatschappijen om diensten te
exploiteren naar, via en van het grondgebied van de andere
Overeenkomstsluitende Partij, met inbegrip van kopieén van
de lopende bewijzen en vergunningen voor diensten op de
omschreven routes, evenals de wijzigingen, vrijstellingsorders
en toegestane diensttabellen. ‘

Elke Overeenkomstsluitende Partij zal erop toezien dat haar
aangewezen luchtvaartmaatschappijen, zoveel van te voren
als mogelijk, aan de Luchtvaartautoriteiten van de andere
Overeenkomstsluitende Partij alle andere relevante informatie
die betrekking heeft op de exploitatie van de overeengekomen
diensten, inbegrepen de informatie over de aangeboden
capaciteit op elke omschreven route, en elke andere
informatie die kan geéist worden om ten aanzien van de
Luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende
Partij aan te tonen dat de bepalingen van deze Overeenkomst

. degelijk in acht worden genomen, bezorgen.
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ARTIKEL 19: GOEDKEURING VAN DE PROGRAMMA'S

1. De dienstregelingen van de aangewezen luchtvaartmaatschappijen
van een Overeenkomstsluitende Partij  zullen aan de
Luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsluitende Partij
voor goedkeuring worden voorgelegd.

2. Deze dienstregelingen worden uiterlijk dertig (30) dagen voor het
aanvangen van de exploitatie voorgelegd. Deze dienstregelingen
omvatten onder meer de geregelde viuchten, hun frequentie, het
type van luchtvaartuig, hun configuratie en het aantal stoelen ter
beschikking van het publiek. Deze termijn van dertig (30) dagen
kan, in bepaalde gevallen, worden ingekort, onder voorbehoud dat
de Luchtvaartautoriteiten van beide Overeenkomstsluitende
Partijen daarmee instemmen.

3. Elke wijziging van de goedgekeurde dienstregelingen van een
aangewezen luchtvaartmaatschappij van een
Overeenkomstsluitende Partij zal aan de Luchtvaartautoriteiten van
de andere Overeenkomstsluitende Partij voor goedkeuring worden
voorgelegd.
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ARTIKEL 20: OVERLEG

1. De Luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomstsluitende Partijen
plegen zo vaak als het nodig geacht is, overleg teneinde een
nauwe samenwerking te verzekeren inzake alles wat verband
houdt met de tenuitvoerlegging van de beginsels en bepalingen
van deze Overeenkomst. Dit overleg zal aanvangen binnen een
periode van zestig (60) dagen te rekenen vanaf de datum van
ontvangst van een verzoek tot overleg van een
Overeenkomstsluitende Partij.

2. Elke Overeenkomstsluitende Partij kan te allen tijde de andere
Overeenkomstsluitende Partij om overleg verzoeken voor de
interpretatie van de bepalingen van deze Overeenkomst of
wanneer ze het wenselijk acht enige bepaling van deze
Overeenkomst of van haar Bijlage te wijzigen of te amenderen. Dit
overleg dat zowel mondeling als bij briefwisseling kan worden
gepleegd, kan plaatsvinden tussen de Luchtvaartautoriteiten. Dit
overleg zal aanvangen binnen een periode van zestig (60) dagen te
rekenen vanaf de datum van ontvangst van een verzoek tot overleg
van een Overeenkomstsluitende Partij.
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ARTIKEL 21: REGELING VAN GESCHILLEN

1.

Indien tussen de Overeenkomstsluitende Partijen een geschil
mocht ontstaan omtrent de uitlegging of toepassing van deze
Overeenkomst, trachten de Overeenkomstsluitende Partijen in de
eerste plaats dit geschil door rechtstreekse onderhandelingen
tussen de Luchtvaartautoriteiten te regelen, overeenkomstig de
bepalingen van artikel 20 van deze Overeenkomst.

Indien de Luchtvaartautoriteiten van de Overeenkomstsluitende
Partijen er niet in slagen een regeling te treffen, kan naar een
oplossing voor het geschil via diplomatiek overleg worden gezocht.
Dit overleg zal aanvangen binnen een periode van zestig (60)
dagen te rekenen vanaf de datum van ontvangst van een verzoek
tot overleg van een Overeenkomstsluitende Partij.

Indien de Overeenkomstsluitende Partijen er niet in slagen door
middel van onderhandelingen een regeling te treffen zoals bedoeld
in het eerste en tweede lid van dit artikel, kunnen zij overeenkomen
het geschil ter beslissing voor te leggen aan een door overleg
gekozen persoon of instantie, of kan elk van beide
Overeenkomstsluitende Partijen het geschil ter beslissing
voorleggen aan een scheidsgerecht bestaande uit drie leden. In dat
geval wijst elke Overeenkomstsluitende Partij een scheidsrechter
aan; de derde scheidsrechter, die geen onderdaan van een van de
Overeenkomstsluitende Partijen mag zijn, wordt door de twee
andere scheidsrechters gekozen en zal het scheidsgerecht
voorzitten.

Elke der Overeenkomstsluitende Partiien benoemt een
scheidsrechter binnen zestig (60) dagen na het tijdstip waarop de
ene Overeenkomstsluitende Partij, via diplomatieke weg van de
andere Overeenkomstsluitende Partij een kennisgeving heeft
ontvangen waarin om voorlegging van het geschil wordt verzocht;
de derde scheidsrechter wordt aangewezen binnen zestig (60)
dagen die volgen op de aanwijzing van de eerste twee
scheidsrechters. Indien een der Overeenkomstsiuitende Partijen
nalaat binnen het aangegeven tijdvak een scheidsrechter aan te
wijzen, of indien de derde scheidsrechter niet binnen het
aangegeven tijdvak wordt benoemd, kan door elk der
Overeenkomstsluitende Partijen een verzoek worden gericht tot de
Voorzitter van de Raad van de Internationale
Burgerluchtvaartorganisatie om een scheidsrechter of naargelang
het geval, meerdere scheidsrechters te benoemen.

4. Het scheidsgerecht legt in alle vrijheid zijn procedureregels vast. De

kosten van de nationale scheidsrechters zijn ten laste van de
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Overeenkomstsluitende Partijen die ze hebben

aangewezen. Alle andere kosten van het scheidsgerecht zullen
gelijkelijk door de Overeenkomstsluitende Partijen worden
gedragen.

5. De Overeenkomstsluitende Pyartijen verbinden zich ertoe iedere
ingevolge het derde lid van dit artikel tot stand gekomen beslissing
na te komen.

6. Als één der Overeenkomstsluitende Partijen in gebreke blijft een
beslissing die krachtens het derde lid van dit artikel tot stand is
gekomen na te leven en zo lang ze daarin volhardt, kan de andere
Overeenkomstsluitende Partij elk recht of voorrecht dat krachtens
deze Overeenkomst werd verleend, beperken, weigeren of
opheffen.
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ARTIKEL 22: WIJZIGINGEN

1.

Indien na de inwerkingtreding van deze Overeenkomst, een
algemeen multilateraal verdrag betreffende dezelfde materies
beide Overeenkomstsluitende Partijen bindt, hebben de bepalingen
van een zodanig verdrag voorrang. Beide Overeenkomstsluitende
Partijen kunnen overleg plegen overeenkomstig artikel 19 van deze
Overeenkomst teneinde vast te stellen in welke mate de
bepalingen van dit multilaterale verdrag van invioed zijn op deze
Overeenkomst en te oordelen of deze Overeenkomst moet worden
gewijzigd om met dit multilaterale verdrag rekening te houden.

2. Krachtens de bepalingen van artikel 20 worden de door de

Overeenkomstsluitende Partijen overeengekomen
amendementen of wijzigingen van deze Overeenkomst
voorlopig van kracht op de datum van hun ondertekening totdat
ze door een diplomatieke notawisseling zijn bevestigd.

. Beide Overeenkomstsluitende Partijen komen overeen dat de

Routetabel in de Bijlage kan worden aangepast door een
administratieve regeling, met het akkoord van de
Luchtvaartautoriteiten.
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ARTIKEL 23: BEEINDIGING

Elk der Overeenkomstsluitende Partijen kan te allen tijde schriftelijk en
via diplomatieke weg mededeling doen van haar besluit deze
Overeenkomst op te zeggen. Deze mededeling wordt tegelijkertijd
gezonden aan de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie. De
Overeenkomst eindigt twaalf (12) maanden na de datum van
ontvangst van de mededeling door de andere Overeenkomstsluitende
Partij, tenzij de mededeling van opzegging met wederzijdse
instemming voo6r het einde van deze termijn wordt ingetrokken. Indien
de andere Overeenkomstsluitende Partij nalaat bericht van ontvangst
te geven, wordt de mededeling geacht te zijn ontvangen veertien (14)
dagen na ontvangst van de mededeling door de Internationale
Burgerluchtvaartorganisatie.




37

ARTIKEL 24: REGISTRATIE

Deze Overeenkomst wordt geregistreerd bij de Internationale
Burgerluchtvaartorganisatie (ICAO).
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ARTIKEL 25: INWERKINGTREDING

Elk van de Overeenkomstsluitende Partijen geeft de andere partij
kennis dat voldaan is aan de wat haar betreft vereiste grondwettelijke
procedures voor de inwerkingtreding van deze Overeenkomst, die in
werking treedt de eerste dag van de tweede maand die volgt op de
ontvangst van de tweede kennisgeving.

Ten blijke waarvan de ondergetekenden, daartoe behoorlijk

gemachtigd door hun onderscheiden Regeringen, onderhavige
Overeenkomst hebben ondertekend.

Gedaante..........cocooiii i OP ey

in twee originele exemplaren, in de Franse taal.

Voor de Regering Voor de Regering
Van .........ccccoeeeeeeinene, Van ..o,
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BIJLAGE

ROUTETABELLEN

Beide delegaties hebben de volgende Routetabellen goedgekeurd.

I. ROUTES VAN BURKINA FASO

Alle punten Alle punten Alle punten Alle punten

Il. ROUTES VAN HET KONINKRIJK BELGIE

Alle punten Alle punten Alle punten Alle punten
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