Avant-projet de décret portant assentiment a I’Accord entre le
Gouvernement du Royaume de Belgique et le Gouvernement de
la République du Mali relatif au transport aérien, fait a Bamako

le 29 aolit 2017

Le Gouvernement wallon,

Sur la proposition du Ministre-Président, chargé des Relations
internationales,
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‘L;Q}L\%azg e § .

Apres délibération,
TE <1 7

FRAAD VAN

WETGE

ARRETE :

Le Ministre-Président, chargé des Relations internationales, est chargé de
présenter au Parlement le projet de décret dont la teneur suit :

Article 1°er

L’Accord entre le Gouvernement du Royaume de Belgique et le
Gouvernement de la République du Mali relatif au transport aérien, fait a
Bamako le 29 ao(it 2017, sortira son plein et entier effet.

Article 2

Les modifications a I’Annexe a I’Accord, adoptées en application de l'article
20, paragraphe 4, de I'Accord entre le Gouvernement du Royaume de
Belgique et le Gouvernement de la République du Mali relatif au transport
aérien, fait & Bamako le 29 ao(it 2017, sortiront leur plein et entier effet.




Namur, le

Pour le Gou ement wallon
Le y&r@\:fg%ré ident
y

/ Willy BORSUS

/
—
;&\M / 4



Avant-projet de décret portant assentiment a I’Accord entre le

Gouvernement du Royaume de Belgique et le Gouvernement de

la République du Mali relatif au transport aérien, fait a Bamako
le 29 aolit 2017

Exposé des motifs

A. Contexte et objet du Traité

1.Contexte et cadre normatif des accords aériens bilatéraux

Sur le plan juridique, « l'espace aérien » reste le domaine des Etats.
L'article 1er de la Convention de Chicago (7 décembre 1944), clef de
volte de toute Il'organisation de l'aviation civile mondiale, dispose que
« chaque Etat a la souveraineté compléte et exclusive sur l'espace aérien
au-dessus de son territoire ».

Depuis lors, I'extraordinaire développement du trafic aérien international a
été rendu possible par la conclusion de milliers d’accords bilatéraux de par
le monde, par lesquels la desserte d’un pays par les compagnies aériennes
de l'autre est autorisée, sur base du principe de réciprocité et sous
réserve du respect de certaines regles.

Aujourd’hui encore, ces accords aériens s’inspirent largement de cette
Convention de Chicago de 1944 ainsi que, et surtout, des
recommandations et normes de I'OACI (Organisation de [’Aviation Civile
Internationale) instaurée par cette méme Convention.

Les arréts du 5 novembre 2002 de la Cour de justice des Communautés
européennes (CICE), dits « Ciel ouvert », ont toutefois remis en cause
certaines dispositions de ces accords aériens bilatéraux (celles qui se sont
révélées non compatibles avec le droit communautaire) et fait émerger la
mise en place d'une politique extérieure de l'aviation de |'Union
européenne.

Depuis lors, tous les accords aériens bilatéraux renégociés ou conclus par
les Etats Membres doivent tenir compte de cette dimension nouvelle.




2.L’accord aérien bilatéral entre le Royaume de Belgique et la
Républigue du Mali

L'accord aérien bilatéral entre le Royaume de Belgique et la République du
Mali, signé le 29 aolt 2017, fait partie de cette nouvelle lignée d’accords
aériens.

Il a été conclu et paraphé, a la suite de Consultations Aéronautiques qui
se sont tenues a Bamako, les 8 et 9 juin 2011 entre les autorités
aéronautiques des deux pays (le SPF Mobilité & Transport pour la
Belgique).

Il remplace |'accord aérien bilatéral du 9 mai 1985 dont plusieurs clauses
étaient devenues soit obsolétes, soit non conformes au droit
communautaire soit, tout simplement, plus en phase avec |'évolution du
monde aéropolitique ou des besoins des parties prenantes.

Il est aujourd’hui, en application de l'article 167 de la Constitution,
présenté a I'assentiment des Assemblées parlementaires.

Ses dispositions, applicables aux Parties Contractantes et a leurs
entreprises de transport aérien désignées, prévoient et reglent, en respect
des lois et reglements des Parties contractantes (ainsi que des prescrits
européens pour la Belgique), tous les aspects permettant I'exploitation de
liaisons aériennes spécifiées dans le « Tableau des routes » annexé a cet
accord et faisant partie intégrante de ce dernier.

Il s'agit :

- our les arties contractantes essentiellement des
aspects:

certificats de navigabilité ; brevets d‘aptitudes et licences;
application des lois et réglements ; collaboration en matiére de
slreté ; exigences en matiére de sécurité des aéronefs ; désignation
qui, pour la Belgique, exige obligatoirement la prise en compte de la
notion européenne de transporteur communautaire rappelée par les
arréts du 5 novembre 2002 de la Cour de justice des Communautés
européennes (CICE) ; autorisation, révocation ou suspension
d’exploitation ainsi que tous les aspects qui y sont attachés ;



redevances d’usage (aéroports et installations de navigation
aérienne) ; droits de douane et accises ; aspects plus formalistes
tels que : la consultation, I’échange d’information, les procédures de
réglement des différends, la modification et dénonciation de |'accord,
I'enregistrement, 'entrée en vigueur ;

- pour, et au profit des compagnies aériennes désignées,
essentiellement des aspects :

octroi des droits de trafic; assistance en escale ; capacité et
approbation des programmes d’exploitation ; tarifs; ventes et
recettes ainsi que représentation des transporteurs désignés sur le
territoire de l'‘autre Partie Contractante ; rupture de charge et
accords de partage de codes.

Sur le plan économique et diplomatique, cet accord aérien contribue au
développement de la présence et de lattrait de la Belgique dans le
monde. Il offre des opportunités tant aux transporteurs aériens qu'aux
aéroports ou entreprises sous-traitantes.

Il est créateur d’emplois et permet d’augmenter les possibilités pour les
voyageurs de bénéficier de liaisons aériennes directes au départ de ou
vers la Belgique, sans nécessairement devoir transiter par des aéroports
étrangers.

Cet accord n’a pas pour effet de lier personnellement le citoyen et ne
gréve pas le budget de I'Etat.

Il veille a tenir compte des intéréts des Régions en ne faisant aucune
distinction entre les aéroports belges, quant a leur acces et possibilités de
dessertes. Il laisse celui-ci au libre choix des entreprises de transport
désignées.



B. Commentaires des articles de |I’Accord

L'accord se compose d’un dispositif rappelant que les contractants sont
Parties a la Convention de Chicago de 1944 (relative a I'Aviation Civile
internationale) et désireux de conclure un accord complémentaire a ladite
Convention en vue d'établir des services aériens entre leurs territoires
respectifs et au-dela.

Il s'agit en I'espéce d’un nouvel accord bilatéral aérien remplagant celui du
9 mai 1985.

Cet accord est suivi de 24 articles et d’'une Annexe dénommeée « Tableau
des Routes » faisant partie intégrante de celui

L'article 1 définit les termes employés dans I'accord.

L'article 2 fixe les droits accordés. Il s’agit en l'occurrence des : droit de
survol, droit d'escale non commerciale, droit de débarquer et d'embarquer
des passagers, des marchandises et du courrier. Le droit de cabotage est
par contre explicitement exclu.

L'article 3 précise que chaque Partie peut désigner une ou plusieurs
entreprises de transport aérien (régime de multidésignation).

L'article 4 détaille la maniére de procéder a la désignation d’une
entreprise de transport aérien et les conditions auxquelles cette derniére
doit répondre. Cet article tient compte des prescrits européens
interdisant, pour les Etats Membres, de limiter la désignation a des
entreprises de transport aérien nationales. L'aspect communautaire, et
en particulier la notion de « droit d'établissement », est mis en évidence.
La Belgique est ainsi autorisée dans cet accord, en conformité avec la
|égislation européenne, a désigner une ou plusieurs entreprises de
transport aérien communautaires dés lors que ces dernieres sont établies
en Belgique. Le Mali fait, de son c6té, référence au droit applicable en
République du Mali pour la désignation de ses entreprises de transport
aérien ainsi qu’a I'UEMOA (Union Economique et Monétaire Ouest
africaine).

L'article 5 dispose que les autorités aéronautiques de chacune des
Parties Contractantes ont le droit de refuser, de révoquer, de suspendre
ou d'assortir de conditions, les autorisations mentionnées a |'Article 4.

L'article 6 rappelle que les dispositions législatives et réglementaires de
chaque Partie contractante relatives a l'entrée, a la sortie ou au séjour



sur le territoire des aéronefs, des passagers, des membres d’équipage et
du fret restent d’application. Elles devront étre exercées sans
discrimination.

L'article 7 assure la reconnaissance mutuelle des certificats de
navigabilité, brevets d'aptitude et licences délivrés ou validés
conformément a la Iégislation et a la réglementation d’une des parties
contractantes.

Il définit également les normes de sécurité dans des domaines qui se
rapportent aux équipages, aux aéronefs ou a leur exploitation ainsi que
la maniere dont l'une des Parties contractantes peut effectuer, sur son
territoire, une inspection au sol d'un aéronef de l'autre Partie
contractante. Chacune des Parties Contractantes se réserve le droit de
suspendre ou de modifier 'autorisation d'exploitation d'une entreprise de
transport aérien de l'autre Partie Contractante si elle parvient a la
conclusion qu'une action immédiate est indispensable pour la sécurité de
I'exploitation aérienne.

L'article 8 réaffirme l'obligation de protéger I'aviation civile contre les
actes d'intervention illicite pour en assurer la s(reté. Les Parties
Contractantes s'accordent mutuellement, sur demande, toute l'assistance
nécessaire. Les |égislations, reglements et diverses conventions
internationales visant a la sécurité des passagers, des équipages, des
aéronefs, des aéroports et des installations et services de navigation
aérienne sont rappelées.

L'article 9 établit que les redevances dutilisation imposées sur le
territoire de I'une des Parties Contractantes aux entreprises de transport
aérien désignées de l'autre Partie Contractante pour l'utilisation des
aéroports et autres installations de navigation aérienne ne seront pas
plus élevées que celles qui sont imposees aux entreprises de transport
aérien désignées de la premiere Partie.

L'article 10 permet la pratique de l'auto-assistance sur le territoire de
l'autre Partie contractante ou le choix de sous-traiter ces services
d’assistance au ou a l'un des prestataires autorisés. Dans tous les cas ou
I’auto-assistance serait exclue ou limitée ou, gu’une concurrence entre
prestataires de services d’assistance n’existerait pas, chague entreprise
de transport aérien désignée sera traitée sur une base non
discriminatoire.

L'article 11 définit les conditions d'application et d’exemption des droits
de douane et d’accises.



L'article 12 traite de la capacité pouvant étre mise en ceuvre sur les
routes spécifiées au tableau des routes. Les entreprises de transport
aérien désignées bénéficieront de possibilités justes et égales dans
I'exploitation des services aériens convenus.

L'article 13 précise que les programmes d’exploitation devront étre
soumis pour approbation préalable aux Autorités Aéronautiques des deux
Parties, au plus tard 30 jours avant le début de I’'exploitation d‘un service
convenu.

L'article 14 permet la rupture de charge sur tout secteur des routes
ainsi que des accords de partage de codes avec des entreprises de
transport aérien désignées de toute nationalité.

L'article 15 autorise la fixation des tarifs a des taux raisonnables,
compte-tenu de tous les éléments d’appréciation pertinents.

L'article 16 autorise, sur base de réciprociteé, I'affectation de personnel
expatrié sur le territoire de l'autre Partie contractante. La question des
permis de travail et visas d’emplois est traitée. Au choix des entreprises
de transport aérien désignées, ces besoins en personnel peuvent étre
satisfaits soit par leur propre personnel, quelle que soit sa nationalité, ou
en faisant appel aux services de toute autre organisation, compagnie ou
entreprise de transport aérien opérant sur le territoire de l'autre Partie
Contractante et autorisée a assurer de tels services.

L'article 17 permet aux entreprises de transport aérien désignées de
procéder a la vente de titres de transport aérien sur le territoire de
I'autre Partie Contractante. Il offre également la possibilité de transférer
librement 'excédent de recettes sur les dépenses réalisé par lesdites
entreprises sur son territoire. Il exempte également les entreprises de
transport aérien, sur le territoire de I'autre Partie, de toute forme de taxe
sur les revenus ou profits ainsi que de tout impbt sur le chiffre d’affaires
ou le capital.

L'article 18 veille a assurer linformation mutuelle entre Parties
Contractantes (autorisations, certificats, etc..).

L'article 19 rappelle la possibilité pour les Autorités Aéronautiques de se
consulter a tout moment moyennant préavis.

L'article 20 établit la maniere et les conditions dans lesquelles peuvent
se régler d'éventuels différends.

L'article 21 détermine la facon de procéder a certaines modifications de
I'accord aérien.



L'article 22 compléete l'article précédent par les possibilités et modalités
de dénonciation de I'accord.

L'article 23 dispose que l'accord sera enregistré aupres de I'Organisation
de l'aviation civile internationale.

L'article 24 établit que chaque Partie Contractante notifiera, via la voie
diplomatique, a l'autre Partie Contractante, |'accomplissement de ses
formalités constitutionnelles en vue de I'entrée en vigueur de I’Accord.

L'’Annexe (« Tableau des routes ») détermine les points (aéroports) au
départ, via ou vers lesquels (dans le pays contractants ou ailleurs) chaque
entreprise de transport aérien désignée pourra assurer des services
aériens aux conditions fixées dans l’accord.

En I'occurrence, cette Annexe autorise I'exploitation de services aériens au
départ de et vers tout aéroport belge ou malien pour les deux Parties. Les
points intermédiaires et au-dela de la route peuvent €galement é&tre
librement choisis.

C. Nature du Traité sur le plan interne

Le caractere mixte (Etat fédéral / Régions) de cet accord a été reconnu
par déclaration adoptée le 15 février 2017 par la Conférence
interministérielle de Politique étrangére.
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?% ' LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DE BELGIQUE ‘ g%é

g% : d'une part, . A g;%
g% ' ' ‘ . et | g%é
; ?’@ o LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE DU MALI ~ g?%ﬁ

) | |
% ‘ d'autre part, : ‘ ‘ ?@

F;:% . Etant Parties & la Convention relative & '‘Aviation Clvile infernationale ouverte & la 1
A signatyte a Chicago le 07 décembre 1944, : A

Désireux de conclure un accord en vue d'établir des services aériens entre leurs: g%

g;% ”fenitoires respectifs et au-deld, ‘ %
%‘3 . Soucleux de garantir le -meilleur niveau de siireté et de séourité dans le transport ﬁ
g% : adrien international, B 5@%
gé’g Sant convenus de ¢e qui sult A é@‘é
Ay ARTICLE 1 gé%

Définitions ?%

o Pour l'application du présent Accord, & moins que le contexte n'en dispose %‘1
g@% ~ adtrement, les mots et expressions cl-aprés signifient : : ' :

a) "Convention” : la Canvention relative & l'aviation civile intemnationale ouverte 3 gy Q%

gﬁ ' la signature & Chicago le 07 décembre 1944, et comprend foute annexe %3
g‘g | adoptée en vertu de [Article 90 de ladite Convention ainsi que toufe %3‘@
g;’% ‘ ‘modification des anrlexes ou de la Gonvention, adoptée en vertu des Articles éﬁ
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gj*% atre apportée, gﬁ
f’% ¢)  "Autorités aéronautiques”: dans le cas de la Belgique, le Service Public f:%
f‘% Fédéral Mobilité et Transporis ef, dans e cas du Mali, 'Agence Nationale de 3%
g% fAviation Civile (ANAG) ou, dans les deux cas, tout autre organisme ou 5%
é?% personne habilitée & exercer les fonctions qu'exercent actuellement lesdites g}%

?’% autorités:; | S ) ﬁ;‘eﬁ

g%% d) "“Territoire”, "Service aérien', "Service aérien international’, "Entreprise de : I%%

i . T
. 3‘"2‘3‘2}66’;&&?‘%%?}:; :«'é{;ﬁ;?\éﬁﬁ%sazgggyﬁt? ; ff’@ﬁﬁﬁﬁyﬁégﬂ&wfgﬁ’é@ r(awgg;é,wggzlmy 357 ey e g NN
AR R R R R R R N ER T ER OO
A e et S S Ay

oy, e,
ORI S 2
Sy ReweNeTa v ;74 b s N iy 5
LS e R e e B O e St s e T i e e e s

5=

PSS SR



}'
2
7.
P
4
<
3

[

QR A A RELIEEL
: dl : FENERCE RN @fﬁ%&
| ;fég

é%

transport aérien” et "Escale non commerciale” ont la signification qui lour est
attribuée dans les Articles 2 et 96 de la Convention;

"Entreprise de transport aétien désignée” : une entreprise de transport aérien %ﬁg
qui & &t6 désignée ef autorisée conformément aux Atticles 3 et 4 du présent  {}

Accord;

"Services convenus”: les services aériens regullers pour le transport des
assagers, des marchandises et du courrer, de fagon séparée ou combinés,

p [3 I A A * 90

sur les routes spécifides A Annexe jointe au présent Accord;

"arifs : les prix A payer pour le transport des passagers, des bagages et des
marchandises, 8 l'exclusion du courrier, ainsi que les conditions dans
lesquelles ces prix s'appliquent y compris tes prix et les conditions relafifs
aux services d'agences et autres services auxiliaires » ;

"Rupture de charge" : fexploitation de Jun des services convenus par une
entreprise de transport aérien désignée de telle sorte que le service est
assuré, sur une secfion de la route, par des aéronefs de capacite différente de
ceux utilisés sur tne autre sectior,
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"&quipement de bord, équipement au sol, provision de bord, pidces de
rechange" ont respectivement les mémes. significations que celles qui leur
sont données dans 'Annexe 9 de la Convention.

les références faites dans le présent accord aux ressorlissants du Royaume
de Belgique &t aux ressortissants de la Républigue du Mali s'entendent
respactivement, .comme Taltes aux ressortissants des Etats membres de
'Union Européenne (UE) et des Etats membres de PUnion Economique et
Monétaire Ouest Africaine (UEMOA).

les références faites dans le présent accord aux entreprises de transport
adtien désignées du Royaume de Belglque ef de la République du Mali
s'entendent respectivement, comme faites aux entreprises de transport aérien
désignées par le Royaume de Belgique et la Républigue du Mall,

les références faltes dans le présent Accord aux «traités de IUE »
s'entendent comme celles faites au Traité sur 'Union Européenne ainsi qu'au
Traité sur le fonctionnetnent de 'Union Européenne,

ARTICLE 2

Qctroi de droits

Chague Partie Confractante acco%de & l'autre Partie Contractante les droits
sulvants pour [exploitation de services aérlens internationaux par les
entreprises de transport adrien désignées respectives :

a)  survoler son teritolre sans y atterrir;
b)  faire des escales non commerciales dans son tetritoire ;

) faire des escales dans son terltoire, lors de Pexploitation des routes
spécifiées dans FAnnexe, afin d'y embarquer et d'y débarquer des
passagers, des marchandises et du courtier transportés en irafic
international, de fagon séparée ou combinde,

Aucune dispuosition du paragraphe 1 du présent aricle ne saurait éfte
interprété comme conférant & une entreprise de transport aérien désignée de
l'une des Parties Contractantes le privilege d'embarquer, sur le territoire de
fauire Partie Contractante, des passagers, des marchandises ou du courrier
pour les franspotter, contre rémunération ou en vertu d'un contrat de location,
a destination d'un autre point duterritoire de cette autre Partie Contractante.

'
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ARTICLE 3

Désignation pour l'exploitation des services

Chaque Partié Contractante a le droit de désigner, par note diplomatique
adressée & lautre Parfie Contractante, une ou plusieurs enfreprises de
transport aérien pour lexploftation des services convenus sur les routes
gpécifies dans l'Annexe.

Chaque Patie Contractante a le droit de refirer par note diplomatique
adressée 4 lautre Partie Contractante, la désignation d'une entreprise de
transport aérien et d’en désigner une aure,

ARTICLE 4

Autorisation d'exploitation des services

Dés réoeption dun avie de désignation émis par lune des Parlles
Confractantes aux termes de PArticle 3 du présent Accord, les autorités
aédronautiques de fautre Partie Contractante, conformément a ses lois et
rdglements, accordent sans délal aux entreprises de transport aérien ainsi
désignées les autorisations nécessalres & l'exploitation des setvices convenus
pour autant que

g) dans le cas dune entreprise de transport aerlen désignés par la
Belgique

(i) lentreprise de fransport aétien désignée soit &tablie sur le tenitoire
belge en vertu des traités de 'UE et posséde une licence d'exploitation
valable conformément au drolt de ['Union européenne et

(ity un contréle réglementaire effectf de entreprise de transport aérien
désignée soit exercé et maintenu par IEtat membre de I'Union
Européénne responsable de la déliviance de son cerfificat de
transporteur aérien, of lautorité aéronautique compétents soit clairement
identifiée dans la désighation.

b) dansle cas d'une entreprise de transport désignée par le Mali

Q) Pentreprise de fransport aétien désignée soit éfablie sur le
territoire malien et ait regu un agréement de transporteur aérien
valable conformément & la législation en vigueur au sein de
PUEMOA ; ‘ .
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{iiy un contréle réglementaire effectf de lentreprise de fransport aérien
désignd, soit exercé et assuré per [Etat membre de ['Union
Economique et Monétaire Quest Africaine (UEMOA) responsable de la
déliviance de son permis d'exploitation aérienne conformément aux
annexes 1, 6 et & de la Convention et que lautorfie aéronautigue
compétente solt clatrement identifiée dans la dédignation;

o,

AT

2, Dés réeeption de ces autorisafions, les entreprises de transport adrien
pelivent commencer & tout moment & exploiter les services convenus, en
totalits ou en partie, 4 condition de se conformer aux dispositions applicables
de cet Accord et pourvu due des tarifs soient établis conformément aux ff’
dispositions de 'Arficle 15 du présent Accord et que les services solent f{"*
assurés au moyen d'aéronefs qul sont au moins cohformes aux dispositions @i
de IAnnexe 16, volume 1, deuxiéme partie, chapitre {l (troisiome édition, | ik
juillet 1993) de la Convention. , N

S

AR

g

e

ARTICLE 5 - ﬁ?;fg

Refus, révacation, susperision ou limitation de f‘%
Fautorisation d'exploitation des services g%
2

1 Les autotités aéronautiques de chacune des Parties Contractantes ont le droit If
de refuser, de révoquer, de suspendre ou d'assortir de conditions, temporaires f’%
ou permanentes, les auforisations mentionnées a I'Article 4 du présent Accord - E‘;QE
a Pégard des entreprises de fransport aérlen désignées par fautre Parile g%
Contractants lorsque ' g{%

- les entreprises en cause ne peuvent prouver gu'elles sont en mesure g‘*",
de remplir les conditions prescrites en vertu des lols et réglements gﬁ’i
appliqués normalement et ralsonnablement par ces autorites 2
gonformément & la Convention, en ce qui concerne l'exploitation de
services aériens infernationaux; ’ [;"%

- dans.l'exploitation des services, les entreprises en cause enfreignent 5;‘3
les conditions noncées dans le présent Accord; %%

- les entreprises en cause ne se conforment pas aux lois ef réglements ?K

‘~ de ladite Partie Contractante; gj«?g
it N
) A 21
a) sl dans le cas d'une entreprise de fransport aérien deésignée par la fﬁ‘*\%
f% Belgique : | A
gﬁg{é () l'entreprise de transport aérien n'est pas établie sur le teritoire de la g"
?; Belgique en vertu des fraités de I'UE ou ne posséde pas de licence g;;
D] . d'exploitation valable conformément au droit de I'UE; ou . gf\}

o

i“%‘ﬁk‘fu@ﬁ@/ A

5
ey Wk, P



BE,

RS

gf : M.’v' —— K . :;' e nt. ‘7
SN O

R g T L
&

SERE e DR e R s 8 S At G sEveses
?“1 g \Af@ﬁ = ,‘ f‘ 7 h 7 i a

(i) le contrdle réglementaire effectif de l'entreprise de fransport aérien Eag
Nest pas exercé ou maintenu par I'Etat membre de ['Union européenne g‘%
responsable de la délivrance de son certificat de fransporteur aérden, ou 5‘%
Pautorité aéronautigue compétents n'est pas clairement identifiée dans la ﬁ%

désignation. ' g‘;gi%

si dans le cas d'une entreprise de fransport aérien désignée par le Mali f

(i) F'entreprise de trahspoﬁ aérien n'est pas établie sur le territoire du E’%
Mali .ou ne possdde pas dagrément de ftransporteur valable Ei%
conformément & la législation de I'Union économigue et monetaite 1?%2

Quest Afficaine (UEMOA) ; ou

il i

N

g’% (ily un contréle réglementalre effectif de l'enfreprise de transport aérien
désignée nest pas exercé ou assuré par 'Etal membre de I'Union
i goonomique et monétaire Quest Africaine (UEMOA) responsable de la
g{% . délivrance du permis d'exploitation aérienne conformerent aux
annexes 1, 6 et 8 de la Conventlon, ou que ['autorité aéronautique

compétents i'est pas clairement identifiée dans la désignation.

5

x

g“"% 2, A moins quil ne soit indispensable de prendre des mesures immédiates pour E’%
% ' empécher des infractions aux lols et réglements susmentionnés, les drolts f

gg% énumérés au paragraphe 1 du présent Article ne seront exercés qu'aprés g%g
5& consultations avec les autorités aéronautiques de lautre Partis Contractante, ﬁ’%
gﬁé conformément & I'Artlcle 18 du présent Accord, Ei%
o B

gi% | ARTICLE 8 | f%

g’% ' Application des lois et reglements éﬁ%
i A
f\g ' 1 Les lols et réglements de I'une dés Parties Contractantes régissant, sur son g%
gﬁ‘% territoire, l'entrée, le séjour ou la sortie des aéronefs affectés 3 un service gé
ﬁ‘a aérien international ainsi que Pexploitation et la navigation de ces aéronefs g\‘%
ﬁ% seront observés par les entreptises de fransport aérien désignées de l'autre gﬁ
@% Partle Contractante & l'entrée, 4 la sortie et a lintélewr du tertitoire de fa f;}is
g‘ﬁ premiére Partie Contractente. ﬁ%
6;% 2. Les lois et réglements de fune des Patties Contractantes régissant f'entrée, la r?i;
E% sorfie, le transit, Mmmigrafion, les passeports, la douane, les devises, les gé*’g
g% formalités sanitaires et la quarantaine seront observés par les entreprises de gﬁ%
ﬁ% transport aérien désignées de l'autre Partle Contractante et par leurs F«%
gﬂé équipages et leurs passagers ou en leur nom, et pour les marchandises et le 2’?;
%% courrier en fransit, & l'entrée, & la sorfie et a lintérieur du territoire de cette g;?\,
gi‘% Partie Contractante. oo ‘ ﬁ%
Al A
I LgKJ
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o A
f cea . Les passagers en fransit sur le teritoire de lune ou laute des Parties 9’%
; % Contractantes ne serort soumis qu'a un confrole sommaire. %ﬁ
- ' - § ..l
% Cette disposition ne sera pas d'application lorsque le passager ast en fransit g‘%ﬁ
% vers unie destination sise dans un Etaf, Partie & la Convention d'application g;g
% de I'Accord dé Schengen du 14 juin 1985. 4 E%
(% 3 Aucune des Parties Contractantes maccordera la préférence a ses propres I?%
e% entreprises ou 4 toute autre entreprise de transport agtien par rappott & une g%
4 . entreprise de transport aérien de laufre Partie Contractante qui assure des 5%3

services internationaux analogues dans l'application de ses réglements g"
mentionnés aux paragraphes 1 ef 2 du présent article, ainsi gue dans 5@2‘3
Mutifisation des agroports, des voles aériennes, des services de clroulation et gé
dos installations connexes sous son contréle. g’%

ARTICLE 7 ‘ 5&%

Certificats, brevets et licences, et séourifé LA

1. Les certificats de navigabilité, brevets d'apfitude et licences délivies ou validés | el
conformément & la législation ef & la réglementation d'une des parties g’
contractantes, y compris, en ce qui concetne le Royaume de Belgique, la ’ *%fi
législation et la réglementation de 'Unlon européenne, et qui sont toujours en g@?&i
cours de validité, sont reconnus comme valables par [lautre partie fg'%
contractante aux fins de l'exploitation des services convenus, & condition que g*"?k

. lesdits certificats, brevets ou licences aient &té délivrés ou validés selon des bf%'
normes équivalentes ou supérisures aux normes minimales établies en verfu N
de la conventiony de Chicago. {5’%

Toutefols, chaque Parfie Contractante se réserve le droit, de refuser de ﬁfﬁ
reconnafire, aux fins de vols effectués au-dessus de son propre terifoire, les r;ﬁ
brevets d'aptitude et licences accordés & ses propres ressorfissants par f'aufre ﬁg‘“&
Partie Contractante, ' If?a

article ont .&té déliviés ou validés selon des normes différentes de celles
tablies en vertu de la Convention et si cette différence a été nofifice a ﬁ
[Organisation de l'aviation civile internationale, les autorités adronautioues de %
lautre Parlie Contractante peuvent demander des consultations ?p/
conformément & PArticle 18 du présent Accord, afin de s'asswer que les
normes en question leur sont acceptables. Limpossibilité de parventy a une gﬂ
entenfe sur les questions relatives & la séourité des vols entrainera
lapplication de I'Article 5 du présent Accord. '

2. Siles cerfificats, brevets ou licences mentionnés au patagraphe 1 du présent I%
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s 3. Chaque Partie Contractante peut demander des consultations au sujet des é«%
ﬁ% . Hormes de sécurité dans des domaines qul se rapporient aux équipages, aux
adronefs ou & leur exploitation adoptées par l'autre Partie Contractante. De g%%

ég% telles constltations auront llieu dans Jes 30 jours suivant cette demande. ?é
%‘ 4, Si, a la suite de telles consultations, une des Parfies Contractantes découvre g’%
@ g que fautre Partle Contractante n'adopte ni n'assure effectivement Je suivide ﬁ%
52% normes de séourité dans Pun de ces domaines qui solent au mains egales aux gf"%%
1 g"% normes minimales en vigusur conformément & la Convention de Chicago, la g;%
f premiere Parfie Confractante avisera l'autre Parfie Confractante de ses E,f‘%
: g“’g% conclusions et des dérarches qui sont estimées nécessaires afin de se {%
f‘% conformer & ces normes minimales, ef cette autre Partie Confractante prendra g‘%
g'@ les mesures cotrectives qui s'imposent, Le manquement par ¢etle autre Partie %
g“% Contractante & prendre les Inesures appropriées dans les 15 jours ou dans g”%
5’% une période plus [ongue s'il en a &té convenu ainsl, constituera un fondement g%g
g ' pour l'application de 'Aicle 5 du présent Accord (refus, suspension oy g’%
g&% : limitation des autorisations d'exploftation). géf’i
%é% 5. Norobstant les obfigations mentionnées a I'Article 33 de la Convention de g%
g% Chicago, tout aéronef exploité par ou, en vertu d'un arrangement de location - g?ﬁ
gﬁ ou d'affrétement, pour le campte de Ja ou les compagnies adriennes d'une f’%
g% ‘ des Parties, en provenance ou & destination du teritoire d'une autre Partie ﬁgﬂ
é@% Confractante peut, lorsquil se ftrouve sur le terrtoire de lautre Partie g"’%
ﬁ Contractante, faire l'objet d'une inspection (appelée dans cet Article 5;7%
g% "napection sur 'aire de trafic"), par les représentants auforisés de csite autre 59%3
gﬁ * Partie Confractante, 4 bord ou & extérieur de ladronef, afin de vérifier la g‘%
gﬁ validité des documents de l'aéronef et de ceux de son équipage ef f'étal ,?3%
gﬁ apparent de 'aéronef et de son équipement & condition que cela mentraine g’?ﬁ
f% ] pas de retard dérajsonnable. ’ g%
%ﬁ 8. Siune inspection, ou une série dinspections sur l'aire de trafic, donne lleu a: éé%
f‘ﬁ‘a a) des motifs sérieux de penser qu'un aéronef ou [lexploitation d'un ?ﬁ
5;% aéronef ne respecte pas les normes minimales en  vigdeur @5‘%
@% conformément 4 la Convention de Chicago, ou L gﬁ%
gﬁ‘a b) des motifs sérieux de craindre des déficiences dans l'adoption et la g;;%
gﬁ‘% ' . mise en oeuvre effective de narmes de sécurife conformes aux g’%
gg exigences de la Convention da Chicago, 5%3
g;»

f;% * la Partie Gontractarte effectuant linspection sera, par application de
oy IArticle 33 de fa Convention de Chicago, libre de conclure que les ff
f?‘% prescriptions suivant lesquelles le certificat ou les licences relatifs & cet f?%
5% aéronef ou & son équipage ont &té délivrés ou valides, ou suivant lesquelles
: ‘% Paéronef est utiisé, ne sont pas égales ou supérietres aux normes minimales f
gﬁg en vigueur conformément & la Convention de Chicago.
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é% 7. Dans le cas ol faccés & un aéronef, exploité par ou pour le comple d'une g'{a
52% compagnie aérienne d'une Partie Cantractante, pour effectuer une Inspection é%
ﬁ% sur l'aire de trafic en application du paragraphe § ci-dessus est refusé par un ﬁe%
j g‘% . représentant de cette compagnie aérienne, l'autre Partle Conlractante est libre g%
g‘% . d'en déduire que des motifs sérleux de préoccupation, du type de ceux g%
g% auxquels 1| est falt référence dans le paragraphe 8 ci-dessis existent, ef d'en g?%%
g% : tirer les conclusions mentionnées dans le méme paragraphe. ' g;«%
% 8. Chacune des Parties Confractantes se réserve Je droit de suspendre ou de %
f’ ( modifier immédiatement l'autorisation d'exploitation d'une compagnie aérienne 5%%
f‘% de 'autre Partie Contractante dans le cas ol fune des Parfies Contractantes gxg
g’% parvient & ta conclusion a la suite, d'une inspection sur l'aire de frafic, d'une Fii
f%é sérle dinspections sur Paire de frafic, d'un refus d'aceés pour inspection sur g%
ﬁ?@ lalre de trafic, d'une consultation ou de toute autre maniére, gquiune action f«»\}
éiﬁ immédiate est indispensable pour la séourité de 'exploitation agrienne, gﬁ‘%
g;’E 9. Toute mesure appliquée par une Partie Contractante en conformité avec les f’:%
55% paragraphes 4 ef 8 ci-dessus sera levée dés que les faits motivant celfte 1{‘%
g%é mesure auront cessé d'exister. . g’%
4 .
g;% 10.51 le Royaume de Belgique désigne un transporteur aérien dont le controle 5%3
gﬁ réglementaire est exercé et malntenu par un autre Etat membre de 'Unior 5’?{?
g@ européentie, les droits du Mali en vertu du présent article s'appliquent de g%g
f;% maniére identique en ce qui concerne l'adoption, l'exercice ou le maintien de f&ﬁ
ﬁ | normes de séoutits par cet autre Etat membre de [Union européanne et en ce gig
é*% . qui concetne lautorisation d'exploitation dudit transporteur aérien, }?%
% Si la République du Mall désigne un transporteur adrleri dont le contrile %
ﬁ réglementalre effectif ost exercé et assuré par un aulre Etat membre de 5’%
A {Union Economique et Monétaire Ouest Africaine (UEMOA), les droits de la {3y
ﬁi Belgigue en vertu du présent article s'appliquent de maniére idenfique en ce @’%
;fgﬁ ' qui concere Vadoption, l'exercice ou le maintien de normes de sécurité par ?%
ﬁ% cet autre Etat membre de 'UEMOA et en ce qui concerne l'autorisation {‘ﬁi
d'exploitation dudit transporteur aérien. : ?‘%

?% - | ARTIOLES gﬁg

E’% Shretd de J'aviation §‘§§
g‘% 1. Les Patties Contractantes réaffirment que leurs ohligations mutuelles de @}
g” protéger l'aviation civile contre les actes dintervention illicite, pour en assurer fﬁ'\%
5’% la s(reté, font partie intégrante du présent Accord. %%
H oy .
5% 2. Les Parties Contractantes s'accordent mutuellement, sur demande, toute %
g% Passistance nécessaire pour prévenir les actes de capture lllicite d'aéronefs et gf _
5;?% autres actes illicites dirigés confre Ta sécurité des passagers, des cquipages, {g%}
r;{% des aéronefs, des aéroports et des installations et setvices de navigation ﬁ;;‘i
Vo aérienne, ainsi que toute autre menace pour la srete de 'aviation. . A
[ \ N
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3. Les Parties Contractanies se conforment aux dispositions de la Convention f
relative aux infractions et & cerfains aulres actes survenant & bord des g‘%
adronefs, signée & Tokyo le 14 septembre 1963, de la Convention pour Ia gj’%
répression de la capture iflicite d'aéronefs, signée a La Haye le 16 décembre ﬁ
1970, et de fa Convention pour la répression d'actes illicites diriges contre la 52’33
sécutité de Javiation civile, signée & Montréal Jo 23 septembre 1971, le gf’%
Profocole additionnel pour la répression d’actes illicites de violence dans les Iﬁ
,abroports réservés # Paviation civile internationale *, signé 4 Montréal le 24 g%
féviler 1988 et tout autre accord multilatéral relatif & la s(ireté de l'aviation et g’%
qui lie les Parties Contractantes, ' gf‘:%

4. Dans leurs relations mutusfies, les parties conlractantes aglesent g”%
_conformément aux dispositions relaives & la slreté aérienne établies par gf”%
I'Organisation de aviation civile internationale et désignées comme annexes ﬁ’gﬁ
a la convention de Chicago, dans la mesure oll ces dispositions en matiere de ﬁ%
slreté sont applicables aux parties cohtractantes; clles prévoient que 1&s g}
exploftants d'aéronefs immatriculés dans leur registre, ou les exploitants
d'aéronefs qui ont le sidge principal de leur exploftation ou leur résidence E
principale sur le territoiré des parties contractentes ou, dans le cas du " ?}i
Royaume de Belgique, les exploftants d'aéronefs qui sont établis sur son g%
territoire en vertu des fraités de PUnion européenne ef ont une licence 53
dexploitation valable conformément au droft de ['Union européentie, ainsi que g@
les exploitants d’aéroparts situés sur leur territoire, agissent en conformité };%
avec lesdites dispositions relatives & Ja sireté aérlenne. g%

5, Chaque partie contractante convient que ses exploitants d'aéronefs sont ;%5%%.
“tenus d'observer, pour le départ du territoire de l'autre partie contractante qu 5" :
pout le séjour sur ce ferrtoire, les dispositions relatives & la slreté de l'aviation ]
prévues par la législation en vigueur dans ce pays, y coinpris, dans le cas du é%
Royaume de Belglque, la législation de I'Union européenne,

Chagque Partie Contractante s'engage & prendre des mesures adéquates pour
assuter linspection des passagers, des équipages et de leurs bagages a é‘
main, ainsi que du fref, avant l'embarguement ou le chargement. Chague ﬁ%
Partie Confractante examine aussi avec diligence et dans un esprit positif gﬁ\i
toute demande que lui adresse l'autre Partie Contractante en vue d'obtenir g;%
que des mesures de s(reté spéciales solent prises pour protéger ses gg‘b
aéronefs ou lés passagers contre Une menace particuliers. gf‘:%

6. Lorsqu'un acte de capture illicite d'aéronef ou tout autre acte Hicite dirigé 5&
contre la séowité des passagers, des équipages, des aéronefs, des agropons fﬁ
et des installations et services de navigation aérienne est commis, ou lorsquiil g%
y a menace d'un tel acte, les Parties Confractantes s'entraident en facilitant f
les communications et autres mesures appropriées, destinées 4 metlre fin ﬁi
aveo rapidité et sécurité & V'acte oura la menace d'acte.
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7.

3,

Si une Pattie Contractante déroge aux dispositions relatives & la streté de
laviaion qui sont énoncées dans le présent -article, les autoiliés
‘aéronautiques de lautre Partie Coniractante. peuvent demander des
consultations Immédiates avee lgs auforités aéronautiques de ladite. Partie.,
Limpossibilité de parvenir & uhe'entents dans un délal de trenfe (30) jours
entrainera lapplication de TArticle 5 du présept Accord,

ARTIGLE D

‘Redevances dutilisation

Les redevances Imposées éurls tauritdlre de 'une des Parties Contractantes
aux entreprises de transport abrien désignéss de 'autre Paitie Confractante
pour l'utifisation des acroptyts et autres. installations de navigetion adrienne
par les adronefs doy entropines do traneport aérien désignees pat fautrs
Paitie Confractards ng veront pas blus élevées que celles imposses A une
sntreprise do tranepdit uliisn dhdlinde de la premisre Partie Contractante
assurant-des gervioes L-irdtihonic snslogues.

. s .

'Ces redevances - debvgnt- Sirg Jugiss, . éulitables et ‘reposer sur des
principes écondmiqLss sais. ) : .

Chaque Partie Coniraciziie encowagera las autorités compélentes a échanger
les informations relatives atx radevanses et-charges avec les entreprises de
transport. aéfien désignées git-ulfijeent Jes services et les Installations, si
possible par Pentréniss” desteiganisations représentatives des compagnies
adriennes. Toutes pipositon #p dhargements dans les droits d'utilisation

devrant 8tre dannéad dayia LY dial talsonhable,

' SRR L TR S,

> 1 ARTICLE1Q
e L St

©. o Agsiblance en escale

Saus réserve desloigret reglements de-chague partie confractante, y compris,
en ce gui concerne le-Royaume de. Belgique, du dioit de FUnion européenne,
chaque entreprise-de traneport adtisn:désignée a le drolt, sur le territoire de
lautre partie contractante, de pratigiier:lauto-assistance en escale ou, & son
aré, le droit de choisir parnmi las prestataires conoulrents qui fournissent des
services d'assistanca.erescale e totalité ou en partie. i .

‘Dans les cas oll les*lots et régleménts applicables limitent au excluéent Fauto-
assistance, et dans les cas ol il wexiste pas de concurrence effective entre
les prestataires de semvices .d'assistance en escale, chaque entreprise de
transport aérien désignéé sera traitée sur une base non discriminatolre en ce
qui concerne :faccds i iauto-assistance et aux services d'assistance en
escale fournis par un-ouplusieurs’prestatalres. ‘ ‘
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~ ARTICLE 11

" Exenération des droits de douane et taxss

' o . i

Les aéronefs .employés en service international par les entrepiises | fe%?
désignées de chaque Partie contractante ainsi que leurs équipements [fv%
normaux, les carhurants et lubrifiants, les pigees de rechange y comijpris les ﬁ%
moteurs, les provisions de bord ef les autres articles destinés 2 &tre utilisés ‘é%
pour l'exploitation ou Pentrefien des aéronefs , de méme que les stocks de §%
billets, les lettres de fransport aérlen, les imprimés portant le symbole des ﬁ%
entreprises et le matériel publicitaire courant distribué gratuitement par ces 6’%
_enfrprises désignées seront exonérés de tous drolts ou taxes exigibles & g‘é@
Farrivee sur le territoire de l'autre Partie contractante, ‘ g’%

Les exonérations accordées en vertu du présent article stappliguent aux ﬁ%
objets visés au paragraphe 1 du présent article, que ces objets solent ou non ﬁ%
utilisés ou consommeés enfidgrement sur le territoire de la Partie Confractante ., ﬁa
accordant I'exernption, lorsquiils sont, - g% ’

a)  Introduits sur le territoire de l'une des Parfles Contractanies par les %
entreprises de transport aérien désighées de lautre Partie ﬁ’&
Contractante ou pour leur compte, & condition quiils ne solent pas ﬁ‘iﬁ
aliénés surle territolre de ladite Partie Confractante; , g”q%

b)  conservés & bord des aéronefs des entreptises de transport aérien g?%
désignées de I'une des Parties Contractantes & l'arrivée sur le tenitolre @t{
de l'autre Partie Contractante ou au départ dudit territoire; 52%

¢) pris & bord d'aéronefs des snireprises de fransport aérien désignées de g"
lune des Parties Contractantes sur le teritoire de laufre Partie éﬁ
Contractante et destinés & &tre utlisés dans le cadre de lexploitation | el
des services convenug, o %3

'équipement normal des agronefs et Péquipement au sol, dinsli que les ?%
fourniiures et approvisionnements généralement conservés a bord des | ﬁ‘%
aeronefs des entreprises de fransport aédrien désignéss par l'une des Parfles gﬁ“

Contractantes, ne peuvent étre débarqués sur e terrltolre de laulre Partie ﬁ
Contraclante sans l'approbation des autorités deuaniéres* de ce teritoire. é\’i
Dans ce cas, ils peuvent &tre placés sous la surveillance desdites autorités g@q‘%}
Jusqua ce quils solent réexportés ou alignés dune aulre manigre f

conformément aux réglements douaniers, ) ﬁ

Les bagages et marchandises en transit direct sont sxemptés des droits de ?%
douiane et aufres taxes. .

Les exemptions prévues dans le présent article sont ‘éga!emehf ghcordées
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lorsque les entreprises de transport aérien désignées par Mune des Parties
Contractantes ont conclu des arrangements avec une aulre entreptise de .
transport aérien qui bénéficis des mémes exemptions de la part de laufre’
Pattie Contractants, en vue du prét ou du transfert sur le teritolre de aulre
Paitie Contractante, des objets spécifiés au paragraphe 1 du présent arficle.

ARTICLE 12
Capacité

Les entreprises de transpbrt aérien désignées des deux Parties Confractantes
hénéficleront de possibilités justes et duales dans l'exploiation des services
convenus entre leurs territoires respectifs et au-deld, sur 1és routes spécificas
dans ['Annexe au présent Accord.

Dans l'exploltation des services convenus, les entreprises de transport agtien
désignées par l'une des Parties Contractantes tiendront compte des Intéréts
des entreprises de fransport aérien désignées par l'autre Partie Contractante,
de fagon & ne pas porter indiment atteinte aux services que celles-ct assurent
»sut la totalité ou sur une partie de la méme roule, '

Les services convenus assurés par les entreprises de transport asilen
désignées par les Parties Contractarites awont un rapport raisonnable avec
les. besoins du public en matiére de transport sur les routes spécifiées et
auront pour objectif principal d'assurer, selon un cosfficient de charge utile
raisonnable, une capacité suffisante pour répondre aux besoins courants et

" normalement prévisibles en matiére de fransport des passagers, des
marchandises et du courfier entre le feritoire de la Partie Confractante qui a
désigné lentreprise detransport aérien el Jes pays desservis,

Le transport des passagers, des marchendises et du courrier embarqués et
débarqués en des points des foutes spécifiées situés sur les territoires d'Etats
autres que celui qui a désigné tne entreprise de transport aérien sera assure
conformément au principe général sefon lequel la capacité doit étre adaptée:

a) aux exigencas du frafic & destination et en provenance du territolre de
la Parfie Contractante qui a désigné lentrepiise de transport aérien;

:D) aux exigences du frafic de la région que traverse Téntreprise de
transport aérien, corpte tenu des autres services de transport assufés
par les entreprises de franspott aérien des Etats de la région; et | ’

¢} . auxexigences de Fexploitation de services aériens long-courriers.

-
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ARTICLE 13

Approbation des programmes

Les entreprises de transport aérien désignées sournetitont pour approbation, au plus
fard 30 jours avant le début de fexploitation d'un service convenuy, les programmes
d'exploftation aux autorités aéronautiques des deux Parties Contractantes, Ces
programmes d'exploitation comporteront notamment le type de service, les types
d'agronefs, les fréquences de service et les horalres de vols. Cedl s'appligue
également pour toute modification ultérisure. Dans des cas particullers ce délaf
poura étre réduit, moyennant le consentement desdifes autorités, -

ARTICLE 14

Rupture de charge st partage de codes

1. Sur tout ou partie des mutes spécifiées a Pannexe du présent Accord, une
entrepriss de transport aérien désignée peut, lors de tout vol continu, changer
de type d'avion utilisé en nimporie quel point desdites routes.

2. Chague enfreprise de transport aérien désignée peut, en opérant les services
aériens convenus sur les roltes spécifiées. & FAnnexe, conclure des
arrangements de partages de codes aves une entreprise de transport aérien
quelle que soit sa nationalité, pour autant que cefte enfreprise de transport
aérien détienne les droits de trafic nécessaires sur cette route. ‘

i

ARTICLE 18
Tarifs

. Les entreprises désignées de chague Parlle Contractante établissent
fibrement leurs tarifs sur tout ou partie des routes spécifiées § l'Annexe.

2. Les tarifs & appliquer au transport sur fout service convent & destination et en
provenance du territoire de fautre Partie Contractante seront fixés & des taux
raisonnables, compte tenu de fous les éiéments d'appréciation pertinents, 'y
comptis les frais d'exploitation, un bénéfice raisonnable, les caractéristiques
du service et intérét des-usagers et toute autre considération commerciale
sur le marché. : ‘

3. Chague partie contractante prendra les dispositions approbﬁées poér:

a)  éviter les tarifs ou pratiques déraisonnablement discriminatoires;

v
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a&ﬁ . b)  protéger les usagers contre les tarifs indlment élevés ou restrictifs en %@
%ég ) raison de I'abus d'une position dominante; o . ‘ %‘é
%"5 ¢)  protéger les entreprises de transport aérien designées contre des tarifs- %ﬁ :
%g’ , anormalement bas an ralson de subventions ou d'appuis directs ou %fé
%g : indirects de IEtat %ﬁ
%ﬁ . 4. Sans préjudice de I'application des dispositions des précédents paragraphes %ﬁ
%ﬁ du présent’ arficle, les entreprises de transport aérien désigness sont %g
%ﬁ autorisées & concurrencer, sur les seclions des services convenus sur é&g
%g lesquelles elles exercent des droits de trafic en vertu de la cinquigme liberte %ﬁ
%ﬁ de l'air, les tarifs appliqués par les entreprises de transport aérien desservant %@&g
%ﬁ les mémes sections en vertu des troisieme et quatriéme Iibertés de lair, %gﬁ
E%% Les prix appliqués par fes enfreprises de dransport aétien exploitant des %35
& . services en vertu de la cihquigme fiberté de I'air ne seront pas moins Slevés, %ﬁ
%jg et leurs conditions tarifaires ne seront pas moins testrictives, que celles Qe}g
E:ﬁ desdites entreprises de transport adrisn sxploftant das services en vertu des %g
%ﬁ' troisiéme et quatriéme libertés de l'alr. %29

| ~ ke
%‘f; ' « ARTICLE 16 . | | %{é
&ﬁ Personnel

A, Les entreprises de transport adrien désignées par lune des Parlies %g
Contractantes sont autorisées, sur une base de réciprocit, a affecter sur le %g

&é , territoivs de l'autre Pattle Contractante les représentants et les empldyés des %ﬁ
gé secteurs commercial, opérationnsel et technigue requis pour Texploftation des %&,

%ﬁ : _ sefvices convenus, %{é

4 | i
%‘% 2. Au choix des entreprises de transport aérien désignées, ces basoins en %ﬁ
gé J personnel peuvent étre satisfaits soit par leur propre personnel quelle que soit %&}
W s nationalité ou en faisant appel atx services de foute autre organisation, &’;ﬁ
%ﬁ " compagnie ou entreprise de transport aérien opérant sur le territoire de l'autre %ﬁ
%‘g Partle Contractante et autorisée a assurer de tels services sur ledit tenitolre. Ezﬁ
s | )
E‘zﬁ 3, Lesdits représentants et employés observeront les lois et réglements en %
&gﬁ vigueur sur e territoire de Taufre Partie .Contractante. En conformité avec ces &‘;ﬂ
&gé , lols et réglements, chaque Partie Contractante accordera, sur une base de agg
%g ‘réciprocité ef avec le minimum de délal, les peymis de travall, visas d'emploi %’
%ﬁ ou autres documents analogues nécessaires aux représentants et employés, &:g '

M mentionnés au paragraphe 1 du présent article. - ¢ g

: 4, Dans la mesure ol le perndettent lewrs Jois nafionales, les deux Paities ?é?g
Ef Contractantes exempteront de I'obligation d'obtenir des permis de travail, des {gﬁ '
} ’ visas d'emplol ou atitres documents analogues le personnel assurant certains 1%513
‘égﬁ ‘ services et fonctions temporaires. :
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ARTICLE 17
Ventas ef receties

Chaque enfreprise de transport agrien désignée 4 le droit de pracéder ala
vente de titres de transport aérien sur le teritoire de lautre Parlie
Contractante, directement et, & son gré, par lntermédiaire de ses agents,

Chaque entreprise de fransport aétien désignée a le droit de vendre de fels
titres de transport dans la motinaie de ce territolre ou, & son gre, dans les
mohnaies librement convertibles d'autres pays et foute personne peut les
acquérir dans ¢es monnaies. '

Chaque Partie Contractante accorde aux entreptises de transport aérien
‘désignées de lautre Parie Contractante le droit de fransférer librement
lexcédent des recettes sur les dépenses réalisées par lesdites entreprises sur,
son tenfioire. Ces transferts se feront sur la base des taux de change officlels. .
utilisés pour les paiements courants ou, lorsquil n'y a pas de taux de change
officiels, sur la base des taux de change pratiqués sur le marché pour les
palements courants, applicables le jour de fintroduction de la demande de
transfert par les entreprises de transport aérien désignees de l'autre Parfle
Contractante; ils ne seront assujettls & aucune taxe sauf celle que les
banques demandent normalemetit pour de telles opérations.

Chaque Partle Contractante accordera; sur base de réociprocité, aux |
entreprises de fransport aérien désignées de lautre Parfie Confractante
l'exonération de toute forme de taxe sur les revenus ou profits que lesdites
entreprises firent, sur le territoire de la premiére Partie Contractante de
Vexploitation de services de transpert aéren, ainsl gue de tout impdt sur le
chifire d'affaires ou le capital.

Cetle disposition ne sera pas applicable si une Convenfion destinée 2 éviter la
double imposition et qui prévoit une exonération analogue est en vigueur entr
Jes deux Parties Contractantes, ' .

ARTICLE 18
Echange d'informations

Les autorités aéronautiques des detx Parties Contraclantes echangeront
aussi rapidement que possible des informations concernant les autorisations
en cours déliviees & leurs. entreprises ‘de trandporl aerien désignees
respectives en vue de l'exploitation de services a destination, & travers ou en
provenance du tetritoire dé autre Partie Contractante, y compris des copies
des certificats et autorlsalions en_cours pour des services sur'les roufes
spécifiées, ainsi que les modifications, les ordres d'exemption, et les tableaux -
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%‘ié . 2. Les entreptises désignées de chaque Partie Contractante fourniront, sur

%g ' demande, aux autorités aéronautiques de fautre Partie Contractante dans les %ﬁ
: %ﬁ mellleurs délais, les statistiques de trafic en provenance ou a destination de &»‘ﬁ :
&:ﬁ leur territoire alnsi que foute information conocernant Fexplaitation des services %ﬁ
%éf ' convenus. %ﬁ |

g ‘ ARTICLE 19 | | %g
: eﬁ ' . Consultations - ‘ L g

;%,g 1. Dans un espiit détroite collahoration, chaque Partie Contractante peut & fout X,
Q{E ’ ’ moment solliciter par écrit, des consulfations relatives a Papplication, Qg
i %ﬁ '  linterprétation ou la modification du présent Accord. ‘ g}ﬁ
%% 2. Sauf disposition confraire eptre les deux Parties Confractantes, ces %@

%é * consultations commenceront dans un délal de soixante (6U) jours 4 compter %ﬁ
de la date de réception d'une demande & cet effet, ‘ %g

) | ’ ARTICLE 20 %ﬁ
gg Reglement des différends %ﬁ

1. Si un différend natt entre ie&#axﬁes i’;onﬁfactan'tes au sujet de 'nferprétation
ou de l'application du présent Accord, les Parties Contractantes s'efforceront @%g{

%% d'abord de le régler par vois dg nsgociations, J %ﬁ
%ﬁ ’ 2. *Siles Parties Confractaites né parviennent pas & un réglement par voie de %f’g |
ggg , négaciations, elles peuvent convenir de soumettre le différend 4 la décision de, %25
@ quelque personne ou organisme, ou; au choix de 'une ou f'autre des Parties E%g
% , Contractantes, & la dédision d'uin tribihal composé de trois arbitres. ’ %g ,~
%&g 3, Le tribunal arbitral ast c,dqéﬁ%’qé comme syt %ﬁ
Qﬁ Chacune des’ Parties .qu&écﬁa'ﬁ%eg;spé?rnera un arbitre dans un délai de &;ﬁ
&é soixante (80) jours'a compter ds la date-oli fune d'slles regoit de Fautre Parfie t_g
%ﬁ Contractante, par voie diplomatiniie, une. demande d'arbifrage. Ces deux gg
% . arbitres désigneront le tolsidine drbire dans un délai supplémentaire de E{é
%ﬁ ' soixante (60) jours. Le {roisiéme. arbitre sera un ressortissant d'un Etat tlers, %a

agira en-qualité da président du tifounal et déterminera le lleu de larbitrage, %g

%‘335 Si lune ou Fautre des Parlies Gonfiactantes ne nomme pas un arbitre dans le %ﬁ |
kﬁ délai spécifié, ou s le troisléme -atbitre n'est pas désigné dans le délai %gﬁ
g%ég spacifié, le- président "du”Cohseil” dé 'Organisation de laviation civile ég

internationale pourra &tre-invité par Furie ou l'autre des Parties Contractantes %@

%’? b | J
] a nommer un arbiffe ou desarnitreés sslon e cas. ,
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"'Les Parties Contractantes s'engagent & se conformer & foute décision ou
sentence rendue aux termes des paragraphes 2 et 3 du présent arlicle,

8i'f'une des Parfles Contractantes ne se conforme pas & une tefle décision,
lautre Partie Contractante paurra appliquer farticle 5 du préssnt Accord.

Les frais datbitrage seront partagés & parts egales entre les Partles
Conflractantes.

 ARTICLE 21

Maodifications

Si fune des Parties Contractantes juge souhaitable de maodifier une
disposition quelconque du présent Accord, elle peut demander des
consultations & l'autre Partie Contractante., Ces consultalions, qui peuvent
avolr lieu entre les. autorités aéronautiques et se faire par vole de négodlations
directes ou par correspondance, commenceront dans un delal de soixante
*(60) jours & compter de la date de la demande. '

Si une convention aétienne mulfilalérale de caractére général llant les deux -
Parties Contractantes entre en vigueur, les dispositions de cette convention
prévaleront. Des consuliations pourront avoir lieu, conformément au
paragraphe 1 du présent article, aux fins de détermiiner dans quelle mesure ke
présent Accord est affecté et pourrait 8fre amendé conformément aux
dispositions de la convention multilatérale. ’

Toute modification convenue & la suite de ces consultations entrera en
vigueur lorsqu'elle aura été confirmée par un échange de notes diplomatiques.

Les modifications apportées aux fableaux de routes a fannexe du présent
Acvord pourront &tre convenues directement entre les autorités asronautigues
des deux Parties' Contractantes.

ARTICLE 22

bénonciatian

+

Chacune des Parfies Contractantes peut, a touf moment, nofifier par écrit &’
fautre Partie Contractante, par vole diplomatique, sa décision de dénoncer le
présent Accord.

Cette notification sera envoyée simultanément a 'Organisation de l'aviation

i
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f'% 2. L'Accord prendra fin un (1) an aprés la date de reception de la nofification par

ﬁ lautre Partle Contractante, & moins que ladite nofification ne soit retiree d'un

g% . commun accord avant l'explration de cette période,

g:%% ’ En labsence dun accusé de réception de la part de laulre Partie

gﬁ ‘ Contractante, la notification sera réputée avolr &6 regue quatorze (14) jours

ﬁﬁ . aprés la daté de sa réoeption par I'Organisation de laviation civile
% internationale,

% o o ARTICLE 23

g% * Enregistteament

?‘g Le présent Accord et toute medification gui v sera apportée seront enregfstrés'
g’é auprés de I'Organisation de 'aviation civile intemationale.

2 . )

gi\g , ; ARTICLE 24

% ' - Entrée en vigueur

?% Le présent Accord entrera en vigueur frente (30) jours aprés la date de réception de
f‘% - la derniére notification par voie diplomatique de I'accomplissement des- procédures
f'ﬁ de droif intérne propres & chaque Pattie Contractante.

ﬁ% EN FOI DE.QUOI, les soussignés, diment autorisés & cet effet par leurs
% Gouvernements respectifs, ont signé le présent Accord, :

. Falt & Bamako, le 29 aolt 2017 en double exemplafres. en langue frangaise,

g‘% ' POUR LE GOUVERNEMENT POUR LE GOUVERNEMENT -
T?’g ‘DU ROYAUME DE BELGIQUE DE LA REPUBLIQUE DU MAL! -

L
N
N ,SQ/M/. :

@é Didier REYNDERS Abdotilaye DIOP
ﬁ%g Ministre fédéral des Affaires dtrangéres Ministre des Affaires étrangéres
ﬁ’% et suropéennes et de la Coopération infernationale

.
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1, Routes sur lesquelles des services adriens pourront étre exploités par les

Anriexe

TABLEAU DES ROUTES

entreprises designées par le Royaume de Belgique

Points Points Points au Mali Points
. au départ infermédiaives _ o au-dela
Points Tous Foints Palnts au Mali . Tous Points -
en Belgique
2, Routes sur lesquelles des services aériens pourront &tre exploités par les
" entreprisés désignées par la République du Mali :
Points Points Points . |Points
au départ _{infermédiaires  |en Belgique audeld .
Points au Mali Tous Points Points Tous Paints
' en Belgique

“Les entreprises de

transport aérlen désignées des deux Parties Coniractantes
peuvent omettre un ou plusieurs points sur les routes convenues ou les opérer dans

"~ un ordre différent sur un vol quelconque & condition que le point de départ ou

d'arrivée solt situé sur le territoire de la Partie Confractante les ayant désignées.
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