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Avant-projet de décret portant assentiment a I’Accord entre le
Gouvernement du Royaume de Belgique et le Gouvernement de
la République algérienne démocratique et populaire relatif au
transport aérien, fait a Bruxelles le 27 février 2017

Le Gouvernement wallon,

Sur la proposition du Ministre-Président, chargé des Relations internatio-
nales,

Apres délibération,
ARRETE :

Le Ministre-Président, chargé des Relations internationales, est chargé de
présenter au Parlement le projet de décret dont la teneur suit :

Article 1er

L’Accord entre le Gouvernement du Royaume de Belgique et le Gouver-
nement de la République algérienne démocratique et populaire relatif au
transport aérien, fait a Bruxelles le 27 février 2017, sortira son plein et
entier effet.

Article 2

Les modifications a I’Annexe a |I’Accord, adoptées en application de |'article
22, paragraphe 4, de I'Accord entre le Gouvernement du Royaume de Bel-
gique et le gouvernement de la République algérienne démocratique et
populaire relatif au transport aérien, fait a Bruxelles le 27 février 2017,
sortiront leur plein et entier effet.

Namur, le

Pour le Go

-

Le Mi,ﬁistre-

5 Willy BORSUS

ment wallon
gsident,




| ACCORD
ENTRE
LE GOUVEQNEMENT DU ROYAUME DE BELGIQUE
ET

LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE
ALGERIENNE DEMOCRATIQUE ET POPULAIRE

RELATIF AU TRANSPORT AERIEN
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ACCORD
ENTRE
LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DE BELGIQUE
ET
LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE
ALGERIENNE DEMOCRATIQUE ET POPULAIRE
RELATIF. AU TRANSPORT AERIEN

LE GOUVERNEMENT DU ROYAUME DE BELGIQUE, d'une part,
et

LE GOUVERNEMENT DE LA REPUBLIQUE ALGERIENNE DEMOCRATIQUE ET
POPULAIRE, d'autre part,

Etant Parties & la Convention relative & I'Aviation Givile internationale ouverte 3 la
signature & Chicago le sept décembre 1944, .

Désireux de conclure un accord complémentaire a ladife Convention en vue d'établir
des services aériens entre leurs teriitolres respectifs et au-dela,

Soucieux de garantir le meilleur niveau de siireté et de séowité dans le transport
aérien international,

Sont convenus de ce qui suif;
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a)

b)

d)

h}

R g et

ARTICLE 1
Définitions

Pour lapplication du présent Accord, & molns que le contexte n'en dispose autrement;

le ferme “"Convention” signifie k8 Convention relative a Yaviation civile
internationale ouverte & la signature & Chlcago le sept décembre 1044, et
comprend toute annexe. adoptée en verty de I'Article 80 de ladite Convention
ainsi que toute modification des annexes ou de la Convention, adoptée en verty
des Articlas 80 et 94 de celfe-ci, pourvu que ces annexes et modifications ajent
sorti leurs effets pour les deux Parties Contractantes ou aient été ratifiées par
celles-ci;

le terme "Accore” signifie le présent Accord, son Annexe, et foute modification
qui peut leur étre apportée;

le terme "Autorités aeronautiques” signifie dans le cas de la Belgique, le Sewice'
Public F&déral Mobilité et Transports &f, dans le cas de JAlgérie, le Ministére des
Transports, Direction de PAviation Cwﬁe ot de [a Météorolagie ou, dans les deux

cas, toute aulre auforite ou personne habllitée & exercer les fonctions
qu'exetcent actuellement lesdites autorités;

les termes Territoire’, "Service aéden”, "Service aédrien international”,
"Entreprise de transport adrien” et "Escale non commerciale" ont la signification
qui leur est attribuée dans les Arficles 2 et 96 de la Convention;

le terme “Entreprise de fransport aérien désignda" signifie une entreprise de
transport aérien qui a éié désignée et autorlsée conformément aux Arficles 3 et
4 du prézent Accord, »

le terme "Services convenus” signifie les setvices aérlens réguliers pour le
transport des passagers, des marchandises et du courder, de fagon séparée ou
combinée, sur les routes spécifiées & I'Annexe jointe au présent Accord;

le terme "Tarifs" signifie les prix & payer pour le transport des passagers, des
bagages et des marohandxses, ainsi que les conditions auxquelles ces prix
s'appliquent, y compris les prix et conditions relatifs aux services d'agences et
auttes services auxilialres, mals a l'exclusion des rémunérations et des
conditions du transport du coutrier;

le terme "Rupture de charge"” signifis I'exploitation de f'un des senvices convenus

par une entreprise de transport aérien désignée de telle sotte que e service est’
assurg, sur une section de la route, par des aéronefs de capacité différente de

ceux ulilisés sur une autre section;

les termes "Equiperent de bord, équipement au sal, provision de bord, pidces




)

k)

de rechange” ont respectivement les mémes significations que celles qui leur
sont données dans 'Annexe 8 de la Convention ;

les références faites dans le présent accord aux ressortissants du Royaume de
Belgique s'entendent comme faites aux ressorfissants des Etals membres de

fUnion européetine ;

les références faltes dans le présent accord aux entreprises de transport adrien
désignées du Royaume de Belgigue s'entendent comme faites aux entreprises
de transport aérien désignées par l& Royaume de Belgique ;

[és référonces faites dans le présent Accord aux « trajtés de FUE » s'enfendent
comme celles faites au Traité sur MUnion Européenne ainsi qu'au Traité sur le
fonctionnement de 'Unijon Européenne.

ARTICLE 2
Qutrol de d (oits_

Chaque Partle Contractante accorde 2 l'aufre Parlie Confractante les droits
suivants pour fexploitation de services aérens internationaux par les entreprises
de fransport aérjen désignees respectives:

a) survaler son territolre sang v atterrir;
b} faire des escales non commerciales dans son territoire,

¢) faite des escales dans son fenitoire, lors de lexploitation des routes
spécifiées dans IAnnexe, afin -d'y ermbarquer et dly débarquer des
passagers, des marchandises et du courrder transportés en trafic
international, de fagon séparée ou combinée,

Rien dans le paragraphe 1 du présent article ne saurait &tre interprété comme
conférant & une entreprise de fransport aérien désignée de l'une des Parties
Contractantes le privilbge d'embarquer, swr le fenitoite de lautre Partie
Contractante, des passagers, des marchandises ou du courrier pour les
transporter, contre rémunération ou en vertu d'un contrat de location, a
destination d'un autre point du territoire de cette autre Partie Contractante.




ARTICLE 3

Désignation des entraprises de transport agrien

Chaque Pattie Contractante a le drolt de désigner, par note diplomatique
adressée & 'autrs Partie Contractante, une ou plusieurs entraprises de fransport
aérien pour lexploitation des services convenus sur les routes spécifiées dans
I'Annexe pour cette Partie Contractante.

Chague Partle Contractante & le drolt de retiver par riote diplomatique adressée
& I'autre Partie Contractante, la désignation d'une entreprise de transport aérien
et d'en désigner une aufre. .
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ARTICLE 4

Autorisation d'exploitation des services

Dés réeaption d'un avis de désignation émis par 'une des Partles Contractantas
aux termes de I'Article 3 du présent Accord, les auforités adronauticues de
l'autre Partie Contractante, conformément & ses lois et réglements, accordent.
sans délai aux entreprises de transport aérien ainsi désignées les autorisations
nécessaires & l'exploitation des services convenus pour lesquels ces entreprises
ont été désignéas, pour autant que .

L. dans le cas dune entreprise de franspori aérien désignée par la
Belgique :

1. T'entreprise de transport aérien désignée soit établie sur le territolre
belge en vertu des traités ‘de ['UE et posséde une licence
d'exploitation valable conformément au droit de ['Union europeenne,
et

2. un contrble régiementaire effectif de Pentreprise de transport aérien
désignée soit exercé et maintenu par {Efat membre de 'Union
européenne responsable de ld déliviance de son certificat de
transporteur aérien, et Pautorité adronautique compéfente soit
clairement identifiée dans la désignation;

il dans le cas d'une entreprise de transport aérien désignée par [‘Algerie

1, Tentreprise de fransport aérien désignée soit établie sur e territoire
algérien et posséde une licence d'exploitation valable conformérment
au droit applicable en Algérie at

2. I'Algérie exerce ef maintient un contrle réglementaire effectif de
{'entreprise de transport aétien désignée.

Dés réceptlon de ces autorisations, les entrepnses de transport aérien peuvent
commencer 4 tout moment a explofter les services convenus, en fotalité ou en
partie, & condition de se conformer aux dispositions app tcablas de cet Accord et
pourvu que des tarifs solent étahlis conformément aux dispositions de lArticle 15
du présent Accord et que les services solent assurés ‘au moyen d'aéronefs qui
sont au moins conformas aux dispositions de FAnnexe 16, volume 1, deuxiéme
partie, chapitre Il (troisiéme édition, juillet 1993) de la Convention,




ARTICLES

Révooation ou suspension de
Vautorisation d'exploitation des services

Les autorités aéronautiques de chacune des Parties Contractantes ont le droit
de refuser, de révogquer, de suspendre ou dassorllr de conditions,
terporairement ou de fagon permanente; les autorisations mentionnées a
fArticle 4 du présent Accord 4 I'égard des entreprises de fransport agren
désignées par 'autre Partie Contractante: ‘

a)

d)

si les entreprises en cause ne peuvent prouver qu'elles sont en mesure
de remplir fes conditions prescrites en vertu des lois et réglements
appliqués normalement et raisonnablement par- ces autorités
conformément & la Convention, en ce qui conceme l'exploitation de
services aériens Infernationaux; - :

sl, dans l'exploitation des services, les entreptises en cause enfreignent
los conditions énoncées dans le présent Accord;

si les entreprises en cause ne se cohforment pas aux lols et réglements
de ladite Partie Contractante;

I. sl dans le cas d'une entreprise de transport aérien désignée par la

Belgique :

1. Pentreprise de trangport aérien n'est pas établie sur le territoire de
la Belgique en vertu des traités de 'UE ou ne posséde pas de
licence d'exploitation valable conformément au droit de FUE; ou

2. le contréle réglementaire effectif de 'entreprise de transport aérien

nlest pas exercé ou maintenu par I'Etat membre de IUnion
aliropéenne responsable de la déliviance de son certificat de
transporteur aérien, ou fautorité aéronautique compétente n'est
pas clairement identifiée dans la désignation ;

I, si dans le cas d'une entreprise de transport adrien désignée par
[Algerie :

1. lentreprise de transport adrien n'est pas établie sur le terrioire
algérien ou n'a pas obtenu une licence valable conformément au
droif applicable en Algérie ; ou

2, IAlgérie n'exerce pas de contiSle réglementaire effectif de
l'entreprise de transport aérien,

A moins quiil ne soit indispensable de prendre des mesures immédiates pour




empécher des infractiohs aux lols et réglements susmentionnés, les droits
énumérés au paragraphe 1 du présent Article ne serant exercés qu'apres
consultations avec les autorités aéronautigues de l'autre Partle Contractante,
conformément & 'Article 20 du présent Accord,

ARTICLE 6

Application des lols et réglements

Les lois et réglements de une des Parties Contractantes régissant, sur son
territoire, lentrée, le séjour ou la sortie des aéronefs affectés & un service aérien
international ainsi que fexploitation et la navigation de ces aéronefs seront
observés par les entreprises de transport adrien désignées de faufre Parlie
Contractante a l'entrés, a la sortie et & lintérieur du territolre de la premiere
Partie Contractante.

Les lofs et réglements de l'une des Parties Contractantes régissant fentrée, la
sorfie, le fransit, limmigration, les passeports, la douane, les devises, les
formalités sanitaires ef la quarantaine seront observés par les eptreprises de
transport aérien désignées de l'autre Partie Contractante et par leurs équipages
of leurs passagers ou en leur notn, et pour les marchandises et le courtier en
fransit, & Tentrée, & la sortie et & lintérieur du territoire de cefte Parlie
Contractante,

Les passagers en transit sur le temitolre de lune ou fautre des Parties
Contractantes ne seront soumis qu'a un confréle sommaire.

Cette disposition ne sera pas d'application lorsque le passager est en transit
vers une destination sise dans un Etat, Partie a la Convention d'application de
[Accord de Schengen du 14 juin 1985,

Aucune des Partles Contractantes n'mccordera la préférence a ses proprés
entreprises ou & toute autre entreprise de transport aérien par rapport & une
entreprise de transport aérien de lautre Parfie Contractante qui assure des
services infernationaux analogues dans l'application de ses reglements
mentionnés aux paragraphes 1 et 2 du présent article, ainsi que dans fufilisation
des adroports, des voies adiiennes, des services de circulation ef des
installations y associées sous son contréle.




ARTICLE 7

Cetificats, brevets ef licences

Les cerificats de navigabilité, brevets d‘apﬁmde et licences délivrés ou validés
conformément & la législation et a la réglementation d'une des parties
confractantes, y comptls, en c& qui conceme le Royaume de Belg;que, la
législation et la réglementation de Union eurcpéenne et qui sont toujours en
cours de validité, sont reconnus comme valables par Paufre partie contractante
aux fine de lexploitation des sewices convenus, & condifion que lesdits
certificats, brevets cu licences alent é#é délivrés ot validés selon des normes
gquivalentes ou supérieures dux normes minimales établies en vertu de la
convention de Chicago.

Chaque Partie Confractante se réserve. le droit, toutefols, de refuser de
reconnaitre, pour le survol de son propre territoire et pour t‘aﬁemssage SUr son
territolre, les brevets daptitude et licences accordés 3 ses  propres
ressortissants par l'autre Partie Contractante.

8Si les certificats, brevets ou licences mentionnés au paragraphe 1 du présent
article ont &té défivrés ou validés selon des normes différentes de celles établies
en verlu de la Convention et si cette différence a éfé notifise a ['Organisation de
l'aviation civile internationale, les auforités aéronaufiques de fautre Partie
Contractante peuvent demander des consultations conformément a IArticle 20
du présent Accord, afin de s'assurer que les normes en question leur sont
acceptables. Llincapacité de parvenir & une entente safisfaisante sur les
questions relatives & [a séourité des vols justifiera Iapplication de I'Article 5 du
présent Accord,




ARTICLE 8

Bécurité de MAviation

Chaque Partie Contractante peut demander des consulfations au sujet des
normes de sécurité dans des damaines qui se rapportent aux équipages, aux
aéronefs ou & leur exploitation adaptées par lautre Parfie Contractants. De telles
consultations auront lisu dans les 30 jours sulvant cette demands,

Si, a la suife de telles consultations, une des Parfies Contractartes découvre
que l'autre Partie Contractante n'adopts ni n'assure effectivement le sulvi de
normes de séourité dans f'un dé ces domaines qui solent au moins égales aux
normes minimales en vigueur conformément a la Convention de Chicago, la
premiére Parfie Contractante avisera fauire Parfie Confractante de ces
caonclusions et des démarches qui sont esfimées nécessalres afln de se
conformer & ces normes minimales, et cefte autre Partie Contractarte prendra
les mesures corectives qui simposent, Le manquament par cette autre Partie
Contractante a prendre les mesures approptides dans les 15 jours ou dans une
période plus fongue sl en a &té convenu ainsi, constituera un fondement pour
fapplication de FAtticle 5 du présent Accord (révocafion, suspension ou
modification des autorisations d'exploitation).

Nonobstant les obligations mentionnées a Article 33 de la Convention de
Chicago, | est convenu dque fout aéronef explolté par o, en vertu d'un
arrangement de locafion ou d'affréfement, pour le comple de fa ol igs
compagnies aerlennes d'une des Partles, en provenance ou & destination du
territolre d'une autre Partle Contractante peut, lorsgu'll se trouve sur le temitoire
ds l'autre Partie Contractante, faire Fobjet d'une inspection (appelée dans cet
Article "inspection sur l'alre de trafic”), par fes représentants autorisés de celte
aufre Partie Contractante, a bord ou & Yextérieur de l'aéronef, afin de vérifier la
validité des documents de l'agronef ef de ceux de son éguipage et l'éfal
apparent de 'aéronef et de son équipement a condition que cela n'entraine pas
de retard déraisonnable.

Si une inspection, ou une série d'inspections sur I'aire de frafic, donne lieu a:

a) des motifs sérieux de penser qu'un aéranef ou Pexploitation d'un adronef
ne respecte pas les normes minimales en vigueur conformément 2 la
Convention de Chicago, ou

b) des motifs sérieux de craindre des déficiences dans ['adoption et la mise
en oeuvre effective de noarmes de sécurité conformes aux exigences ds
la Convention de Chicago,

Ia Partie Contractante effectuant inspection sera, par application de I'Arficle 33
de la Convention de Chicago, libre de conclure que les prescriptions suivant
lesquelles le certificat ou les licences relatifs a cet aéronef ou & son éguipage




ont &té délivrés ou validés, ou suivant lesquelles aéronef est utilisé, ne sont pas
égales ou supétieures aux normes minimales en vigueur eonformsment a la
Convention de Chicago.

Dans le cas ol l'accés & un aéronef, exploité par ou pour le compte d'une
compagnie aérienne d'une Partie Contractante, pour effectuer une inspection sur
faire de trafic en application du paragraphe 5 cli-dessus est refusé par un
représentant de cefte compagnie aérienng, l'autre Partie Contractante est libre
d'en dédulre que des motifs sérieux de préocaupation, du type de ceux auxguels
it est fait référence dans le paragraphe 6 ci-dessus existent, ef d'en firer les
conclusions mentiohnées dans le méme paragraphe. -

Chacune des Parties Contractantes se réserve le drolt de suspendre ou de
modifler immédiatement l'autorisation d'exploitation d'une compagnle aérlenne
de l'autre Partie Contractante dans le cas ol l'une des Parties Contractantes
patvient a la conclusion a la suite, d'une inspection sur Paire de trafic, d'une sérle
dinspections sur aire de trafic, d'un refus d'accés pour inspection sur I'aire de
frafic, d'une consultation ou de toute autre maniére, qu'une action immeédiate est
indispensable pour la séourité de l'exploltation aérienne, '

Toule mesure appliquée par une Partie Confractante en conformité avec les
paragraphes 4 et 8 ci-dessus sera levée dés que les faits motivant cette mesure
auront cessé dexister.

8l le Royaume de Belgique a désigné un transporteur aérien dont le contrble
réglementaire est exercé et maintenu par un autre Etat membre de I'Union
auropéenne, les droits de l'Algérie en vertu de larticle 8 [séeurité] s'appliquent
de maniére identique en ce qui concerne 'adoption, l'exercice ou le maintien de
normes de sécurité par cet autre Etat membre de 'Union européenne ef en ce
gul concerne autorisation d'exploitation dudit transparteur aérien.
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ARTICLE 9
Streté de laviation

Les Parfies Confractantes réaffirment gue leur obligation de protéger, dans leurs
rapports mutuels, faviation civile contre les actes diintervention llicite, pour en
assurer la sOreté, fait partie intégrante du présent Accord.

Les Parties Contractantes s'accordent mutueflement, sur demands, foute
I'assistance nécessaire pour prévenit les actes de capture llliclte d'aéronefs et
autres actes illicites dirigés contre la séourifé des passagers, des équipages, des
abronefs, des adroports et des installations ot services de navigation aétienne,
alnsi que toute autre menace pour la stireté de ['aviation.

Les Parfies Contractantes se conforment aux disposifions de la Convention
relative aux infractions et & cerfains aufres actes survenant & bord des aéronefs,
signée 3 Tokyo le 14 septembre 1963, de la Gonvention pour la répression de la |
capture {licite d'agronefs, signée 4 La Haye le 16 décembre 1970, et de la
Convention pour la répression d'actes illicites dirigés confre la géourité de

Taviation civile, signée & Montréal le 23 septembre 1971,

Dans leurs relations mutuelies, les parties confractantes aglssent conformément
aux dispositions relatives 2 la slreté aérienne éfabliss par POrganisation de
laviation civile internationale et désignées comme annexes a la convention de
Chicago, dans la mesure oll ces dispositions en matiere de slreté sont
applicables aux parties contractantes; elles prévolent que les exploitants
d'agronefs immatriculés dans leur registre, ou les exploitants d’aéronefs qui ont
le siége principal de feur exploftation ou leur résidence principale sur le territaire
des parties confractantes ou, dans le cas du Royaume de Belgique, les
exploitants d’aéronefs qui sont établis sur son teritoire en vertu des fraités de
PUnion européenne et ont une licence d'exploitation valable conformément au
droit de 'Union européenne, ainsi que les exploltants d'aéroports situés sur leur
territoire, agissent en conformité avec lesdifes dispositions relatives a la slrete
adrenne,

Chague partie contractante convient que ses exploitants d'aéronefs sont tenus
d'observer, pour le départ du terrifoire de 'autre partie contractante ou pour le
séjour sur ce territoire, fes dispositions relatives & la slreté de T'aviation prévues
par la législation en vigueur dans ce pays, y compris, dans le cas du Royaume
de Belgigue, la législation de 'Union européenne.

Chaque Partie Contractante s'engage & prendre des mesures adequates pour
assurer Inspection des passagers, des équipages et de leurs bagages & main,
ainsi que du fref, avant l'embarquement ou le chargement. Chaque Partie
Confractante examine aussi avec diligence et dans un esprit positif toute
demande que lui adresse lautre Partie Contractante en vue d'obtenir que des
mesures de sreté spéciales solent prises pour protéger ses aéronefs ou les
passagers contre une menace particuliére. \
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Lorsqu'un acte de capture illicite d'aéronef ou tout autre acte illicite dirigé contre
la séourité des passagers, des équipages, des aéronefs, des aéroports et des
installations ef services de navigation aédrienne est commis, ou lorsquil v a
menace d'un fel acte, les Parfies Confractantes s'entraident en facilifant les
communications et aufres maesures appropriées, destinges & meltre fin avec
rapidité et sécurité a l'acte ou a lamenace d'acte.

Si une Partie Contfractante déroge aux dispositions relatives 4 la sOreté de
Faviation qui sont énoncées dans le présent article, les autorités agronautiques
de I'autre Partie Contractante peuvent demander des consultations immédiates
avec les autorités aéronautiques de ladite Partie, Lincapacité de parvenir & une
entente satisfalsante dans un délai de trente (30) jours justifie Fapplication de
['Article 5 du présent Accord. :

ARTICLE 10

Droits d'ufilisation

Les droits imposés sur le teritoire de l'une des Parties Contractantes aux
entreprises de transport adtien désignéss de lautre Partie Contractante pour
Putilisation des aéroports ef autres installations de navigation aérienne par les
aéronefs des. entreprises de fransport aérien désignées par l'autre Partie
Contractante ne seront pas plus élevés gue ceux qui sont imposés 4 une
entreprise de transport adrien nationale de la premiére Partie Contractante
assurant des services infernationaux analogues.

Chaque Partie Contractante encouragera la tenue de consultations enfre ses
autotités compétentes pour percevoir les droits et les entreprises de fransport
aérien désignées qui utilisent les services et les installations, si possible par
Pentremise des organisations représentatives des compagnies aétiennes.
Toutes propositions de changements dans les droits d'utilisation devralent étre
données avec un préavis raisonnable afin de leur permetire d'exprimer letirs
vues avant que ne solent effectués les changements,




ARTICLE 11

Assistance en escale

1. Sous réserve des lois et réglements de chaque partie confractants, y compris,
en ¢e qui concetne le Royaume de Belgique, du droit de 'Union suropéenne,
chaque entreprise de transpart aérien désignee a le droft, sur le territoire de
fautre partie contractante, de pratiquer l'auto-assistance en escale ou, & son gre,
le droit de choisir parmi les prestataires concurrents qui fournissent des services
d'assistance en escale en folalité ou en pattie.

2, Dans les cas ol les lois et réglements applicables limifent ou excluent lauto-
assistance, et dans les cas ot Il n'existe pas de concunrence effective entre Jes
prestataires de services d'assistance en escale, chaque anfreprise de transport
aérien désignés sera traltée sur une base non discriminatolre en ¢e qui
concerne laccés & lauto-assistance et aux services d'assistance en escale
fournis par un ou plusieurs prestataires.




ARTICLE 12

Drolts de douane ef d'aceises

1. Chaque Parfle Confractante exempte les entreprises de transport aérien
désignées de laufre Parfie Contractante des restrictions & limportation, des
droits de douane, des draits d'acclses, des frais d'inspection et des aufres taxes
et droits nationaux, régionaux ou locaux sur les aéronefs, les carbuwrants, les
huiles lubrifiantes, les foumitures techniques consommables, les piéces de
rechange y compris les moteurs, [éguipement normal des aéronefs,
Féquipement au sol, les provisions de bord et les autres articles destinés & éfre
utilisés uniguement pour lexploitation ou l'entretien des aéronefs des entreprises
de fransport aérien désignées par fautre Partie Contractante assurant les
selvices convenus, de méme gue les stocks de billets, les leltres de transport

- aérien, les imprimés portant le symbole des enfreprises ef le matériel publicitaire

.- courant distribué gratuiternent par ces entrepises désignées.

2. Les exemptions accordées en vertu du présent article s'appliquent aux objets
visés au paragraphe 1 du présent article, que ¢es objets solent ou non utilisés
ou consommés enfigrement sur le territolre de la Partie Contractante accordant
f'exemption, lorsqu'ils sont:

a)  introdults sur le ferritolre de lune des Parfies Contraclantes par les
entreprises de fransport aérien désignées de l'autre Partie Confractante
ou pour leur compte, & condition quils ne solent pas aliénés sur le
territoire de ladite Partie Contractants; "

by  conservés & bord des aéronefs des entreprises de transport aérien
désignées de l'une des Parties Gontractantes & larrivée sur le territolre de
l'autre Partie Contractante ou au départ dudit territoire;

o) pris 4 bord d'agronefs des entreprises de transport aérien désignées de
f'une des Parties Contractantes sur le terrioire de Pautre Partie
Contractante et desfinés & étre ulilisés dans le cadre de l'exploitation des
services convenus.

3, L'équipernent notmal des aéronefs et léquipement au sol, ainsl que les
fournitures et approvisionnements généralement conservés & bord des aéronefs
des entreprises de transport aérien désignées par lune des Parties
Contractantes, ne peuvent 8tre débarqués sur le territoire de lautre Partie
Contractante sans Iapprobation des autorités douaniéres de ce territoire. Dans
ce cas, s peuvent étre placés sous la survelllance desdites autorités jusqu'a ce
quils solent réexportés ou aliénés d'une autre maniére conformement aux
réglements douaniers.
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Les bagages et marchandises en transit direct sont exemptés des droits de
douane et autres taxes.

Les exemptions prévues dans le présent arficle sont également accordées
lorsqué les entreprises de transport adrien désignées par lune des Parties
Contractantes ont conclu des armangements avec une aufre entreprise de
transport aérien qui bénéficie des mémas examptions de la part de l'autre Partie
Contractante, en vue du prét ou du fransfert sur Is tertitoire de fautre Pattle
Contractante, des objets spécifiés au paragraphe 1 du présent article.

Aucune disposition du présent Accord ne peut &tre interprétée comme privant le
Royaume de la Bélgique du droit d'impossr des taxes, impots réels, droits
d'inspection, droits d'acclse ou des droits ou redevances analogues sur le
carhurant introduit et foumi & hord d'un aéronef d'une entreprise de transport
aérien désignée par [Algérle pour effectuer des vols entre un point sifué sur le
territoire du Royaume de la Belglque et un autre point situé sur le tenttoire du
Royaume de la Belgique ou d'un autre Etat membre,

Aucune disposition du présent Accord ne peut &lre interpréiée comnie privant
J'Algérie du droit d'imposer des taxes, impbts réels, droits dinspection, droits
d'accise ou des droits ou redevances analogues sur le carburant infrodult et
fourni & bord d'un aéronef d'une entreprise de transport aérisn désignée par le
Royaume de la Belgique pour effectuer des vols enfre des points situés sur le
territoire de Algerie.




ARTICLE 13

Capzcité

Les entreprises de transport aérlen désignées des deux Parties Contractantes

bénéficieront de possibilités justes et égales dans I'éxploltation des services

convenus entre leurs ferritoires respectifs et au-deld, sur les routes spéclfiées |
dans 'Annexe au présent Accord,

Dans l'exploitation des setvices convenus, les entreprises de fransport agrist
désignées par 'une des Parties Confractantes fiendront comple des intéréts des
entreprises de transport aérien désignées par laufre Partie Contractante, de
fagon & ne pas porter indiment atteinte aux setvices que celles-ci assurent swr
la tofalité ou sur une partie de la méme route.

Les services convenus assurés par és entreprisgs de {ransport aérien
désignées par los Partles Contractardes auront un rapport raisonnable avec les
besoins du public en mafiére de transport sur les routes spécifiées ef auront
pour objectif principal d'assurer, selon un coefficlent de charge utile raisonnable,
une capacitéd suffisante pour répondre aux besoins courants et normalement
prévisibles en matiére de transport des passagers, des marchandises et du
cousrier enire le territoire de la Parfie Contractante qui a désigné l'entreprise de
transport aérien et les pays de destination finale du trafie.

Le transport des passagers, des marchandises et du courrier embarqués et
débarqués en des points des routes spécifiées sifués sur les ferrifoires d'Etats
autres que celul qui a désigné une entreprise de transport adtien sera assuré
conformément au pirincipe général selon lequel la capacité doit étre adaptée:

a)  aux exigences du frafic a destinafion et en provenance du ferritoire de la
Partie Contractante gul a désigné l'entreprise de transport aérien;

b)  auxexigences du frafic de la région que traverse l'entreprise de transport
aérien, compte fenu des aufres services de transport assurés par les
entreprises de transport aérien des Etats de la région; et

) aux exigences de Fexploitation de services adriens long-courrers.

Les enfreprises de transports aétiens désignées soumettront pour approbation,
au plus tard 30 jours avant le début de lexploitation d'un service convenu, les
progratnmes d'exploitation aux autorités aéronautiques des deux Parties
Contractantes, Ces programmes d'exploitation comporteront notamment le type
de service, les types d'aéronefs, les fréquences de service et les horaires de
vols, Ceci s'applique également pour foute modification ultérieure, Dans des cas
particuliers ce délal pourra éfre réduif, moyennant [e consentement desdites
autorites.
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( ARTICLE 14

Rupture de charge st partage de codes

1. Sur tout secteur ou secteurs des routes respectives, une entraprise de transport
' aérien désignée paut, lors de tout vol continu, changer de type d'avion utilisé en
nimporte quel point de la route.

2. Chadgue entreprise de transport aérien désignée peut, en opérant les services
adriens convenus sur les routes spécifiées a- PAmnexe, conclure des
atrangements de partages de codes avec une entreprise de transport aérien
quelle que soit sa nationalifé, pour autant que cefte entreprise de transpont
aérien détlenne les droits de trafic nécessalres sur ostle foute.
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ARTICLE 18
Tarifs

Les Parties Confractantes autoriseront gu'un ou des tarifs sur Pune des routes
spécifiees dans [Annexe soient établis par chacune des entrapriges de transport
aérien désignées,

Les tarifs & appliquer au transport sur tout service convenu a destination et en
provenance du terrdiolre de Faufre Parlle Confractante serontt fixés & des taux
ralsonnables, compte teru de fous les éléments d'appréciation pertinents, v
compils les frais d'exploitation, un bénéfice raisonnable, les caractéristiques du
service ef I'intérét des Lsagers,

Sans préjudice de I'application des dispositions des précedents paragraphes du
présent article, fes eptreprises de transport aérien désignées sont autorisées a
conourrencer, sur les sections des setvices convenus sur lesquelles elles
exercent des droits de trafic en vertu de la cihquidme liberté de l'alr, les tarifs
appliqués par les entreprises de transporl aérien desservant les mémes seclions
en vertu des troisieme et quatriéme libertés de l'alr,

Les prix appliqués par les entreprises de transport aérien exploitant des services
en vertu de la cinquidme liberté de l'alr ne seront pas nolns élevés, et leurs
conditions tarifaires ne seront pas meins restriclives, que celles desdites
enfreprises de transport aérien exploitant des services en vertu des hroisieme et
quatriere libertés de {'air.,

Les tayifs sont déposés aupres des autorités aéronautigues au moins trente (30)
Jours avant la date prévue pour leur entrée en vigueur. Ce délal peut étre réduit
dans des cas particuliers, sous réserve de l'accord desdites autorités. Si aucune
des autorités aéronautiques n'a fait part de son désaccord sur un tarif déposé
conformément au présent paragraphe dans un délai de trente (30) jours, le tarif
est réputé approuvé,

Chaque partie contractante peut désapprouver, dans Jes délals prévus au
paragraphe 4, les tarifs déposés par une des entreprises de transport adrien
désignées. ‘

La désapprobation des tarlfs est possible dans les cas ol ceux-ci ne respectent
pas les conditions mentionnées au paragraphe 2, et en particulier dans les cas
de tarifs discriminatoires, de tarifs exagérément élevés en raisen d'abus de
position dominante, de tarifs arlificiellement bas en raison de subventions ou
d'aides directes ou indirectes ou de tarlfs susceptibles d'avoir pour effet
d'empécher, de restreindre ou d'éliminer la concurrence.
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Si l'une des parties contractante estime qu'un tarif déposé ou pratiqué par une
entreprise de transport aérlen désignée par lautre Partie contractante répond
aux dispositions du paragraphe 6 du présent article, elle peut demander des
consultations & laufre Partie confractante et en précise le motif. Ces
consultations ont leu dans les quinze Jours & compter de date de réception de la
demande. Si les Parfies parviennent & un accord sur le tarif concerné, chague
Parttie contractante prend les mesures appropriées afin de mettrs sn ceuvre ledit
accord. Dans le cas contraire, le tarif entre ou demeure en vigueur.

Nonobstant les dispositions des paragraphies ci-dessus, pour des services
aériens assurés fotalement au sein de la Communauté suropéenne, les tarifs &
appliquer par la ou fes entreprises de transport aérien sont soumis au droit de la
Communauté européenne, .

ARTICLE 18

Activites Commerciales

La ou fes enfreprises de transport adren désignées d'une Parfle contractante
ont le drolt, sur la base de la réciprocits, d'établir des bureaux sur le territoire de
Pautre Partie contractante aux fins de la promotion et de la vente de services de
transport aérien.

Sur Ia base de la réciprocitd, la ou les entreprises de transport aérien designées
d'une Partie contractante ont, sur le fenifolre de 'autre Partie contractants, le
drolt de procéder, en monnaie locale ou en toute devise librement convertible, a
la vente de billets de transport aérlen de passagers et de fret, dans Jewrs propres
hureaux cormme par lintermédiaire des agents accrédités de leur cholx. La ou
les entreprises de transport aérien désignées d'une Partie contractante ont, en
conséguence, le droit d'ouvrir et de conserver sur le territoire de Tautre Partle
confractante des comptes bancaires nominatifs dans la monnaie de fune ou
lautre des Parties confractantes ou en toute devise brement convertible, 2 leur
discrétion, '




ARTICLE 17

Personnel

Les enfreprises de fransport aédrien désigndes par lune des Parlies
Contractantes sont autorisées, sur une base de réciprocité, & affecter sur le
territoire de l'autre Partle Contractante les représentants et [es employés des
secteurs commercial, opérationnel et technique requis pour fexploitation des
services cohvenus, -

Au chaix des entreprises de ftranspart aérien désignées, ces besoins en
personnel petivent éfre satisfaits soit par leur propre personnel quelle que soif sa
nationalité ou en falsant appsl aux servivces de toute aufre organisation,
compagnie ou entreprise de transport aérien opérant sur le territoire de lautre
Partie Confractante st autorisée & assurer de tels setvices sur ledit terrifoire,

Lesdits représentants ef employés obsarveront [es lois et téglements en vigueur
sur le tarrifolre de l'autre Partie Contractante. En conformité avec ces lois et
réglements, chaque Partie Contractante accordera, sur une base de réciprocité
et aves le minfmum de délal, les permis de travail, visas d'emplol ou autres
dogcuments analogues nécessaires aux représentants ef employés mentionnés
au paragraphe 1 du présent article.

Dans la mesure ol le permetfent leurs lois nationales, les deux Parties
Contractantes exermpteront de l'obligation d'obtenir des petmis de fravail, des
visas d'emplot ou aufres documents analagues le personnel assurant cerfains
services et fonctions tempaoraires,
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ARTICLE 18

Transfert des Excédents de Recetles

Chaque Parfie confractante accorde, sur 1a base de la réciprocité et sur leur
demande, aux enfreprises de transport aérlen désignées de Fautre Partie
confractante le droif de convertir ef de fransférer vers le ou les ferritolres de leur
choix 'excédent des recettes locales tirdes de la vente de services de transport
aérient (transport de- passagers, de bagages, de courrier et de fref) sur le
territoire de Tlautre Partle contractants. Sa conversion et son transfert sont
autorisés promptement, sans restriction nf impaosition, au faux de change
applicable a a date du transfert,

Chague Parfle contractante accorde aux enfreprises de transport aéren
désignées de l'autre Partie contractante le drolt d’affecter fout ou partie de leurs
recettes réalisées sur le fettifoire de l'autre Partie contractante au rdglement de
foutes dépenses en rapport avec leurs activités de transport {y comptis fes
achats de carburant), '

8i une convention destinée & éviter la double imposition est envigueur entrg les
daux parties contractantes, cslle-ci s'applique.

ARTICLE 19

Echange d'information

Les auforités aéronautiques des deux Partles Contractantes échangeront augsi
rapidement gue possible des informations concemnant les autorisations en cours
délivrées & leurs entroprises de transport aérien désignées respectives en vue
de lexploitation de services a destination, 4 iravers ou en provenance du
territoire de l'autre Partie Contractanfe, vy compris des copies des ceriificats et
autorisations en cours pour des services sur les routes spécifidées, ains! que les
modifications, les ordres d'exemption, et les tableaux de services autorisés.,

Chague Partie Contractante veillera a ce gue ses enfreprises de transport aérien
désignées foumissent aux aulorités aéronautiques de l'autre Partle Contractante
aussl longtemps & l'avance gue possible, des copies des tarifs, tableaux, y
compris les modifications y apportées, ainsi que toute information pertinente
concernant I'exploitation des services convenus, y comptis les informations
relatives & la capacité offerte sur chacune des routes spécifides, et toute autre
information requise propre & prouver aux autorités aéronaufigues de l'autre
Partie Contractante que les dispositions du présent Accord sont diment
respectées.
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ARTICLE 20

Consultations

Les autorités aéronautiques des Parties Contractantes se consulteront de temps
& autre afin d'assurer une étrolte collaboration sur toutes les guestions touchant
Fapplication des dispositions du présent Accord et de son Annexe.

Sauf entente contraire entre les deux Parties Contractantes, ces consultations
gommenceront dans un délai de soixante (80) jours & compler de la dale de
réception d'une demande & cet effet.
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ARTICLE 21

Réglements des différends

Si un différend nait enfre les Partles Contractantes au sujet de linterprétation ou
de lapplication du présent Accord, les Patfies Contractantes s'efforceront
d'abord de le régler par vole de négociations.

Si les Parties Contractantes ne parviennent pas & un réglement par voie de
négociations, elles peuvent convenir de soumettre le différend & la decision de
quelque personne ou organisme ou, au choix de fune ou l'autre des Parties
Contractantes, & la décision d'un tribunal composé de frois arhitres,

Le tribunal arbifral est constitué comme suit chacune des Parties Contractantes
nommera tin arbitre dans un délai de soixante (60) jours & compter de la date ot
Fune d'slles regoit de l'autre Partie Confractante, par vole diploniatique, une
demande d'arbitrage. Ces detix arbitres s'entendent pour désigner le troisiéme
arbitre dans un délai supplémentaire de soixante (60) jours, Le troisiéme arbifre
sera un ressortissant d'un Etat tlers, agira en qualité de président du tribunal et
déterminera le lisu de l'arbitrage.

Si lune ou lautre des Parties Contractantes ne nomme pas un arbilte dans le
délal spésifié, ou si le troisidme arbifre n'est pas désigné dans le délai spéafiié, le
président du Conseil de I'Organisation de I'aviation civile interationale pourra
&tre invité par ['une ou l'autre des Parties Contractantes & nommer un arbitre ou
des arbitres selon le cas.

Les Parties Contractantes s‘eﬁgagent & se conformer a toule décision ou
sentence rehdue aux tenmes des paragraphes 2 et 3 du présent article.

Si June des Parties Contractantes ne -se conforme pas a une telle décision,
lautre Partie Contractante pourra appliquer larticle 5 du présent Accord,

Les frals darbitrage seront paragés & parts égales entte les Parties
Contractantes, ‘
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ARTICLE 22

Modifications

Si l'une des Partles Contractantes juge souhaltable de modifler une disposition
qaeiconque du présent Accord, efle peut demander des consultations a l'autre
Pattie Confractante, Ces consuiltations, qui peuvent avolr lieu enfre les auforités
adronautiques et se faire par voie de discussions ou par coirespondance,
commeniceront dans.un délal de soixante (80) jours é compter de la date de la
demande

Si une convention aérienne niulfilatérale de caractére général liant les deux
Parfles Contractantes entre en viguewr, les dispositions de cette convention
prévaleront. Des consiitations pourrant avoir lieu, conformément au paragraphe
1 du présent article, aux fins de déterminer dans guelle mesure Je présent
Accort est affecté par les dispositions de la convention multilatérale.

Toute moxification convenue & la sulfe de ces consulfations entrera’en vigueur
lorsqu'elle aura été confirmée par un échange de notes diplomatiquas.

Les deux Parties Contractantes conviennent que le Tableau des Routes repris a
['Annexe peut éfre modifié par un arrangemant administratif, moyennant accotd
entre les Autoriiés Aéronautiques,

ARTICLE 23

Dénondlation

Chacune des Parties Contractantes peut, a tout moment, notifier par éorit &
lautre Partie Contractante, par voie diplomatique, sa décision de dénoncer le
présent Accord.

Cetle nofification sera envoyée simultanément & S‘Orgamsatwn de taviation civile
internationale.

L'Accord prendra fin un (1) an aprés la date de réception de la notification par
Fautre Partie Contractante, 8 moins que ladite nofification ne soit refirée d'un
commun accord avant ‘expiration de catte période.

En l'absence d'un accusé de réception de la part de 'autte Partle Contractante,
la notification sera réputée avoir été recue quatorze (14) jours aprés la date de
sa réception par 'Organisation de l'aviation civile internationale.

e b o o & b ety A S
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ARTICLE 24
-Enreglstrament
Le présent Accord et toute modification qui y sera apportée seront enregistrés aupres
de 'Organisation de l'aviation civile internationale.
ARTICLE 25
Enfrée en vigueur
Chague Partie contractante nofifiera a 'autre Partie contractante Paccomplissement
des procédures constitutionnelles requises en ce gui [a concerne pour 'enirée en
vigueur du présent Accord qui prend affef le prémier jour du deuxiéme mois suivant
le jour de réception de la seconde nofification.
Dés son entrée en vigueur, le présent accord annule et remplace I'accord signé a
Alger le 23 mal 18689 entre le Royaume de Belgique et la République Algérienne
Démocratique st Populaire relatif au transport aérien.
EN FOI DE QUOI, Ies soussignés, dOment auforisés 4 cet effet par leurs
Gouvernements respectifs, ont signé le présent Accord,

Fait & Bruxelles, le 27 février 2017 en deux originaux, chacun en langues frangaise,
néerlandaise et arahe, les trols textes faisant également fol. En cas de divergence

d'interprétation, le texte frangals constituera le texte de référence.

POUR LE GOUVERNEMENT DU POUR LE GOUVERNEMENT DE LA

ROYAUME DE BELGIQUE, REPUBLIQUE ALGERIENNE
DEMOCRATIQUE ET POPULAIRE

LE MINISTRE DE LA MOBILITE, LE MINISTRE DES TRAVAUX PUBLICS
ET DES TRANSPORTS

Frangois BELLOT Boudjema TALA}
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TABLEAU DES ROUTES

1. Routes de la Belgitue

Annexe

Pomnts Ponts Points | TPoints
audépat  |intermédiaires En Algérie au-deld
Points en Belgique | Tout point Points en Algérie | Tout point
2, Routes de PAlgérie

Polnts | Points Points Points
audépart  |intermédiaires en Belgique _|au-deld
Points en Algérie | Tout point Points en Belgigue | Tout point

Les entreprises de fransport aérien désignées des deux Parties Contractantes peuvent

omettre un ou plusieurs points sur les routes convenues ou les opérer dans un ordre
différent sur un vol quelcongue & condition que le point de départ ou d'artivée soit sifué
sur le territoire de la Partie Contractante les ayant désignées.
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OVEREENKOMST
TUSSEN
DE REGERING VAN HET KONINKRIJK BELGIE
EN

DE REGERING VAN DE DEMOCRATISCHE VOLKSREPUBLIEK
ALGERIJE

BETREFFENDE HET LUCHTVERVOER




OVEREENKOMST
TUSSEN
DE REGERING VAN HET KONINKRIIK BELGIE
EN
DE REGERING VAN DE DEMOCRATISCHE VOLKSREPUBLIEK
ALGERIJE
BETREFFENDE HET LUCHTVERVOER

DE REGERING VAN HET KONINKRLIK BELGIE, enerzijds,
en

DE REGERING VAN DE DEMOCRATISCHE VOLKSREPUBLIEK ALGERME,
anderzijds,

Partijen zijnde bij het Verdrag inzake de Internationale Burgetluchtvaert dat op zeven
december 1944 te Chicago voor ondertekening is opengesteld,

Verlangende een overeenkomst te sluiten, ter aanvuliing van genoemd Verdrag, met
het doel luchtdiensten tof stand te brengen tussen en via hun onderscheiden
grondgebieden,

Verlangende de grootst mogelike bevelliging en velligheid in het internationaal
luchtvervoer te waarborgen, :

Zijn oversengekomen als volgt:

R I R, e
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ARTIKEL 1

Definities

Voor de toepassing van deze Overesnkomst geldt, tenzij de context anders vereist:

a)  de ultdrukking "Verdrag' befekent het Verdrag inzake de Internationale
Burgeriuchtvaart, dat op zeven december 1844 te Chicago voor ondertekening is
opengesteld en omvat elke bijlage die krachtens Artikel 90 van dat Verdrag Is
agngenomen en elke wilziging van de bijlaget of van het Verdfag krachtens de
Attikelen 90 en 94 daarvan, voor zover die bijlagen en wijzigingen uiiwerking
hebben voor beids Oversenkomstsiuitende Partjen of door hen werden
bekrachiigd;

by  de uitcrukking "Overeenkomst" betekent deze Qvereenkomst, haar Bijlage, en
elke wijziging die er kan worden in aangebracht;

¢) de uitdrukking "Luchtvaartautoriteiten® befekent voor Belgis, de Federale
Qverheidsdienst Mobiliteit en Vervoer en voor Algerije, het "Ministére des
Transports, Direction de IAviation Civile et de Ta Météorologie" of, in bside
gevallen, ledere andere autoritelt of persoon die gemachtigd is de functies te
vervullen die thans door de gencemde autoriteiten worden vervuld;

d) de uitdrukkingen "Grondgebied”, “Luchidienst’, "Intemationale Luchidienst’,

"Luchtvaartmaatschappl” en  "NlebCommercigle landing "  bhebben
onderscheidenlijk de betekenis die hen is toegekend in de artikelen 2 en 96 van
het Verdrag;

g) de uitdrukking “Aengewezen luchtvaarimaatschapp® befekent een
luchtvaartmaatschappij die is aangewezen en gemachtigd in overeenstemming
met de Artikelen 3 en 4 van deze Qveraenkomst;

f) de uitdrukking "Overeengekomen diensten” hetekent de geregelde luchtdiensten
op de routes omschreven in de Bijlage bij deze Oversenkomst voor het vervoer
van passaglers, vracht en post, afzonderlik of gecombineerd;

o) de uitdrukking "Tarisven®” betekent de prilzen die mosten worden betaald voor
het vervoer van passagiers, bagage en vracht alsook de voorwaarden die erop
van toepassing zifn, met inbegrip van prijizen en voorwaarden voor
agentschapsvoering en andere hulpdiensten, maar met uitsluiting van de
vergoedingen en voorwaarden voot het vervoer van post;

hy  de uitdrukking “Verandering van viisgtuiglyps" betekent de exploitafie van één
der overeengekomen diensten door een aangewszen luchtvaartmaatschappij
waatbij op een deel van de route, luchtvaartuigen met een andere capaciteit dan
deze gebruikt op een ander deel van de route worden ingezet;




)

k)

de uitdrukkingen “Boorduitrustingsstukken, gronduitrusting, hoordproviand,
reserveonderdelen’ hebben onderscheidenlik de betekenis die hen s
toegekend in Bijlage 9 van het Verdrag;

de verwijzingen in deze Overeankomst naar onderdanen van het Koninkrijk
Belgi& dienen te worden verstaan als verwijzingen haar de onderdanen van de
Lidstaten van de Europese Unie;

de verwizingen in deze Oversenkomst naar de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van het Koninkrijk Belgié dienen fe worden verstaan
als verwijzingen naar de luchtvaarimaatschappijen die door het Koninkiijk Belgié
werden aangeweazen;

de verwijzingen in deze Overeenkomst naar de "Verdragen van de EU" disnen
te worden verstaan als de verwfjzingen near het Verdrag hetreflende de
Europese Unie en het Verdrag betreffends de werking van de Europese Unie.




ARTIKEL 2

Vetlening van rechiten

Elke  Overeenkomsisiuitende  Partf verleent aan de  andere
Overesnkomstsiuitende Partj de volgende rechien voor het uitvoeren van
internationale  luchidiensten  door de  respectieve  aangewezen
luchtvaartmaatschappijen:

a) om zonder te tanden over haar grondgebied te vilegen;
b)  omop haar grondgebied fe landen voor nist-commetcigle doeleinden;

c) om op haat grondgebied te landen bij de exploltatie van de routes
omschreven in de Bijlage, voor het opnemen en afzeften van passagiers,
vracht en post in internationaal vervoer, afzonderlijk of gecombineerd.

Geen van de in het eerste lid van dit artikel gencemde rechten wordt geacht aan
een aahgewezen luchtvaartmaatschapplj van een Overeenkomstsiuitende Partij
het voorrecht te verlenen op het grondgebied van de andere
Overgenkomstsiuitende Partlj passagiers, vracht of post op fe nemen die
besternd zijn om tegen vergoeding of krachiens een huurconfract te worden
vervoerd naar een andsr punt op het grondgebled van dis andere
Qvereenkomstsiuitende Parti].

ARTIKEL 3

Aanwljzing van de luchtvaartmaatschappijen

Elke Overgenkomstsiufiende Partij hesft het recht door middel van een
diplomatieke nota aan de andere Overeenkomstsluitends Partj een of meerdere
luchtvaartmaatschappijen aan te wizen voor de exploitatie van de
overeengekomen diensten op de in de Bilage voor die Oversenkomstsiuitende
Partij omschreven routes,

Elke Overeenkomstsiuitende Parti heeft het recht door middel van een
diplomatieke nota aan de andere Overeenkomstsluitende Parti de aanwijzing
van een luchtvaartmaatschapp] In te ftrekken en een andere
luchtvaartmaatschappij aan te wijzen.
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ARTIKEL 4

Vergunning voor de exploitatie van de diensten

Na onfvangst van een kenhnisgeving van aanwijzing door een van de
Overeenkomstsiuitende Partijen ingevolgs artikel 3 van deze Overeenkomst,
verlenen de luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomstsiuitende Partij,
met inachtneming van haar wetten en voorschriffen, zonder verwijl aan de aldus
aangewezen luchivaartmaatschappijen, de verelste vergunnhingen voor het
explofteren van de  overeengekomen  diensten waarvoor deze
luchtvaarimaatschappijen zfin aangewezean, voor zover:

L In het geval van een door Belgié aangewezen luchtvaartmaatschappij:

1. de aangewezen luchivaarimaatschappi] op grand van de verdragen
betreffende de Europese Unie op Belgisch grondgebled is gevestigd
en beschikt over ean geldige exploitatisvergunning oversenkomstig
het recht vah de Europese Unie; en

2, een daadwerkelke reglementaire controle op de aangewszen
luchtvaartmaatschappij uitgecefond en in stand gehouden wordt door
de Lidstaat van de Europese Unie die verantwoordelilk is voor de
afgifte van haar bewijs luchivaartexploitant en dat de bevoegde
luchtvaartautoritelt duidelijk getdentificeerd is in de aanwijzing;

il in het geval van een door Algerije aangewezen luchtvaarimaatschappff;

1. de aangewezen luchivaartmaatschappll gevestigd is op het
grondgebled van Algerije en over gen geldige exploitatievergunning
overeenkomstiy het recht dat in Algerije van toepassing is, baschikt
en;

2. een daadwerkelfke reglementaire controle op de aangewezen
luchtvaarimaatschappij uitgeoefend en in stand gehouden wordt door
Algerije.

Na ontvangst van deze vergunningen maogen de aangewezen
luchtvaartimaatschappijen op leder tijdstip de gehele of gedeelielijke exploitatie
van de overeengekomen diensten aenvangen, mits de  aangewezen
luchtvaarimaatschappijen de  deshetreffende  bepalingen van  deze
Overesnkomst naleven en voor zover tarfeven volgens het bepaalda in Artikel 15
van deze Overeenkomst worden vastgesteld en de diensten met
luchtvaartuigen, die ten minste conform de bepalingen van de Bijlage 16,
boekdeel 1, tweeds deel, hoofdstuk Il (derde editie, juli 1993) van het Verdrag
zijn, worden uitgevoerd.




ARTIKEL &

Intrekking of opschorting van ,
de vergunning voor de exploitatie van de diensten

De luchtvaartautoriteiten van elke Overesnkomstsfuitende Parfij hebben het
recht de In artikel 4 van deze Overeenkomst vermelde vergunningen aan de
door de andere Overeenkomstsiuitends Patlf  aangewszen
fuchtvaartmaatschappijen te weigeren, deze in te trekken, fe schorsen of er,
fijdelijk of blijvend, voorwaarden aan te verbinden:

a)  indien de betrokken maeatschappijen niet kunnen aantonen dat zijj in staat
Ziin te voldoen aan de voorwaarden opgelegd door de weffen en
voorschrifien welke die autoriteiten, in oversenstemming met het Verdrag,
gewoonlijk en redelifkerwijs toepassen op de exploitatie van infernationale
luchtdiensten;

h) indlen de betrakken maatschappijen in gebreke blijven de exploitatie uit te
cefenen in oversenstemming met de in deze Oversenkomst gestelde
voorwaardan;

¢)  indien de betrokken maatschapplien de wetten en voorschriften van die
QOvereenkomstsiuitende Pattij niet naleven;

d) L inhet geval van een door Belgié aangeweszen luchtvaartmaatschappil:

1, indien de aangewezen luchivaanmaatschappij niet krachtens de
verdragen betreffende de Europese Unie op het grondgebied van
Belgié is gevestigd, of niet over een geldige exploitatievergunning
overaenkomsiiy het recht van de Europese Unie beschikt; of

2. indien er geen daadwerkelike teglementaire confrole op de
aangewezen luchtvaartmaatschapplj wordt uitgeoefend of in stand
gehouden door de Lidstast van de Europese Unie die
verantwoordelijk  is  voor de afgiffe van haar bewis
luchtvaartexploitant of indien de bevoegde luchtvaartautoriteit niet
duidelifk in de aanwijzing is geidentificeard;

il in het geval van een door Algerije aangewezen luchtvaartmaatschappij:

1. indien de luchtvaarimaalschapplj niet is gevestigd op het
grondgebied van Algerije of geen geldige explaitatievergunning bezit
overeenkomstig het rechf dat in Algerfje van toepassing is; of

2, indien Algerije geen daadwerkelike reglementaire controle op de
aangewezen luchtvaarimaatschappi uitoefent.




De in het eerste lid van dit artikel genoemde rechten worden slechts uitgeoefend
na ovetleg met de luchtvaartautoriteiten van de andere Overeenkomsisluitends
Partij overeenkomstiy Artikel 20 van deze Oversenkomst, tenz onmiddellijk
optreden noodzakelik is teneinde inbreuk op bovengencemde wetten en
voorschriften te voorkomen.
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ARTIKEL. 6

Toepassing van wetten en voorschriften

De wetten en voorschriffen van de ene Overesnkomstsiuitende Partij
betreffende de toelating fot, het verbliif binnen of het vertrek uit haar
grondgebied van in de intemationale luchtvaart gebruikte Juchtvaaruigen of
betreffende de exploiatie van en het viiegen met zulke luchtvaartulgen dienen te
worden nageleefd door de aangewezen luchfvaarimaatschapplien van de
andere Overaenkomsisiuitende Partij bij het binnenkomen in of het verlaten van
en gedurende het verblif binnen het grondgsbied van de sersie
Overeenkomstsiuitende Parti],

De wetten en voorschriffen van de ene Overeenkomsisiuitende Part
betreffende binnenkomst, vertrek, doorrels, immigratie, paspoorten, douane,
valuta, gezondheld en quarantaine dienen door de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van de andere Overeenkomsisivitende Partij en door
haar bemanningen en passagiers, of namens hen, alsook met betrekking tof
vracht en post in doorreis te worden nagelesfd bij het binnenkomen It of verlaten
van en het verblif hinnen het grondgebied van deze Overeenkomstsluifende
Partij,

Pagsagiers. op doorrels  over het grondgebied van een der
Qvereenkomsisluitende Partijen worden ten hoogste onderworpen aan een
veresnvoudigde controle,

Deze bepaling zal niet van toepassing zijn wanneer de passagier op doorreis
is naar een bestemming gelegen in een Staat, die Partj is bj de
Qvereenkomst ter uitvoering van het Akkoord van Schengen van 14 juni 1985.

Geen ven beide Overcenkomstsiuitende Parilen mag haar  elgen

maatschappiien of enige andere luchivaartmaatschappil begunstigen ten
opzichte van sen luchtvaartmaatschappij van de andere Quereenkomstsiuitende
Parti] die gelikaardige infernationale juchtdiensten uitvoert bij de toepassing van
haar voorschriften vermeld in de leden 1 en 2 van dit artikel of bi] het gebruik van
luchthavens, luchtwegen, luchiverkeersdiensten en aanverwante voorzieningen
waarop zij foezicht uitoefent.
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ARTIKEL 7

Bewljzen en vergunningen

De bewiizen van luchtwaardigheld, de bewljzen van geschiktheid en de
vergunningen die zijn uitgerefkt of geldig verklaard conform de weigeving en de
reglementering van een van de Quereenkomstsiuitende partijen, en voor wat
betreft het Koninkrik Belgis, met inbegrip van de wetgeving en reglementering
van de Europese Unie, en die nog steeds geldig zijn, worden door de andere
Qvereenkomsisluitende Parti] als geldiy erkend met het ooy op de exploitatie
van de overeengekomen luchtdiensten, op voorwaarde dat de genocemde
bewijzen of vergunningen zijin ultgereikt of geldig verklaard valgens
gelijkwaardige of strengere notmen dan de minimumnormen die krachiens hef
Verdrag van Chicago werden vastgelagd.

Elke Overegnkomstsiuitende Partij behoudt zich evenwel het rechi voor de
erkenning van hewijzen van geschiktheld en van vergunningen die door de
andere Overesnkomstsluitende Parti] aan haar elgen onderdanen zijin vitgerelkt,
te weigeren voor viuchten boven en fandingen op haar eigen grandgebled,

Indien de In het eerste lid van dif artikel genoemde bewijjzen en vergunningen
zijn uitgeretkt of geldig verklaard volgens vereisten die afwijken van de krachtens
het Verdrag vastgesteide normen, en indien deze afwijking aan de Infernationals
Burgerluchivaartorganisatie werd betekend, kunnen de Juchivaartautoriteiten van
de andere Overeenkomstsluitende Partij verzoeken om overleg oversenkomstig
Artikel 20 van deze Overeenkomst teneinde zich ervan te vergewissen dat de
desbetreffende vereisten voor hen aasnvaardbaar zijn. Indien geen bevredigende
overeenstermming wordt berelkt In aangslegenheden inzake viiegvelligheid,
vormt zulks een grond voar de toepassing van Artikel 8 van deze Qveresnkomst,
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ARTIKEL 8

Velligheid van de luchivaart

Elke Overeenkomstsiuitende Parti kan te allen tijde verzoeken om overleg
inzake de door de andere Overeenkomstsluitende Part] aangenomen
velligheidsnonmen In gebleden met betrekking tot viiegtuigbemanningen,
uchivaariuigen of de exploitatie daarvan. Dit overleg zal plaatsvinden binnen 30
dagen na dat verzoek,

indien de ene Overeenkomstsiuitende Partl, naar aanleiding van dif overleg,
ontdekt dat de andere QOvereenkomstsiuifende Parti voor een van deze
domeinen, de velligheidsnormen, die fen minste geljjk zijn aan de op grond van
het Verdrag van Chicago vastgestelde minimumnormen, niet effectief handhaaft
en foepast, stelt de eerstgenoetnde Oversenkomstsluitends Partl] de andste
Overeesnkomstsluitende Partj In kennis van deze opvatfing en van de stappen
die noodzakelijk worden geacht om aan deze minimumnormen te voldoen, en de
andere Overeenkomstsluitende Part] neemt adequate maatregelen fot
verbetering. Indien deze andete Overeenkomstsluitende Partij nalaat binnen 14
dagen of binnen een eventuesl langere oversengekomen periode adeguate
maatregelen te nemen, is dit reden voor de toepassing van Arikel 5 van deze
Oversenkomst  (intrekking,  opschoting  of  wizigihg van  de
exploitatievergunningen ).

Onverminderd de in Ardikel 33 van het Verdrag van Chicago gencemde
verplichtingen wordt overeengekomen dat elk luchtvaartuig dat door of krachiens
een huur- of bevrachtingscontract, voor rekening van de luchivaarimaatschappij
of -maaischappijen van de ene Overeenkomstslultende Partl op diensten van of
haar het grondgebled van een andere Overeenkomstsiuftende Partj wordt
gesxploifeerd, tijdens het verbliff binnen het grondgebled van de antere
Overeenkomstslutende Partlf kan worden onderworpen aan een onderzoek
daor de bevoegde vertegenwoordigers van deze andere Overeenkomstsiuitende
Partij aan boord van en rond het luchivaariuig om zowel de geldigheid van de
bescheiden van het luchtvaartuig en die van de bemanning te onderzoeken als
de zichtbare stast van het luchtvaartulg en zin uifrusting (n dit artikel
“platforminspectie” genoemd), mits dit nist tot onredelijke vertraging leidt.

Indien een platforminspectie of reeks platforminspecties aanlelding geeft tot:

a)  emstige bezorgdheld over het feit dat een luchivaartuig of de exploitatie
van een luchtvaartuig niet voldoet aan de overeenkomstig het Verdrag
van Chicago vastgestelde minimumnonmen, of

b) ernstige bezorgdheld over het feit dat er gebrek is aan effectieve
handhaving en toepassing van de oversenkomstig het Verdrag van
Chicago vastgestelde veiligheidsnormen,
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staat het de Qversenkomstsiuitende Partij die de inspectie vitvoert, wij door de
toepassing van Artikel 33 van het Verdrag van Chicago, vast te stellen dat de
voorschriften op grond waarvan het bewijs of de vergunningen met betrekking
tot dat luchtvaartuly of fot de bemanning van dat luchtvaartuly zijn afgegeven of
geldig verklaard, of de vootwaarden waaronder het luchtvaariulg wordt
gedxploiteerd, niet gelik zijh aan, noch hoger liggen dan de valgens het Verdrag
van Chicago vastgestelde minimumnormen.

Ingeval de toegang tot een luchtvaartuig, uitgebaat doar of voor rekening van
een luchtvaartmaatschappil van de ene Overeenkomstsiuifende Pattli, met het
oog op een platformtinspsctle in toepassing van lid & hierboven door de
vertegenwoordiger van deze luchtvaartmaatschappi] wordt gewelgerd, staat het
de andere Overeenkometsluitende Partij vrj te concluderen dat er ernstige
bezorgdheid van de soort zoals vermeld In Jid 8 hisrboven bestaat, eh mag zij de
in dat lid vermelde conclusies te trekken.

Elke Overeenkomstsiuifende Partj behoudt zich het recht voor de
exploitatievergunning van een luchivaarimeatschapp van de andere
Overeenkomstsluitende Partij onmiddellik op te schorten of te wijzigen in het
geval de eerste Overesnkomstsluitende Parti] tot de conclusie komt, hetzij door
gen platforminspectie, een reeks platforminspecties, sen weigsting van tosgang
voor plafforminspectie, ovetleg of anderszins, dat onmiddedljke actle geboden is
voor de veiligheid van de luchtvaartexploitatie.

Eke maatregel van een Overeenkomstsluitende Partj genomen in
overeenstemming met fid 4 en lid & hierboven wordt opgeheven zodra de grond
voor het nemen van die maatregel ophoudt te bestaan.

Indien het Koninkrijk Belgi® een luchtvaartmaatschappi heeft aangewezen
waarop de reglementairs controle door een andere Lidstaat van de Europese
Unie wordt uitgeoefend en in stand gehouden, zin de rechten van de
Democratische Volksrepubliek Algerfje krachiens het artikel 8 {veiligheid] op
identieke wijze van foepassing op de invoering, de toepassing of het behoud van
de veiligheidsnhormen door deze andere Lidstaat van de Europese Uriie en op de
vergunning van deze luchivaarimaatschappij.




ARTIKEL 9
Bevailiging van ds luchtvaart

De Overeenkomstsluifende Partijen bevestigen dat hun  verbintenissen
tegenover elkear om de velligheid van de burgerluchtvaart tegen
wederrechtelijke gedragingen te beschermen en te bevelfigen, Integraal deel
uitmaken van deze Overeenkotist,

De Qvereenkomstsiuitende Partijen verlenen elkaar op verzeek alle nodige
bistand om handefingen van wedetrechielfk in zijn macht brengen van
luchtvaartiigen en andere wadentachielifke gedragingen tegen de velligheld van
passagiers, bemanningen, luchtvaartuigen, luchthavens, luchtvaattinstaflaties en
-tignsten en elke andere bedrelging van de bevelliging van de luchivaart, te
voorkomen.

De Overeenkomstsiuitende Parfjen handelen in overeenstemming met de
bepalingen van het Verdrag inzake stratbare feiten en bepaalde andere
handelingen begasn aan boord van luchtvaattuigen, ondertekend te Toklo op 14
september 1963, het Verdrag tot bestrijding van het wederrechtelijk in ziin macht
brengen van luchtvaartuigen, ondertekend te 's-Gravenhage op 16 december
1970 en het Verdrag tof bestrijding van wederrechtelijke gedragingen gericht
tegen de veiligheld van de burgerluchivaad, ondertekend te Montreal op 23
september 1971,

De Overeenkomstsiuitende Partijen handelen in hun waderzidse betrekkingen in
overeenstemming met de bepalingen Inzake de beveiliging van de luchtyaart,
uitgevaardigd door de Internationale Burged uchtvaartcrgamsaﬂe en aangeduid
als biflagen van het Verdrag van Chicago in zoverre dat deze
bevemgmgsbepalzngen voor de Pamjen van toepassing ziln; ze eisen dat de
exploitanten van luchtvaartuigen die in hun register zijn opgenamen, of de
exploitarten die hun hoofdverblijf voor hun exploiatie of hun hoofdverblijffplaats
op het grondgebled van de Overeenkomstsiuitende Partijen hebben, of in het
geval vap het Koninkrijk Belgig, de exploitanten van luchtvaartu igen die
krachtens de verdragen van de Europese Unie op Belgisch grondgebied ziln
gevestigd en die een geldige exploitatievergunning hebben conform het recht
van de Europese Unie, alsook de exploifanten van luchthavens op hun
grondgebied, handelen in overeensternming met deze bepalingen inzake de
beveiliging van de luchtvaart.

Elke Overeenkomstsluitende  Parff  spreskt aof dat  haar
luchtvaartuigenexploifanten ertoe gehouden zijn de bepalingen inzake de
beveiliging van de luchtvaart bij het veraten van of fijdens het verbliif op het
grondgebled van de andere Overeenkomstsluitende Partjj in acht te nemen, en
dit in overeenstemming met de wetgeving die van toepassing is in dat land en
met inbegrip, in het geval van het Koninktk Belgié, van de wetgeving van de
Europese Unie.




-—

Elke Overeenkomstsiuitende Parti verbindt zich erioe om de gepaste
maatregelen te nemen om de passagiers, bemanningen en hun handbagage
evenals vrachf, voor het aan boord gaan of het laden fe controleren. Elke
Overeenkomstsiuitende Partf onderzoekt welwillend leder verzoek van de
andere Qvereankomstsluitende Partlj tot speciale beveiligingsvoorzieningan voor

haar luchivaartuigen of passagiers teneinde aan een bijzondere bedrelging het

hoofd te bieden.

Wanneer er zich een geval of dreiging van een geval van wedetrechtelifk in zijn
macht brengen van een (uchtvaartuig of enige andere wederrechtelike
gedraging gericht tegen. de veiligheild vah passagiers, bemanningen,
luchtvaartuigen, luchthavens en luchtvaartinstallaties en -diensten voordoet,
verlenen de OQvereenkomsisluitende Partilen elkaar bijstand door het
berichtenverkeer en anders passende maatregelen, bestemd om aan een
dergeliik vootval of zodanlg gevaar snel en vellig een einde te stellen, to
vergemakkelijken,

Wanneer een  Overeenlomstsiuitende  Part  afwiikt van  de
beveiligingsmaatregelen in dit artikel, kunnen de luchtvaartautoriteiten van de
andere QOveraeenkomstsiuitende Partij om onmiddellijk overleg verzosken met de
luchtvaartautoriteiten van die Partl. Indien er binnen dertig (30) dagen geen
bevredigende overesnstemiming wordt beralkt, vormt zulks een grond voor de
toepassing van artikel & van deze Overeankomst.
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ARTIKEL 10

Gebruksvergoedingen

De vergoedingen dle op het grondgebied van de ene Overeenkomstsiuitende
Parlj aan de aangewezen Iluchtvearimaatschapp] van de anders
Overeenkomstsluitende  Partj worden opgelegd voor het gebruik van
luchthavens en andere luchtvaartvoorzieningen door de luchtvaartuigen van de
aangewezen luchivaarimaatschappijen van de andere Oversenkomstsltifende
Partij mogen niet hoger ziin dan die welke in rekening worden gebracht san esen
nationale [uchivaarimaatschappl van eerstbedoelde Overeenkomstsluitende
Partij die soortgelijke infernationale diensten uitvoert.

. Elke Overeankomstsiuitende Partij bevordert het ovetleg tussen haar autoriteiten
die bevoegd zjn om de vergoedingen te inmen en de aangewezen
iuchtvaartmaatschappijen die van de diensten en voorzieningen gebruik maken,
waar mogellk via de organisaties die de luchtvaarmaatschappijen
vertegenwoordigen, Alle voorstellen tot wilziging van de gebrulicsvergoedingen
moeten binnen een redeliike termiin ter kennis worden gebracht teneinde de
gebruikers in staat te stellen hun mening kenbaar te maken vooralesr
wijzigingen worden ingevoerd.

ARTIKEL 11

Grondathandeling

Onder voothehoud van de wetten en voorschrifien van  elke
Qversenkomstisiultende Parti, en met voor het Koninktljk Belgié daarin
begrepen de welgeving van de Europese Unie, heeft elke aangewezen
luchtvaartmaatschappi het recht, op het grondgebled van de andere
Qveresnkomstsluitends Partij, haar eigen grondathandeling te doen, of zelf te
kiezen tussen de concurrerende dienstverleners van grondathandeling die de
grondafhandelingsdiensten geheel of gedeeltelijk verstrekken.

In de gevallen dat de wetten en voorschriften het zelf afhandelen beperken of
uitsluiten, en in de gevallen dat er gesn effectieve concurrentie bestaat tussen
verleners  van  grondafhandelingsdiensten, wordt elke aangewezen
luchivaarimaatschappij behandesld op niet-discriminerende wijze voor wat betreft
de toeganyg fot zelfathandeling en tot de grondathandelingsdiensten die door &én
of meerdere dienstvetleners worden verstrekt.,
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ARTIKEL 12

Douane en accijhzen

Elke Overeankomstsluitende Parti stelt de aangewezen
luchtvaarimaatschappijen van de andere Quereaenkomstsluitende Part]] wij van
invoerbeparkingen, douanerechien, accinzen, inspeclickesten en andere
nationale, regionale of plasteelijke taksen en rechten op Juchtvaartuigen,
brandstof, smeermiddelen, technische verbruiksvoorraden, reserveonderdelen
met inbegrip van motaren, normale vilegtulguitrusting, gronduitrusting,
hoordproviand en andere artikelen die uitsluitend bestemd zljn voor gebruik In
verband met de exploitatie of het onderhoud van luchtvaariulgen van de door de
andete Qvereenkomstsiuitende Partj aangewszen luchtvaartmaatschappijen die
de overeengskomen diensten exploiteren, alsmede voorraden gedrukte tickets,
luchivrachtbrieven en drukwerk waarop het embleem van de maatschapplien
voorkomt en  gebrukeljk reclamemateriaal dat door die aangewezen
luchtvaartmaatschappijen grafis wordt verspreid.

De bij dif artikel toegekende vrijstellingen zijn van toepassing op de it het earste
lid van dit artikel gencemde goederen ongeacht of zodanige goederen geheel
worden gebrulkt of vetbruikt binnen het grondgebied van de
Overeenkomstsiuitende Partij die de viijstelling toskent, mits zodanige goederen:

a)  worden ingevoerd in het grondgebied van een Oversenkomsisluitende
Partij door of namens de aangewezen maatschappiien van de andere
Overeenkomsisiuitende Part, op voonwaarde dat ze niet worden
vervreemd  binnen  het grondgebied van de  eerstbedoslde
Overeenkomstsluitends Partij;

b) aan boord worden gehouden van de luchivaartuigen van de aangewezen
luchtvaartmaatschappijen van één van de Overeenkomsisiuitende
Partijen bij aankomst op of vertrek ult het grondgebled van de andere
Qvereenkomstsiuitende Partij;

o] aan boord worden genomen van luchivaartuigen van de aangewszen
fuchtvaartmaatschappijen van één van de Oversenkomstsluitende
Partiien op het grondgebled van de andere Overeankomstsiuitende Parti]
en bestemd zijn voor gebrulk bij de exploitatie van de overeengekomen
diensten,

De normale bootduitrustingsstukken, de gronduitrusting evenals de materlalen
en voorraden die zich gewoonlijk aan boord bevinden van de luchivaartuigen
van de aangewezen luchtvaarimeatschappiien van  één  der
Overeenkomstsiuitends Partijen, mogen op het grondgebied van de andete
Overeankomstsiuitende Partij slechts worden uitgeladen met de toestemming
van de douaneautoriteiten van dat grondgebied. In dat geval kunnen ze onder
toezicht van die autoriteiten worden geplaatst tot het tijdstlp waarop ze weer




worden uitgevoerd of op een andere maniar worden vervresmd overeenkomstig
de douanevoorschriften.

Bagage en vracht in direct doorgaand verkeer zijn wrijgesteld van douanerechten
en andere taksen.

De bi dit artikel ingestelde vrijstellingen worden ook verleend wanneer de
aangewezen luchtvaartmaatschappijen van de ene OQOvereenkomstsiuitende
Partlj afspraken hebben gemaakt met een andere luchtvaartmaatschappi, die
ook van zulke wrijstelfingen vanwege de anders Oversenkomstsluitende Part]
geniet, voor het lenen of overdragen op het grondgebied van de andere
Qvereenkomsisiuitende Parti] van goederen vermeld in lid 1 van dit arfikel,

Geen enkele bepaling van deze Oversenkomst mag zodanig worden
geinterpreteerd dat ze het Koninkrilk Belgig het recht ontneemt taksen, reéle
helastingen, inspectierechten, acclinzen of vergelijkbare rechten of retributies te
heffen op de brandstof die wordt ingevoerd en geleverd aan boord van een
luchtvaartulg van een door Algerije aangewezen luchivaartmaatschappij met het
oog op het uitvoeren van viuchten tussen sen punt gelegen op het grondgebied
van het Koninkrijk Belgié en esn ander punt gelegen op het grandgebied van het
Koninkrijk Belgié of van een andere Lidataat,

Geen enkele bepaling van deze Overeenkomst mag zodanly worden
geinterpreteerd dat ze Algerije het recht ontneemt taksen, resle belastingen,
Inspectierechien, accinzen of vergelijkbare rechten of retributies te heffen op de
brandstof die wordt Ingevoerd en geleverd aan boord van een luchtvaartulg van
een door het Koninkrik Belgi& aangewezen luchtvaattmaatschappij met het oog
op het vitvoeren van vluchten fussen punten gelegen op het grondgehied van
Algerlje.
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ARTIKEL 13
Capaciteit

De aangewszen luchtvaartmaatschappijen van beide Overeenkomsteluitende
Parfiien krijgen billike en gelike kansen voor de exploitatie van de
overeengekomen diensten tussen en via hun wederzijdse grondgehieden op de
in de Bijlage bij deze Overeenkomst omschraven routes,

Bi het exploiteren van de overeengekomen diensten houden de aangewezen
fuchtvaartmaatschappijen van elk der Overeenkomstsluitende Partijen rekening
met de helangen van de aangewezen luchtvaartmaatschappiien van de andere
Overesnkomsisiuitende Pari], teneinde de diensten die de laatstgenoemde
maatschappijen op dezelfde route of op een deel daarvan onderhouden, nief op
onrechtmatige wijze te treffen,

De overeengekomen diensten die worden onderhouden doar de aangewezen
luchtvaarimaatschappifen van de Qvereenkomstsluitende Parfijen diensh op
redefijke wijze te worden afgestemd op de vervoersbehoeften op de omschreven
routes, en hebben als voornaamste doel de verschaffing, met inachtneming van
gen redelike beladingsgraad, van capacitelt die voldost aan de huidige en
redelijkerwijs te verwachien behoeften aan vervoer van passagiers, vracht en
post tussen het grondgebied van de Overeenkomstsluitende Parlf die de
luchtvaartmaatschappi] heeft aangewezen en de landeti van eindbestermming
van het verkeer,

Vervoet van passaglers, vracht en post, opgenomen en afgezet op punten op de
omschreven routes op het grondgebied van andere Staten dan de Staat dis een
luchtvaarimaetschappij heeft aangewezen, geschiedt overeenkomstiy het
algemene beginsel dat de capactteit dient te zijn afgestemd op:

a) de vervoerelsen naar en van het grondgebled van de
Overeankomstsivitende Partj die de luchfvaartmaatschappi heeft
aangewezen,

b}  de vervoereisen van hef gebied via hetwelk de overeengekomen dietisten
gean, nadat rekening is gehouden met de andere vervoerdiensten
ingericht door de luchivaartmaatschappijen van de Staten van dif gebiad;
en

c)  de eisen welke de exploitatle van langeafstandsdiensten stelt.

De aangewezen luchtvaartimaatschappijen zullen uiterljk 30 dagen wéér de
aanvang van de exploitatie van een overeengekomen dienst, hun
exploitatieprogramma's ter goedkeuring vootleggen aan de luchtvaariautoriteiten
van heide Overeenkomstisluitende Partijen. Deze exploitatieprogramma’s
omvatten onder meer de aard van de diensten, de types van de fe gebruiken




luchivaartuigen, de frequentie van de diensten en de dienstregeling. Deze
hepaling is eveneens van toepassing op eveniusle latere wizigingen. In
biizondere gevallen kunnen de genoemde auforitetten Instemmen met een
korters termijn.

ARTIKEL 14

Verandering van viiegtuigtype en gedeelde viushtcodes

Voor een gedeelte of gedeeltss van de respectieve routes, mag een
aangewezen luchivaartimaatschappi] gedurende ean ononderbroken viucht van
viiegtuigtype veranderen op elk punt van de route,

Elke aangewezen luchivaarfmaatachappli mag bif het uitvoeren van de
overeengekomen diensten op de in de Billage omschreven routes, regelingen
sluiten met betrekking tot gedeslde viuchteodas met een luchivaartmaatschappij
van om het even welke nationalitelt, voor zover deze luchivaartmaatschappij de
nodige verkeersrechten op deze route heeft,
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ARTIKEL 15

Tarieven

De Overeenkomstsluitende Partlen staan toe dat elke aangewezen
luchtvaartmaatschappij op één der in de Bijlage omschreven routes een tarfef of
tarleven vaststelt,

De tarieven voor vervoer voor de overeengskomen diensten van en naar het
grondgebied van de andere Overeenkomstsiuitende Partif dienen t& worden
vastgesteld op een redelik niveau, waarblj rekening wordt gehouden met alle
daarvoor in  aanmertking komende factoren, daaronder begrepen de
exploitatiekosten, een redelike winst, de kenmerkende eigenschappen van de
dienst en het belang van de gebruikers,

Onverminderd de toepassing van het bepaalde i de voorgaande leden van dit
artikel mogen de aangewezen luchivaartmaatschappijen op de secties van de
overeengekomen diensten waar zij Vijfde wijheidsrechten uitaefenen, hetzelfde
tarief bieden als de luchivaarimaatschappijen die derde en vierde
vrijheidsrechien uitoefenen op die secties.

De aangewezen luchtvaarimaatschappilen die vijfde vrijheidsrechten uitosfenen
mogen geen lagere tarieven noch minder beperkende tariefvoorwaarden
tospassen dan gezegde luchivaartmaatschappijen die derde en vierde
vrijheidsrechten uitoefenen.

De tarieven moeten minstens derfig (30) dagen voér de geplands datum van
hun inwerkingtreding aan de luchtvaartautoriteltenn worden voorgelegd. Deze
termijn kan in bijzondere gevallen worden ingekort mits de luchtvaartautoriteiten
daarmee instemmen. Indien Dbinpen dertiy  (30) dagen, beide
luchtvaartautoriteiten geen kennisgevihg hebben gedaan van hun bezwaar
tegen een krachtens het vorig lid voorgesteld tarief, wordt het tarief baschouwd
als ziinde aanvaard.

Elke Overeenkomstsluitende Partij kan binnen de in lid 4 bepaalde termijnen de
door een van de aangewezen luchivaartmaatschappijen voorgestelde tarleven
verwerpen,

De verwerping van de tarieven is mogelik in de gevallen waarin deze
maafschappfien de in lid 2 bepaalde voorwaarden niet naleven en In het
biizonder ingeval van discriminerende t arieven, extreem hoge farieven door
misbruik van een marktleiderspositie, kunstmatig lage tarleven door subsidies of
rechistreekse of oprechistreekse sleunmaatregelen, of farieven die de
concurrentie kunnen verhinderan, inperken of tenietdoen.

Indien een van de Overeenkomsisiuitende Parfijen meent dat een door de
andere Overeenkomstsluitende Parti aangewezen Iuchivaartmaatschappij
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voorgesteld of gehanteerd tarief beantwoordt aan de bepalingen van lid 6 van dit
artikel, dan kan zij overley vragen met de andere Overeenkomstsluitende Partij
et zif geeft hiervoor de reden op. Dit overley zal plaatsvinden binnen vijftien (15)
dagen e rekenen vanaf de ontvangstdatum van hel verzoek. Indien de
Overeenkomstsluitende Partijen fot overeensternming komen over het bewuste
tarief, dan neemt elke Overeenkomstsiuitende Partij de gepaste maatregelen om
de gencemde overeenkomst Uit te voeren. In het anders geval wordt of biijft het
tarief van kracht.

Onverminderd de bepalingen van de bovenstaande leden, zin, voor de
luchtdiensten dig volledig binnen de Europese Gemeenschap worden verzorgd,

de door de luchtvaarimaatschappijen te hanteren tarleven aan het Europese
Gemeenschapsrecht anderworpen.

ARTIKEL 16

Handelsactivifeiten

. De aangewezen luchtvaartmaatschappi] of luchtvaarimaatschappijen van aen

Overeenkomstsiuitende Partij hebben het recht op basis van wedetkerigheid,
kantoren voor de promotie en de verkoop van luchivervoerdiensten op het
grondgebied van de andere Qvereenkomstsluitende Partij fe vestigen.

Op basis van wederkerigheid heeft elke aangewezen luchivaartmaatschappij
van een Overeenkomstsiuitende Parti het recht op het grondgebied van de
andere Overesnkomstsiuitende Pardj viiegbljetten voor het vervoer van
passagiers en vracht in de plaatselijke valuta of in iedere vrij inwisselbare valuta
in haar eigen kantoren of via door haar naar keuze erkende vertegenwoordigers
te verkopen. De aangewezen luchtvaartmaatschappi of
luchtvaartimaatschappijen van een Overeenkomstsiultende Parf] hebben
bijgevolg het recht naar keuze nominatieve bankrekeningen in de valuta van de
ene of de andere Oversenkomsisluitende Parti of in federe wiij inwisselbare
valuta op het grondgebied van de andere Overeenkomstsiuitende Partij te
openen en te behouden,
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ARTIKEL 17

Personael

Op basis van wederkerigheid mogen de aangewezen luchtvaartmaatschapplien
van ean Overeenkomsisluifende Part] op hef grondgebied van de andere
Overeenkomstsluitende Part elgen vertegenwoordigers hebben alsook de
commercigle, operationsie en technische personeelsleden die nodig zijn voor de
exploitatie van de overeshgekomen diensten,

Aan zodanige personeelshbehoeflen kan naat keuze van de sangewezen
luchtvaartmaatschapplien worden voldaan met eigen personeel van om het aven
welke nationaliteit of door ean beroep fe doen op de diensten van enige andere
organisatie, firma of luchtvaarmaatschappif die op het grondgebied van de
andere Ovareenkomstsluitende Partij werkzaar is en die toestemming heeft op
dit grondgebied zodanige diensten te verrichten,

Deze vertegenwoordigers en personeelsleden zijn onderworpen aan de wetlen
en voorschriften die van kracht zijn op het grondgebled van de andete
Qveresnkomstsluitende Partj. Overeenkomstly deze wetten en voorschriften
verleent elke Overeenkomstsluitende Partif, op basis van wedetkerigheid en
binnen de kortst mogelijke tijd, de nodige werkvergunningen, tewerkstellingsvisa
of andere soorigelike documenten aan de in het eerste ld van dit artikel
bedoelde vertegenwoordigers en personeelsleden,

In de mate waarin de nationale wetgevingen dit toestasn, zien belde
QOvereenkomstsiuitende Partijen ervan af werkvergunningen, tewerkstellingsvisa
of andere soottgelijke documenten verplicht te stellen voor personesisleden die
hepaalde tijdelike diensten of taken verrichten.
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ARTIKEL 18

Overmaken van het verschil tussen ontvangsten en uitgaven

Elke Overeenkornsisiulfende Part] verleent, op basis van wederkerigheid, aan
de aangewezen  luchivaartmaatschappij(en) van de  andere
Overeenkomstsluitende Parti], en op hun verzoek, het recht tot het omzetten en
vrijelifk overmaken naar een grondgebied naar keuze, van het verschil tussen
lokale ontvangsten en uitgaven verworven door de verkoop van luchidiensten
(vervoer van passaglers, van bagage, van post en vracht) op het grondgebled
van de andere Overeenkomstsiuitende Partlj. Het omzeften en overmaken wordt
prompt toegestaan, zonder beperking of belasting, fegen de op de dag van de
overmaking gangbare wisselkoers,

Elke Overeenkomstsluitende Parfj verleent aan de aangewszen
luchtvaartmaatschappiien van de andere Overeenkomstsiuitende Partij het recht
hun ontvangsten verworven op het grondgebied van de andere
Overeenkomsisluitende Part geheesl of gedeelielik aan te wenden voor de
vereffening van alle uifgaven met befrekking fot hun vervoersastiviteiten
(aankoop van brandstof inbegrepen).

Wanneer fussen de twee Overeenkomstsiuitende Partijen een overeenkamst tot
het vermijden van dubbele belasting bestaat, dan is deze van kracht.




ARTIKEL 18

Ultwisseling van informatie

De luchtvaartautoriteiten van heide Quereenkomstsiuitende Partijen wisselen zo
snel mogelijk informatie uit betreffende de lopende vergunningen verlsend aan
hun respectievelik aangewezen {uchtvaartmeatschappilen om diensten te
exploiteren naar, via eh van hel grondgebied van de andere
Overeenkomstsltitende Partj, met inbegrip van kopleén van de lopende
hawlijzen en vergunningen voor diensten op de omschreven routes, evenals de
wiizigingen, vrijstellingsorders en toegestane diensttabellen,

Elke Qvercenkomsteiuitende Partij zal erop toezien dat haar aangewezen
luchtvaartmaatschappijen, zoveel van tevoren als rmogelik, asn de
luchtvaartautoriteiten van de andere Overesnkomsisiuitende Parfl koplegn
verschaft van tarleven, dietistregalingen, inbegrepen de wijzigingen daaraan, en
alle andere relevante informatie die befrekking heeft op de exploifatie van de
overegngekomen dlensten, inbegrepen de informafie over de aangeboden
capaciteit op elk der omschreven roufes, en elke andere infarmatie die kan
gesist worden om ten aanzien van de luchivaartautoritelten van de andeta
Overeenkomstsiuitende Partj aan te fonen dat de bepalingen van deze
Overesnkomst degelijk in acht worden genomen.

ARTIKEL 20
Overleg

De luchivaartautoriteiten van de Overeenkomstsiuitende Pattien plegen van tijd
tot tiid overleg teneinde een nauwe samenwerking te verzekeren in alles wat
verband houdt met de fenuitvosrlegging van de hepalingen van dere
Overeenkomst en haar Bijlage.

Dit overleg zal aanvangen binnen een periode van zestig (80) dagen te rekenen
vanaf de datum van ontvangst van een verzoek tot overleg, fenzi de
Overeenkomstsiuitende Partifen anderszins overeenkomen,
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ARTIKEL 21

Regeling van geschillen

Indien fussen de Oversenkomstsiuitende Parlijen een geschil mocht ohtstaan
omtrant de uitlegging of foepassing van deze Overeenkomst, trachten de
Overeenkomstsluitende Partfen in de eerste plaats dit geschil door
onderhandelingen te regelen.

Indien de Overeenkomstsiuitende Partljen er niet in slagen door middel van
onderhandelingen een regeling te treffen, kunnen zij overeenkomett het geschil
ter beslissing voor te leggen aan een persoon of instantie, of kan elk van beide
Qvereenkomstsluitende Partjen het geschil ter beslissing voorleggen aan een
scheldsgetecht bestaande uit diie scheldsrechtars,

Het  scheidsgerecht wordt  samengesield als  volgh  elke der
Overeenkomstsiuiiende Partijen benoemt sen scheidsreshter binnen zestiy (60)
dagen te rekenen vanaf de datum waarop de ene Overesnkomsisluitende Partij,
via diplomatieke weg van de andere Qvereenkornsisluitende Parlj een
kennisgeving heeft ontvangen waarin om vacr!aqgmg van het geschli wordt
verzocht. Deze fwee scheldsrechters wijzen in onderling overleg een derde
scheldsrechier aan binnen esn daarop aansiuitende periode van (60) dagen. De
derde scheldsrechter is een onderdaan van een derde Staat; hij freedt op als
voorzitter van het scheidsgerecht en bepaalf de plaats waar dit zal zefelen,

indien één der Overeenkomstsiuitende Partijen nalaat binhen het aangegeven
tijdvak een scheidsrechter te benoemen of indien de derde scheidsrechter niet
binnen het aangegeven tjdvak wordt aangewezen, kan door elke der
Overesnkomstsiuitende Partijlen een verzoek worden gericht fof de Voorzitter
van de Raad van de Intemationale Burgeriuchtvaattorganisatie om, naargelang
van het geval, ean scheidsrechter of meerdere scheidsrechters t@ bencemen.

- De Qvereenkomstsiuitende Partijen verbinden zich erfoe iedere ingevolge het

tweede en derde lid van dif arlikel tot stand gekomen beslissing of uitspraak na
te kornen.

Als één der Overeenkomstsiuitende Partijen in gebrake blijft zodanige beslissing
na te leven, geeft dit de andere Overeenkomsisiuitends Pamj grond voor de
toepassing van artikel 5 van deze Overeenkomst,

De kosten van het scheidsgerecht zuflen gelikelfk door de
Qvereenkomstsiuitende Partijen worden gedragen.
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ARTIKEL 22
Wijzigingen

Indien één van beide Qveteenkomstsiuitende Partiien het wenselik acht enige
bepaling van deze Overesnkomst fe wizigen, kan zj de anders
Overesnkomstsiuitende Partj om overleg verzoeken, Dit overleg dat zowel
mondeling als bij briefwisseling kan worden gepleegd, kan plaatsvinden tussen
de luchtvaartautotiteiten, en vangt aan binnen een termijn van zestig (60) dagen
te rekenen vanaf de datum van het verzoek,

Als een algemeen multilateraal luchtvaartverdrag in werking treedt voor beide
Overeenkornstsiuitende  Parfijen, hebhen de bepalingen van een zodanig
verdrag voorrang. Er kan overleg worden gepleegd overeenkomstig het serste
lid van dit artikel teneinde vast te stellen in welke mate de bepalingen van dit
multilaterale verdrag van invioed =ijn op deze Overeenkomst,

Alle In zodanig overleg oversengekomen wijzigingen worden van kracht nadat
ze door een diplomatieke notawisseling zijn bevestigd.

Belde Overeenkomstsiuitende Partijen komen overeen dat de Routetabel in de
Bijlage kan worden aangepast door een administratieve regeling, met het
akkoord van de Luchtvaarfautoriteiten.
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ARTIKEL 23
Begindiging

1. Elk der Overeenkomstsluifende Parfijen kan fe allen fide de andere
Overeenkomstsiuitende Partij schriftelik via diplomatieke wey mededeling doen
van haar besluit deze Qveresnkomst op te zeggen.

Deze mededeling wordt tegelifkertid gezonden aan de Internationale
Burgerluchtvaartorganisatie,

2. De Overeenkomst eindigt één (1) jaar na de datum van ontvangst van de
mededeling door de andere Overeenkomsisivitende Partf, tenzij de mededeling
van opzegging met wederzijdse insfetnming voor het einde van deze termijn
wordt ingetrokken,

Indien de andere Overesnkomstsluitende Partij nalaat bericht van ontvangst te
geven, wordt de mededeling geacht te zijin ontvangen veertien (14) dagen na

ohtvangst van de mededsling door de intermationale
Burgerluchtvaartorganisatie.

ARTIKEL 24
Registratie

Deze Overeenkomst en alle daaraan aangebrachie wizigingen worden geregistreerd
bij de Internationale Burgerluchtvaartorganisatie.




ARTIKEL 25

Inwerkingtreding

Eli van de Overeankomstsiuitende Partijen gesft de andere Overeenkomstsivitende
Partj kennis dat voldagn is aan de wat haar betfreft vereiste grondwettelike
procedures voor de inwerkingtreding van deze Overeenkomst, die in werking treedt
op de eerste dag van de tweede maand die volgt op de ontvangst van de tweede
kennisgeving.

Zodra deze overeenkomst van kracht wordt, annuleert en vervangt ze de
overeenkomst ondertekend te Alglers op 23 mei 1969 tussen het Koninkrijk Belgié en
de Democratische Volksrepubliek Algerije inzake luchivervoer,

TEN BLIJKE WAARVAN de ondargetekenden, daartoe behoorifk gemachiigd door
hun onderscheiden Regeringen, deze Overesnkomst hebben ondartekend.

Gedaan te Brussel, op 27 februari 2017 in twee ariginele exemplaren, in het Frans,
Nederlands en Arabisch, zijnde alle teksten geffjkelik authentiek. in geval van
verschil in interpretatie, zal de Franse tekst de referentietekst vormen,

VOOR DE REGERING VAN HET VOOR DE REGERING VAN DE

KONINKRIJK BELGIE: DEMOCRATISCHE VOLKSREPUBLIEK
ALGERWME:

DE MINISTER VAN MOBILITEIT DE MINISTER VAN QPENBARE
WERKEN EN TRANSPORT

Boudjema TALAI

Ffangois BELLOT
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ROUTETABEL

4. Routes van Belgié

Bijlage

Punten Tussenligg’éndé ~ [Punten Verder geiegen
van verfrek punten in Algerije punfen

Punten In Belgie~ | leder punt Punten in Algerile | leder Punt

2, Routes van Algerije

Punten Punten Punter |Verder  gelegen
van vertrek tussenliggende in Belgié punten

Punten in Algerje  |leder punt Punten in Belgié | leder Punt

De aangewezen luchtvaarimaatschappijen van beide Overeenkomsisiultende Partijen
mogen op de avereengekomen routes, bij onverschillig welke viucht, één of meerdere
punten weglaten of ze In een andere volgorde bedienen, op voorwaarde dat het punt
van vertrek of aankomst op het grondgebled van de Overeenkomstsiuitende Parti] die
ze heeft aangewezen, is gelegen.




COPIE CERTIFIEE CONFORME A L ORIGINAL
NIET HEF ORIGINEEL EENSIVIDEND VERKLAARD AFSCHRIFT

praxalls: = 2 WMKT 2017




Avant-projet de décret portant assentiment a I’Accord entre le
Gouvernement du Royaume de Belgique et le Gouvernement de la
République algérienne démocratique et populaire relatif au trans-

port aérien, fait a Bruxelles le 27 février 2017

Exposé des motifs

A. Contexte et objet de I’Accord

1.Contexte et cadre normatif des accords aériens bilatéraux

Sur le plan juridique, « l'espace aérien » reste le domaine des Etats.
L'article ler de la Convention de Chicago (7 décembre 1944), clef de
volte de toute l'organisation de l'aviation civile mondiale, dispose que
« chaque Etat a la souveraineté complete et exclusive sur l'espace aérien
au-dessus de son territoire ».

Depuis lors, I'extraordinaire développement du trafic aérien international a
été rendu possible par la conclusion de milliers d’accords bilatéraux de par
le monde, par lesquels la desserte d’un pays par les compagnies aériennes
de l'autre est autorisée, sur base du principe de réciprocité et sous ré-
serve du respect de certaines régles.

Aujourd’hui encore, ces accords aériens s’inspirent largement de cette
Convention de Chicago de 1944 ainsi que, et surtout, des recommanda-
tions et normes de I'OACI (Organisation de I’Aviation Civile Internationale)
instaurée par cette méme Convention.

Les arréts du 5 novembre 2002 de la Cour de justice des Communautés
européennes (CICE), dits « Ciel ouvert », ont toutefois remis en cause
certaines dispositions de ces accords aériens bilatéraux (celles qui se sont
révélées non compatibles avec le droit communautaire) et fait émerger la
mise en place d’une politique extérieure de l'aviation de I'Union euro-
péenne.

Depuis lors, tous les accords aériens bilatéraux renégociés ou conclus par
les Etats Membres doivent tenir compte de cette dimension nouvelle.




2. L’accord aérien bilatéral entre le Royaume de Belgique et le
Gouvernement de la République Algérienne.

L’'accord aérien bilatéral entre le Royaume de Belgique et le Gouverne-
ment de la République Algérienne, fait partie de cette nouvelle lignée
d’accords aériens.

Il a été conclu et paraphé, a la suite de Consultations Aéronautiques qui
se sont tenues a Alger, les 4 et 5 mars 2013 entre les autorités aéronau-
tiques des deux pays (le SPF Mobilité & Transport pour la Belgique).

Il remplace 'accord aérien bilatéral du 23 mai 1969 dont plusieurs clauses
étaient devenues soit obsolétes, soit non conformes au droit communau-
taire soit, tout simplement, plus en phase avec I’évolution du monde aé-
ropolitique ou des besoins des parties prenantes.

Il a été signé le 27 février 2017 a Bruxelles.

Il est aujourd’hui, en application de l'article 167 de la Constitution, pré-
senté a I'assentiment des Assemblées parlementaires.

Ses dispositions, applicables aux Parties Contractantes et a leurs entre-
prises de transport aérien désignées, prévoient et réglent, en respect des
lois et reéglements des Parties contractantes (ainsi que des prescrits euro-
péens pour la Belgique), tous les aspects permettant I'exploitation de liai-
sons aériennes spécifiées dans le « Tableau des routes » annexé a cet ac-
cord et faisant partie intégrante de ce dernier,

Il s’agit :

- pour les parties contractantes, essentiellement des aspects:

certificats de navigabilité ; brevets d’aptitudes et licences ; applica-
tion des lois et reglements ; collaboration en matiére de slreté ;
exigences en matiere de sécurité des aéronefs ; désignation qui,
pour la Belgique, exige obligatoirement la prise en compte de la no-
tion européenne de transporteur communautaire rappelée par les
arréts du 5 novembre 2002 de la Cour de justice des Communautés
européennes (CICE) ; autorisation, révocation ou suspension
d’exploitation ainsi que tous les aspects qui y sont attachés ; rede-
vances d’usage (aéroports et installations de navigation aérienne) ;



droits de douane et accises ; aspects plus formalistes tels que : la
consultation, I’échange d’information, les procédures de réglement
des différends, la modification et dénonciation de I'accord,
I'enregistrement, I'entrée en vigueur ;

- pour, et au profit des compagnies aériennes désignées, es-
sentiellement des aspects :
octroi des droits de trafic ; assistance en escale ; capacité et appro-
bation des programmes d’exploitation ; tarifs ; ventes et recettes
ainsi que représentation des transporteurs désignés sur le territoire
de l'autre Partie Contractante ; rupture de charge et accords de par-
tage de codes.

Sur le plan diplomatique et économique, cet accord aérien contribue au
rayonnement de la Belgique dans le monde et a son attrait. Il offre des
opportunités tant aux transporteurs aériens qu’aux aéroports ou entre-
prises sous-traitantes.

Il est créateur d’emplois et permet d’envisager, tant pour les voyageurs
que pour le fret, un plus grand nombre des liaisons aériennes directes au
départ de, ou vers la Belgique, sans nécessairement devoir transiter par
des aéroports étrangers et y changer d’appareil. De méme, cet accord
offre, pour les transporteurs belges, la possibilité de desservir d’autres aé-
roports que celui d’Alger en Algérie et réciproquement, pour les transpor-
teurs algériens, d’autres aéroports que celui de Bruxelles en Belgique.

Cet accord n’a pas pour effet de lier personnellement le citoyen et ne
greve pas le budget de I'Etat.

Il veille a tenir compte des intéréts des Régions en ne faisant aucune dis-
tinction entre les aéroports belges, quant a leur accés et possibilités de
dessertes. Il laisse celui-ci au libre choix des entreprises de transport dé-
signées.



B. Commentaires des articles de I’Accord

L'accord se compose d’un dispositif rappelant que les contractants sont
Parties a la Convention de Chicago de 1944 (relative a I'Aviation Civile in-
ternationale) et désireuses de conclure un accord complémentaire a ladite
Convention en vue d’établir des services aériens entre leurs territoires
respectifs et au-dela.

Il s'agit en l'espece d'un nouvel accord bilatéral aérien remplagant celui
signé a Alger le 23 mai 1969.

Cet accord est suivi de 25 articles et d’'une Annexe dénommeée « Tableau
des Routes » faisant partie intégrante de celui-ci.

L'article 1 définit les termes employés dans |'accord. Il inclut un nombre
important de définitions issues de la Convention de Chicago auxquelles
s’ajoutent un certain nombre de définitions utilisées ou recommandées par
I'Union Européenne.

L'article 2 fixe les droits accordés aux transporteurs aériens. Ces droits
correspondent aux quatre premiéres libertés de l'air définies lors de la
Convention de Chicago de 1944. Il s’agit en l'occurrence des : droit de
survol, droit d'escale non commerciale, droit de débarquer des passagers
et droit d'embarquer des passagers. Le droit de cabotage est par contre
explicitement exclu.

L'article 3 précise que chaque Partie a le droit de désigner une ou plu-
sieurs entreprises de transport aérien (régime de multidésignation) pour
I'exploitation des services convenus sur les routes spécifiées a I’Annexe.

L'article 4 explicite également la maniere de désigner une entreprise de
transport aérien et les conditions auxquelles elle doit répondre. Cet ar-
ticle tient compte des prescrits européens interdisant, pour les Etats
Membres, de limiter la désignation uniquement a des entreprises de
transport aérien nationales. L’aspect communautaire, et en particulier la
notion de « droit d'établissement », est mis en évidence. La Belgique est
ainsi autorisée dans cet accord, en conformité avec le droit communau-
taire, a désigner une ou plusieurs entreprises de transport aérien com-
munautaires des lors que ces derniéres sont établies en Belgique.
L’Algérie fait, de son c6té, simplement référence au droit applicable en
Algérie pour la désignation de ses entreprises de transport aérien. Les
deux Parties s‘engagent a vérifier si I'entreprise de transport aérien
qu’elles comptent désigner dispose d’une licence valable ainsi qu’a exer-
cer un controle réglementaire effectif.



L'article 5 dispose que les autorités aéronautiques de chacune des Par-
ties Contractantes ont le droit de refuser, de révoquer, de suspendre ou
d'assortir de conditions, temporairement ou de fagon permanente, les
autorisations mentionnées a I'Article 4.

L'article 6 rappelle que les dispositions |égislatives et réglementaires de
chaque Partie contractante relatives a I'entrée, a la sortie, au transit ou
au séjour sur le territoire des aéronefs, des passagers, des membres
d'équipage et du fret restent d’application. Elles devront étre exercées
sans discrimination.

L'article 7 assure la reconnaissance mutuelle des certificats de navigabi-
lité, brevets d'aptitude et licences délivrés ou validés conformément a la
[égislation et a la réglementation d’une des parties contractantes.

L'article 8 traite des normes de sécurité dans les domaines qui se rap-
portent aux équipages, aux aéronefs ou a leur exploitation ainsi que la
maniere dont I'une des Parties contractantes peut effectuer, sur son ter-
ritoire, une inspection au sol d'un aéronef de l'autre Partie contractante.
Chacune des Parties Contractantes se réserve le droit de suspendre ou
de modifier I'autorisation d'exploitation d'une entreprise de transport aé-
rien de l'autre Partie Contractante si elle parvient a la conclusion gu'une
action immeédiate est indispensable pour la sécurité de I'exploitation aé-
rienne.

L'article 9 réaffirme l'obligation de protéger l'aviation civile contre les
actes d'intervention illicite pour en assurer la sGreté. Les Parties Contrac-
tantes s'accordent mutuellement, sur demande, toute |'assistance néces-
saire. Les |égislations, réglements et diverses conventions internationales
visant a la sécurité des passagers, des équipages, des aéronefs, des aé-
roports et des installations et services de navigation aérienne sont rappe-
lees.

L'article 10 établit que les droits imposés sur le territoire de I'une des
Parties Contractantes aux entreprises de transport aérien désignées de
I'autre Partie Contractante pour |'utilisation des aéroports et autres ins-
tallations de navigation aérienne ne seront pas plus élevés que ceux qui
sont imposés aux entreprises de transport aérien désignées de la pre-
miére Partie assurant des services internationaux analogues.

L'article 11 permet la pratique de l'auto-assistance sur le territoire de
l'autre Partie ou le droit de choisir parmi les prestataires concurrents qui
fournissent des services d’assistance. Dans tous les cas, chague entre-
prise de transport aérien désignée sera traitée sur une base non discri-
minatoire.



L'article 12 définit les conditions d'application et d’exemption des droits
de douane, d’accises et autres taxes et droits nationaux régionaux ou
locaux sur les aeronefs et leurs fournitures. En son alinéa 6, une recom-
mandation européenne concernant I'éventuelle taxation du carburant est
introduite. Elle ne s’appliquerait que pour des vols domestiques ou intra-
européens effectués par une entreprise de transport algérienne. En con-
trepartie I'alinéa 7 établit une clause miroir pour les entreprises de trans-
port désignées par la Belgique, en la limitant toutefois aux vols domes-
tiques en Algérie.

L'article 13 traite de la capacité pouvant étre mise en oeuvre sur les
routes spécifiées au tableau des routes. Les entreprises de transport aé-
rien désignées bénéficieront de possibilités justes et égales dans I'exploi-
tation des services aériens convenus. Il précise aussi que les pro-
grammes d’exploitation devront étre soumis pour approbation préalable
aux autorités aéronautiques des deux Parties, au plus tard 30 jours avant
le début de I’'exploitation d’un service convenu.

L'article 14 permet la rupture de charge sur tout secteur des routes
respectives, en substituant un aéronef par un autre aéronef. Il permet
aussi a toute entreprise de transport aérien désignée de conclure des
arrangements de partages de codes avec une autre entreprise de trans-
port aérien désignée, quelle que soit sa nationalité.

L'article 15 traite de la fixation des tarifs. Ceux-ci seront établis a des
taux raisonnables, compte-tenu de tous les éléments d’appréciation per-
tinents, y compris les intéréts des usagers. Les tarifs devront é&tre soumis
pour approbation aux autorités aéronautiques au moins 30 jours avant la
date proposée de leur entrée en vigueur. Les conditions et modalités
d’une éventuelle désapprobation de ces tarifs sont détaillées.

L'article 16 autorise les entreprises de transport aérien a établir des bu-
reaux et ouvrir des comptes bancaires sur le territoire de l'autre Partie
contractante. Elles auront le droit de procéder a la vente de titres de
transport aérien, dans leurs propres bureaux ou par lintermédiaires
d’agents, en monnaie locale ou en toute devise librement convertible.

L'article 17 autorise, sur base de réciprocité, 'affectation de personnel
expatrié sur le territoire de |'autre Partie contractante. Au choix des en-
treprises de transport aérien désignées, les besoins en personnel peu-
vent étre satisfaits soit par leur propre personnel, ou en faisant appel
aux services de toute autre organisation, compagnie ou entreprise de
transport aérien opérant sur le territoire de I'autre Partie Contractante et
autorisée a assurer de tels services.



L'article 18 traite du transfert des excédents de recettes. Les entre-
prises de transport désignées sont autorisées a convertir et a transférer
vers les territoires de leur choix I'excédent des recettes locales, prove-
nant de la vente de services de transport aérien.

L'article 19 veille a assurer l'information mutuelle entre Parties Contrac-
tantes (autorisations, certificats, statistiques, etc..).

L'article 20 rappelle la possibilité pour les Autorités Aéronautiques de
se consulter a tout moment moyennant préavis.

L'article 21 établit que les autorités aéronautiques des deux Parties
s’efforceront de régler les éventuels différends par voie de négociations
directes. En cas d’échec, elles seront soumises a un tribunal arbitral se-
lon une procédure usuelle, recommandée par I'OACI.

L'article 22 détermine la fagon de procéder a certaines modifications de
I'accord aérien.

L'article 23 complete I'article précédent par les possibilités et modalités
de dénonciation de |'accord.

L'article 24 dispose que l'accord sera enregistré auprés de I'Organisa-
tion de l'aviation civile internationale.

L'article 25 établit que chaque Partie Contractante notifiera, via la voie
diplomatique, a l'autre Partie Contractante, l'accomplissement de ses
formalités constitutionnelles en vue de I'entrée en vigueur de I’Accord.
Dés son entrée en vigueur, le présent accord annulera et remplacera
I'accord signé a Alger le 23 mai 1969 entre les mémes Parties contrac-
tantes.

L’Annexe (« Tableau des routes ») détermine les points (aéroports) au
départ, via ou vers lesquels (dans le pays contractants ou ailleurs) chaque
entreprise de transport aérien désignée pourra assurer des services aé-
riens aux conditions fixées dans l'accord.

En l'occurrence, cette Annexe autorise l'exploitation de services aériens au
départ de et vers tout aéroport belge ou algérien pour les deux Parties.
Les points intermédiaires et au-dela de la route peuvent également étre
librement choisis. Ce tableau permet donc une flexibilité opérationnelle
totale quant a la construction des routes par les transporteurs aériens dé-

signés.



C. Nature du Traité sur le plan interne

Conformément a la déclaration adoptée le 15 février 2017 par la Confé-
rence interministérielle de Politique étrangeére, il s’agit d’un traité a carac-
tere mixte (Etat fédéral/Régions).
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