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Le CONSEIL D'ETAT, section

de législation, deuxieme chambrec,
saisi par le Ministre des Comnmu-~
1lc 1956,
d'une de¢mande d'avis gur un projet

dtarrftéd royal “portant réglemen-

nications, 23 octobre

tation relative 2 la signalisation

des passages ¢t traversédes a ni-
veau de la veie publigue par des

o

voigs ferréos a

i

circulation

sur les voics et leurs

dépendances", donué le 13 mai

*

1957 1l'avis suivant

ADVIES VAN DE RAAD VAL STATE.
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De TAAD VAN STATEZ, afdeling
de 23e
okktober 1856 door dec linister van

wetgeving, tweede kamer,
Verliecrswezen verzocht hem van
advigs tc dienen over cen ontwerp.
van koninklijk besluit "houdende
reglementering betreffende de
signalisatie van dec overwegen en

de gelijkgrondse kruisingen van

dec openbare weg door spoorwegen

en betreffende het verkcor op de
spoorwegen on dezer aanhorigheden',
heeft de 13¢ mei 1957 het volgend
advies gegeven
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Le projet veut rédgler en un seul arrété ce
qu'il appelle la signalisation des passages a niveaun
et des traversées de la voie publigue par des chemins
de fer concédés par les pouvoirs publics,a lt'exclusion
des tramways concédés par les provinces et les communes,
la circulation sur les voies ferrédes et leurs dépendan-
ces ainsi que la circulation aux passages & niveau et
aux traversées.

OBSERVATIONS GENERALES.

Le projet ressortit & la fois & la police de
la route, & la police des chemins de fer, & celle des
chemins de fer vicinaux et a celle des tramways concé-
dés par le Roi.

Tl se fonde sur les lois des 12 avril 1835,
9 juillet 1875, 24 juin 1885, 23 juillet 1926 et ‘lerx
aolt 1899 qui constituent les bases légales du pouvoir
de police du Rol en ces matieres.

Dans les avis L. 3119 et L. 4188 relatifsau
projet gui est devenu ltarrété royal du 8 avril 1854
portant réglement général sur la police de la circula-
tion routiére, le Conseil d!'Etat a souligné la confusion
résultant "de la coexistence de reéglements différents
stappliquant respectivement aux chemins de fer vicinaux,
aux tramways et aux autres usagers de la vole publigue".
Le projet actuel a dés lors le mérite de faire un pas
dans le sens de l'unification de la réglementation.
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Cotte unification, pour limitée qu'elle soit,
ne peut cependant pallier, méme dans ce domaine res-
treint, les graves difficultés résultant de la diversité
des lois mémes qui sont & la base des reéglements de
police relatifs aux chemins de fer, aux chemins de
fer vicinaux, aux tramways et & la circulation routiére.

Ainsi, en matiere de répression des infractions
a cesg différents réglements, la loi du ler aolt 1899
portant revision de la 1égislatiocn et des reglements
sur la police du roulage, édicte des peines différentes
de celles prévues par la législation relative a la
police des chemins de fer, & celle des chemins de fer
vieinaux ou &2 celle des tramways.

I1 en résulte juc les infractions aux dispos~
tions du projet seront punies différcemment sclon gque
celles~ci trouveront lecur base légale dans la loi de
1899 ou dans les lois des 12 avril 10835, 24 juin 1885
ou 9 juillet 1875 concernant respectivement les cheming
de fer, les chemins de fer vicinaux ¢t les ftramways.
Lvinfraction & une méme disposition sera,en outrs, punie
différemment suivant que les faits relévent de la cir-
culation routiere ou de la police ferroviaire.

A cet égard, lrarticle 2 fait la distinetion
entre les articles du projet stappuyant sur la loi de
1899 et ceux qui trouvent leur base légale dans la
législation relative aux chemins de fer, chemins de
fer vicinaux ou tramways. Les infractionsg aux premiéres
sont sanctiomnées conformément & la loi de 1899, tandis
gque les infractions aux autres articles sont passibles
de peines prévues par la loi du 6 mars 1818,modifiée
par la loi du 5 juin 1934.
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Le Conseil d'Etat fait remarquer & ce sujet
gqu'il ntappartient pas au Roi de déterminer les peines
applicables aux infractions précitées. Seul le juge a
le pouvoir de dire quelle est 1a loil pénale applicable
5 un failt déterminé. Or, apneléd & juger des infractions
aux dispositions d'un méme arrété, mais dont la base
légale, et partant les peines, different, selon le cas,
le juge se trouvera dans une situation extrémement
difficile, voire méme inextricable.

La méme difficulté ge présentera en ce qui con-
cerne les agents qualifiéds pour veiller & ltapplication
des dispositions du projet et pour rechercher les in-
fractions. Ces agents different selon le fondement
1égal sur lequel est baséde la disposition envisagée.
Lrarticle ler (amendé) du projet rappelle & ce sujet
les différentes lois qui, chacune pour la matiére gutelle
concerne investissent des acents différents d'un certaln
pouvolir de police Jjudiciairs.

La constatation de cette diversité dans les
poursuites des infractions et dans les peines dont ces
dernieres sont passibles, améne le Conseil d'Etat &
répéter la suggestion déjh formulde lors de 1'examen
dtun projet antérisur relatif auv transport par route
(1.4685/2) de soumettre tout au moins la répression
de toutcs les infrections en matiere de roulage a un
régime uniforme en recourant & la loi.

Il serait souhaitable aussi que, sans attendre
le vote dt'une loi, le Gouvernement unifie, dans la mesure:
ot cela est possible, les reégles applicables aux moyens
de transport par route, et celles relatives aux véhicules
sur rail lorsque les voies ferrées sont établies sur
une voie publique, ainsi que le Consecil A'Btat en avait
émis le voeu dans son avis n® L. 4188,
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Le projet divise les croisements de voles
publiques et de voies ferrédes en deux catégories :

a) les passages & niveau définis comme "le croisement
total ou partiel dtune voie publique par une ou
plusieurs voies ferrdes 4tablies sur siege propre';

b) les traversées qui se distinguent des passages &
niveau en ce gue la voie ferrde est établie, non sur
siége propre, mais soit dans la chaussde, soit en
accotement en saillie ou de plain-pied, soit sur
terre~plein.

La réglementation privue par le projet est
différente suivant qu'il s'agit d'un passage & niveau
ou d'une traversée. Quant aux passages & niveau, le
projet les divise en trois catégories,pour chacune
desguelles 11 impose une signalisation différente com-
prenant des signaux obligatoires et des signaux complé-
mentaires dont le placement peut &tre prescrit par le
Ministre des Communications lorsque la situation locale
le justifie.

Aux termes de ltarticle 19 du projet,"le
Ministre des Communications ou son dd1légué détermine
dans chaque cas : a) en cc gui concerne les passages
5 niveau . la catégorie dans laquelle ils se classent
ainsi que les compléments de signalisation visés aux
articles 5 et 7 du présent arrété royal". Ce texte
pose le probléme de savoir si le Roil peut déléguer
un tel pouvolr au HMinistre, et autoriser ce dernier
& en subdédléguer fout ou partie & la personne qutil
désigne.

tta/acb
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Pour le résoudre,il faut determiner le fonde-
ment 14gal de la disposition citée. On peut songer ou
2 la loi du ler acdt 1899 portant revision de la légis-
lation et des reéeglements sur la police du roulage, ou
a la loi du 12 avril 1835 concernant les péages et
reglements de police sur les chemins de fer ou, plus
rarement, & la loi du 24 juin 1885 sur les chemins de
fer vicinaux,ou encore & la loi du 9 Jjuillet 1875 sur
les tramways.

Suivant certains, toute la signalisation rela-
tive aux passages & niveau reléverait de la loi du ler
aolt 1899, mais i1 faut observer que les avis qu'ils
citent & 1l'appui de leur opinion se rapportent aux seuls
signaux avertisseurs. Or, le projet prévoit non seulement
des signaux avertisseurs mais des signaux d'interdiction,
et ces derniers sortent manifestement du cadre dé la loi-
du ler a ot 1899. Bn effet, llarticle ler, alinda ler,
de cette loi dispose : "Le Gouverncment est autorisé a
faire par arrété royal des reéeglements généraux ayant
pour objet la police du roulage ¢t de la circulation
de tous les moyens de transport par terre, des animaux
de trait, dc charge ou de monture et des bestiaux",
et le rapport fait & la Chambre des représentants
énonce la regle suivante : "La police du roulage doit
avoir en v™e un double objet : la conservation des
routes en méme temps que la facilité et la slreté de
la circulation". Cette regle est & rapprocher de 1la
définition donnéde par Capitant dans son vocabulaire
juridique : "Police du roulage , réglementation de la
circulation des véhicules en vue d'assurer la conserva-
tion des routes ainsi que la sécurité et la liberté
de circuler".

,u‘no/tcu
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Par analogie, on peut dire gquc la police
des voies ferrdes, confide au Roi par les lois citées
précédemment, comprend les reégles ayant pour objet
drassurer la conservation des voies ferrées ainsi que
la facilité et la séecurité de la circulation des véhi-
cules sur rail.

Or, s'1l est certain que les signaux gui
annoncent la proximité d'un passage a niveau ont pour
objet drassurer la sécuritéd de la circulation des
véhicules sur route en avertissant les conducteurs
de la proximité d'un obstacle dventuel (barriére ou
convoi), il est non moins certain que les signaux
interdisant de franchir le passage & niveau & l'approche
dtun véhicule sur rail ont pour but drassurer la faci-
1lité et la sdcurité de la circulation des véhicules
sur rail,de u€me gque le signal interdisant aux autos
de franchir un carrefour assurc la sdcurité et la faci-
1ité de la circulation des autos gqui franchissent le
carrcfour perpendiculairement aux véhicules & qui
lrtarrét a 4t4 imposé.

En conséquence, lorsque le Roi impose le
placement de poteaux avertisscurs & proximité drun
passage & niveau, on peut admettre qu'il puisse le
faire cn exdcution de la loi du ler aolt 1899, mais
lorsqut'il prévoit ltobligation de placer des signaux
d'interdiction, c'est en vertu de son droit de police .
des voies ferrées qu'il agit. Clest, du reste, la raison
pour lagucelle ltarrété royal du 25 aoft 1937 relatif
a8 la circulation sur le chemin de fer et scs dépendances,
dont ltarticle 2 interdit la circulation et le station-
nement tant des piétons gue des animaux et des véhi-
cules aux passages & niveau, a4 l'approche d un train,
est, comme les autres qui l'ont précédé, pris sur la
basc de 1la loi du 12 avril 1835,

¢ v o/ & s 0
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Dans le domaine de la police des voies ferrées,
le Roi possede la plénitude du pouvoir de réglementation,
sauf en ce qul concerne les lignes de tramways gul
pourralent &tre concédées par des auvtorités sous tutelle
ainsi que nous le verrons plus loin. Sous cette réscrve,
il peut donc classer les passages & niveau en catégorics
ot déterminer pour chaque catégorie les mesures propres
a assurer la sécurité de la circulation des véhicules
sur rail. I1 peut aussi, apres avoir énoncé quels si-
gnaux complémentaires pourraient &tre placds, 1a ol la
situvation le justifie, laisser au Ministre des Communi-
cations le soin de déterminer dans chague cas les signaux
complémentaires nécessaires. En agissant dc la sorte,

il se¢ boine & charger le lMinistre de mesures dtexdcution
dc détail et garde l'essentiel de ses attributions.

Il en va de méme lorsque le Rol charge le
Ministre de parfairc la réglementation gqu'il prend en
classant, conformément aux criteres qu'il énonce, tous
lcs passages & niveau dans unc des trois catégories du
projet, comme lorsqu'il le charge de déterminer la si-
gnalisetion a placer "au droit" des traversées ou a
"lrapproche des carrefours comportant des voies ferrées*.

Ce qui est toutefois plus difficile b justifier,
ctest l'autorisation domnde au Ministrce de subdéléguer
a une personne gu'il désigne, les pouvoirs gue le Roi
lui délegue. Cetto disposition devrait étre omise.
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L'article 20 du projet est rédigé comme suit

"T1 est interdit dtutiliser la signalisation
décrite au présent arrété et reproduite & son annexe a
d'autres fins que celles gui y sont prévues. Elle doit
seule &tre employée pour donner aux usagers de la voile
publigue les indications qui en font 1l'objet'.

Cet article reproduit pregque mot & mot les
deux premiers alinéas de l'article 120 de ltarvété royal
du 8 avril 1954.

Suivant les renseignements fournis par le fonce
tionnaire délégué, l'objet de la seconde phrase de 1l'ar- |
ticle serait d'interdire aux autorités locales d'ajouter
aux Signaux prescrits par le projet des signaux complé-
mentaires..

Cette phrase n'a toutefols d'objet que dans la
mesure ou il s'agit des signaux ressortissant a la loi du
ler aolt 1899, c'est-~d=-dire les signaux avertisseurs
placés dans 1vintérét de 1o sécurité de la circulation
routiere.

Le peuvoir de police relativement aux voies
ferrées gue le projet concerne, appartenant au Rei en son
entier, les autorités locales ne pourraient, sans excéder
leurs pouvoirs, s'immiscer dans la signalisation gqui reléve
de cette police. ‘) /

tta/ncm
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I1 en résulte que 1l'article 20 du projet a
une portée semblable & celle des deux premiers alinéas
de l'article 120 du reglement général sur la police
de la circulation routiere,dont il s'inspire.

Parmi les signaux prévus, le projet comprend
les barrieres.

Les barrieres ne constituent un signal ni
pour les véhicules sur rail dont elles assurent la
gsécurité, ni & 1'égard des véhicules sur route pour
lesquels elles constituent l'obstacle dont ils doivent
précisément &tre avertis. Elles constituent,en réalité,
un dispositif de protection.

D'ailleurs, ni le Code de roulage ni le pro=-
tocole relatif & la signalisation routiére annexé a la
Convention internationale de Genéve sur la circulation
routicre, ne considérent les barriéres des pagsages &
niveau comme des signaux. ‘

v e e/ 3 &
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En modifiant les mentions explicatives des
signaux n®S 4 et 5 figurant &4 1l'annexe 1 de 1l'arrété
royal du 8 avril 1954, le projet donne & ces signaux
une signification gui ne correspond plus que partiel-
lement & celle prévue par l'article 15 du protocole
sur la signalisation routitre, annexé & la Convention
internationale de Geneve.

T1 on est de méme en ce qui concerne le
signal 16 (croix de St=André). L'article 15 précité
déclare que ce signal indique un passage a niveau
sans barrieres et que, "afin d'éviter toute confu=-
sion ..., les passages & niveau avec barriéresne pour-
ront pas étre munis de ce signal". Or, 1l'article 6
du projet prescrit le placement de la croix de St-André
aux passages & niveau de la 2&me catégorie qui, éven-
tuellement, seront munis de barriéres partielles.

I'article 4, dernier alinéa, prévoit un
signal indiquant un passage pour piétons, qui ne cor=
respond pas ausignal 1, 17, prévu par le protocole
sur la signalisation routiére.

ILa Convention internationale sur la circu=
lation routiere et le protocole relatif & la signa-
lisation routiere signés a Genéve le 19 septembre 1949
ont été approuvés par la loi du ler avril 1954,

Dans l'avis L.4188/2, le Conseil d'Etat fait
remarquer gu'il est contraire & la Convention dtétadlir
des signaux différents de ceux prévus par le protocole
en vue d'indiquer le méme objet ou la méme obligation
ou interdiction. Est, des lors, contraire a la Convenw
tion, le signal prévu par le projet pour indiquer le
passage pour piétons,

!
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T1 est également contraire & la Convention
d'établir des signaux dont la signification differe de
celle prévue au protocole. Il en est ainsi des signaux
1, 2 et de la croix de St-André, prévus aux annexes du
projet.

TLes lois des 12 avril 1835 (article 2) et
23 juillet 1926 (article 17) ont chargé le Roi de régler
la police des chemins de fer. Le méme pouvoir a été
accordé au Roi par la loi du 24 juin 1855 (article 8)
en ce qul concerne leg chemins de fer vicinaux. Enfin,
la loi du ler =zolt 1899 (article ler) autorise le Roi
a faire des réglements généraux ayant pour objet la
circulation routiere.

Quant & la police des tramways, la loi du 9
juillet 1875 (article 7) 1
émane la.concession, c'est=é~dire au Roi, aux conseils

e confie aux autorités dont

communaux ou provinciaux ou, enfin,aux députations
permanentes.

I1 en résulte que le projet, dans la meSure
ou il concerne les tramways, n'aura de fondement légal
gqu'd L'égard des tramways concédés par le Roi. Dés lors,
il faudrait prévoir expressément que le projet ne s'ap-
pligue pas aux tramways concédés par les conseils commuw
naux ou provineiaux, ou par les députations permanentes,

+
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EXAVEN DU TEXTE.

Le préambule vise les arrétés royaux des
26 mars 1936, relatif & la signalisation des passages
& niveau, et 25 aofit 1937, relatif & la circulation
sur le chemin de fer et ses dépendances,., La mention
de ces arrétés que le projet abroge doit &tre omise.

Le visa des arrétés du 24 mai 1913, - du 7
février 1898 et du 27 janvier 1931 qui ne constituent
pas le fondement légal du projet et gu'il ne modifie
ras , si ce n'est pour en abroger certains articles,.
est superflu et doit &tre également omis,

Lo, loi du 25 juillet 1891 a été modifiée par
celle du 20 juilllet 1927.

Ia loi du 9 juillet 1875 a été modifiée non
gseulement par la loi du 15 aodt 1897 mais encore par
celle du 29 aolt 1931 . Il faudrait, de plus, citer
spécialement 1l'article 11 de la loi du 9 juillet 1875.

CArticles ler et 2.

Par amendement du Gouvernement, un nouvesw
texte a été proposé pour ltarticle ter, et 1'ordre de
ces deux articles a été interverti.

Le nouvel article 2 désigne les fonctionnaires
et agents chargés de la recherche et de la cdnstatation‘
des infractions aux dispositions du projet. La compé-
tence attribuée aux agents visés n'exclut pas celle des

c»‘a/.-r
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autres personnes qui, en raison des pouvoirs généraux
gu'elles tiennent des dispositions organiques de leurs
fonctions, ont également pour mission de rechercher

et de constatcr les infractions aux dispositions du
projet. Pour éviter toute confusion & ce sujet, il
serait utile de commencer l'article comme suit :

"Sont spécialement gqualilfiés, suivant le cas ... "

Ta loi du 9 juillet 1875 a, en outre, été
modifide, comme il a déjh été rappeléd, par celle du
29 aolt 1931,

En ce qui concerne la distinction faite par
le projet entre les infractions qui doivent &tre punies
conformément & la loi du ler aofit 1899 et celles qui

sont passibles des peines prévues par la loi du 6 mars

1818, le Conseil d'BEtat renvoie & l'observation géndrale

dé ja formulée.

I1 y a lieu de faire remarquer, de plus, gue
ltapplication des sanctions "conformément & la loi du
Ter aolt 1899" aura pour ffet que non sculement les
peines prévues par cette loi, mais égalcment les arti-
cles 6 et 7 de cette loi, seront d'application en cas
dtinfraction aux dispositions du présent projet.

Les articles ler et 2 seraient enfin mieux 2
leur place a la fin du projct. C'est, en effet, 1A que
sont nabituellement insérés les articles relatifs aux
infractions aux dispositions d'une loi ou d'un
reglement.

As e/ a2
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Article 3.

Une autre rédaction est proposée ci-apreés
pour le texte du 1°,

Le texte du 2° et du 3° a été remplacé par
amendement du Gouvernement en date du 16 novembre 1956,
I1 ne souléve pas d'observation.

CHAPITRE Ter,

Secticn lére, Passages & niveau.

Article 4.

I1 v a lieu de faire dans cet article la dis-
tinction entre les signaux c¢t les barriéres. Cette remar-
que vaut égelement pour les articles 7, 19 et 22,

Les mots "au droit du passage & niveau" devraient
Etre remplacés par "au passage & niveau".

L'expression "passe-piétons" gerait avantageu-
sement remplacée par celle de "passage pour piétons'.

Ltarticle préveoit que la lisse des barriéres
est divisée en bandes péintes alternativement en rouge
et en blanc et pourvue de dispositifs ou produits réflé-—--
chissants., Cette partie de ltarticle devralt &tre reportée
& lrtarticle 22 qui traite spécialement de ces questions.

a e o/ 5 e
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Article 6 (amendé).

Le texte relatif & la signalisation & distance
a été remanié afin de rendre plus claire la distinction
entre lcs deux casg envisagés par l'article.

Article T,

Au 4, lcs mots "un signal positif de passage"
serailent avantageusement remplacés par les mots "un
signal autorisant le passage'.

Article 10.

Par amendement du 24 novembre 1996, une nouvelle

disposition a été insérée aprés le premier alinéa de cet
article. Suivant cette disposition, la signalisation peut
Etre complétée par des chicanes ou des tourniquets. Etant
donné que les chicanes et les tourniquets ne sont pas des
signaux, le texte de l'amendement doit &tre légérement
modifié.

Le dernier alinéa de l'article, qul n'énonce
aucune regic nouvelle, peut 8tre omis sans inconvénient.

.!‘/‘00
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Section 2. - Traversées.

Article 12, (amendé)

Dans le premier alinéa de cet article, tel
qu'il est amendé, il y a lieu de supprimer le mot "déja"
gui pourrait faire croire que l'autorité est liée par la
situation existante.

CHAPITRE II, - CIRCULATION SUR LES VOIES FERREES ET LEURS
DEPENDANCES, |

Le texte de ce chapitre a été remanié, Afin de
mieux grouper d'aprés la matiere les dispositions des
articles 13 & 18, il est proposé de répartir la matisére
du chapitre entre les trois sections suivantes.

Section lére, - Dispositions générales.

Cette section comprendrait lcs régles applica=-
bles aux voies ferrées en général, peu importe que celles—
ci soicnt établics sur la voie publigue ou sur sidge
propre. Elle reprendrait l'article 14, alinéas lcr A 4,
ainsi gue les articles 16 et 18 du projet.

Vi
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Section 2, =~ Circulation sur les partics de voics ferrées,

établies sur siege propre ou sur la voie

publigue mais en dchors de la chaussée,

Cette section comprendrait les rigles spécia~
les de circulation sur les voies ferrées, pour autant
gue celles=ci solent établies sur siége propre ou en
accotement de la chaussée ou sur terre-plein. Elle rc=-
prendrait les dispositions des articles 13 et 14, alinéas
2 et 3, du projet. '

A 1l'article 13, alinéa 1ler, les mots : “"éta-
blics sur siége spécial" se rapportent aux "partiecs" ct
non aux "veoics ferrédes'. Le texte néerlandais devraitd,
dés lors, &tre modifié comme suit:"Het verkeer ... 1is
verboden op de. op ecn speciale bedding aangelegde ge-
deelten van de spoorwegen'; quant au texte frangais,

il serait préféravle, pour la clarté, de placer une
virgule apres les mots "parties de voies ferrées'.

La disposition de 1l'alinéa 2 de ltarticle 13
est inspirée par l'article 4 du reglement relatif & la
circulation sur le chemin de fer et ses dépendanccs
(AvR.25 aoflit 1937). Cette disposition n'a de fondement
légél que dans la mesurce ol elle se¢ bornc & un rappel
du droit commun. Le Roi n'a, en cffet, pas le pouvoir
de medificr le jeu normel de la responsabilité
civile.

,
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Section 3 = Circulation aux passages & niveau et

traversées,

Cette section comprendrait les régles spécilales
que les usagers de la route doivent respecter aux en-
droits viséds. Elles stajoutent aux régles générales éta-
blics & la section 12re. Elle reprendrait lec texte de
ltarticle 17 du projet.

Les deux derniers alindas de cet article 17
contiennent des dispositions d'un ordre d'idées différent
de celul qui précdde. Elles auront pour effet de dégager,
tantdt la rcesponsabilité de l'exploitant de la voie fer~
rée, tantdt celle de 1'usager de la route en cas d'acci=
dent : c'est pourquoi ces deux alinéas feront l'objet
d'vn article distinct.

CHAPITRE III, REGLES DD SIGNALISATION,

Ce chapitre a été remenié afin de faire ros-
gsortir la distinction entre les signaux ¢t les barriéres.

Article 19,

Aprées avoir précisé gue la signalisation an
passage a niveau incombe & 1l'cxploitant de la voie fer-
rée et ne peut &étre placée gu'd son intervention, 1'ap-
ticle 19 dispose en son dernier alinéa : "La signalisao-
tion & distance visée aux articles 4, 6, 11 et 12,
incombe aux autorités légalement habilitées et ne peut
8tre placée qu'a leur intervention".

u-a-/;o.
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Le probléme que ce texte veut résoudre est
done de savoir, une fois la signalisation déecidée sur
base des dispositions 1égales qui ont été citées, & qui

[p]

incombe la charge de son placement ¢

Cette question est fort délicate et a fait
1'objet d'un avis treées nuancé du Comité permanent du
Conseil de législation du 15 octobre 1936. Cet avis
expose les deux thiscs gqui ont été développées au sein ‘
du Comité.

Suivant la premiére, la signalisation incomboew-
rait aux communes qui, en vertu de l'article 50 du décret
du 14 décembre 1789 et l'article 3 du décrct des 16=24
aclt 1790, sont tenues de faire jouir les habitants de la
"allretéd dans les rucs",ct plus spécialement de veiller
"& tout ce gui intércsse la slretd ot la commodité du
vassage dans les rucs, quais, places ct voies publigues".

Suivant l'autre these, 1l est conforme au droit
commun gue celui gui crée un danger soit tenu d'assurecr
la charge des mesures nécessalires pour parer & ce danger.

En outre, l'article 9 du cahier des charges des
concessions de chemins de fer (arrété ministéricl du
20 février 1866) prescrit qu'aux "abords des passages &
niveau et des ouvrages d'art, le long des chemins et,
en général, & tous lcs endroits ol cela sera jugé né cegm
saire dans 1'intérét de la sécurité publique, il sera
établi des plantations, garde-corps, parapets, bornes,
banguettes, heurtoirs ou autres ouvrages analogues'.

Vi
TRVERE
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Cr, le placement de poteaux avertisseurs a
pour but d'assurcr la séourité publique aux abords des
passages & niveau.

C'est pourquoi, sans prendrc position au sujet

des deux théses en préscnce, le Comité permanent suggé-
rait qu'il soit mis fin & la controverse par un texte.

Le Conseil d'Etat ne peut qu'émettre un avis
semblable, 351 l'intention du Gouvernement est, ainsi
qu'il résulte des renseignements recueillils, de mettre
& charge des communes le placement des signaux situés
& distance du passage a niveau, il devrait, pour éviter
tout litige, déposer un projet de loi dans cc sens.

Article 21,

Au 29, "la préscnce d'une voie ferrée dans les
carrefours" constitue toujours une traversée au sens que
le projet (article 3 amendé) donne & ce terme. Les mots
précités ainsi que les mots "dans le carrcfour ou®

figurant 2 1l'alinéa suivant, sont donc superflus et
peuvent &tre supprimés.

Article 22.

Le texte de l'article 4 relatif & la peinture
des barrieres doit &tre reproduit sans réserve & llarti-
cle 22, En effet, si le texte de l'article 4 ne visait
pas les barriercs particlles, il résulte de l'annexe que

ooo/ess
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la liste de ces barriéres doit également &tre divisée
en bandes peintes alternativement en rouge et en blanc.

Article 244

Ltarticle 11~3 de 1l'arrété royal du 24 mail
1913 a été¢ abrogé par arrdté royal du 28 octobre 19%2.
I1 est donc inutile de l'abroger a nouveau.

Les dispositions modifiant lcs mentions ex-
plicatives de certaing signaux figurant & 1l'annexe I
de 1L'arr8té royal du 8 avril 1954, devraient faire
l'objet d'un article distinct,

Article 2

"1
»-

Les alinédas 2 et 3 de cet article devraient
faire L'objet d'un article distinct,

Le Gouverncment a marqué son accord pour éten-
dre la période transitoire prévue & l'zlinéa 2 & la
signalisation & distance. Mais il y a également lieu de
prévoir une disposition transitoire cn vue de la sigha-
lisation des passages & niveau ct des traversées qui,
actuellement, ne sont pourvus d'auvcun signel.

o+
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Texte établi par le Conseil d'Btat. Ce texte comporte,
indépendamment des observations formulées ci-~avant,des
modifications de forme gui ne nécessitent aucun com=
mentaire.

Arrdté royal portant réglementation relative aux Adispo-

sitifs de sédcurité,a la signalisation des passages e%t

traverséss & niveau de la voie publique par des voies

ferrées ¢t & la circuletion sur les voies ferrécs et
leurs dépendances.

BAUDOUIN, Roi des Belges,
A tous, présents et & venir, SALUT.

Vu la loi du ler aolt 1899 portant revision
de la législation et des régloments sur la police du
roulage, modifide par les lois des ler aofit 1924 et
16 décembre 19355

Vu la loi du ler avril 1954 portant notammuent
approbation de la Convention internationale sur la cir-
culation routigre et du protocole relatif & la signali-
sation routidre, signéds 4 Gendve le 19 septembre 1949;

Vu ltarrétéd royal du 8 avril 1954 portant
réglement général sur la police de la circulation foum
tidre, modifié par les arrdtés royaux du 15 juin 1954,
du 31 décembre 1954, du 13 juin 1956 et du 8 mai 1957;

Vu la loi du 6 mars 1818 concernant los peines
& infliger pour les contraventions aux mesurcs générales
dtadministration intérieure, ainsi que les peines qui
pourront &tre statudes par les reglements des autorités _
provinciales ou communales, modifide par la loid du 5 juln
1934, notamment son article ler;

v/ eow
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Vu la loi du 12 avril 1835 concernant les
véages et réglements de police sur les chemins de fer,
notamment les articles 2 et 3.

Vu la loi du 25 juillet 1891 revisant la loi
du 15 avril 1843 sur la police des chemins de fer,
modifide par la loi du 20 Jjuillet 1927;

Vu la loi du 23 juillet 1926 créant la Société
nationalc decs chemins de fer belges, notamment llarticle

17

Vu la loi du 24 juin 1885 sur les chemins de
fer vicinaux, modifide par les lois des 11 aolt 1924,
20 juillet 1927, 29 aolt 1931 et 6 mai 1932, notamment
lrarticle 8;

Vu la loi du 9 juillet 1875 sur los tramways,
modifide par les lois dcs 15 aolit 1897 et 29 aolit 1931,
notamment les articles 7 et 11

Considérant qu'en vue dtassurer la régularité
et la célérité des services publics de transport c¢n
commun autant que la sdécurité des voyagours qui les
utilisent, il v a liecu de réglementer l'texercice du
droit de priorité de passage cexistant pour les véhicules
sur rails;

Considérant gu'il y a lieu d'uniformiser les
reglaes rclatives & la circulation sur les voiece feorréaes
ct la signalisation des passages ot traversédes a niveau
de la voie publique par des voies ferrécs;

nna/cac
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Vu ltavig du Conseil d'Etat;

Sur la proposition de Notre Ministre des Come
munications,

NOUS AVONS ARRETE ET ARRHTONS

CHAPITRE Ter. - DISPOSITIFS DE SECURITE AT SIGNALTISATION
AUX PASSAGES A NIVEAU BT TRAVERSEES.

Article 1or.-

Pour ltapplication des dispositions du présent
arr8té

1% les termes définis & l'article 2 de lrarrété royal
dqu S avril 1954 ont la méme signification gue cclle
définie dans ceot article:

2° le terme '"passage a niveau' désigne le croliscment
total ou partiel d'une wvoie publigue par unc ou
plusicurs voics ferrédes établies sur siege propro;

3° 1lc terme "traversde'" désigne le croisement total
~ ou partiel dtune voie publique par une ou plusicurs
voies ferrédes ne se trouvant pas sur siege propre;

4° le terme "voig ferrée sur siége propre" désigne
toute voie ferrée établiec on dchors de la vole pu-
bligue.

Section 1ere. -~ Passages & niveau.

Article 2.-

Les passages & niveau sont, conformément &
lrarticle 19 du présent arrété, classés en trois caté-
gorics., Ils sont munis des dispositifs ¢t des signaux
guivants.

.«a/qnc
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H

A, Passages & niveau de la premiere catégorie.

Article 3,-

Les passages & niveau de la premiere catégorie

sont munis de barrieres manccuvrées par un garde-bar-
riercs., Les barriéres interceptent toute la largeur de

la voie publigue (figure 3) et présentent une lisse

placée & unc hauteur de 0,80 & 1,20 m au-dessus du sol

et 2 laguelle est suspendu un filet dont le bord inférieur
sg¢ trouve au maximum & 0,50 m au-dessus du niveau de

ltaxe de la route.

Les barrieres interceptant toute la largeur
de la voie publique peu?ént &tre rempnlacées par des
barrieres partielles placics on chicane des deux cdtés
de la vole ferréde ct offrant,i la sortie, un pasSage
libre de 3 m de largeur au m~ins c¢t de la moitié de
la largeur de la chaussée au plis (figure 6).

Article 4.~

Ces passages a niveau sont signalés :

1° & distance :

- par un signal de danger (fimure 1) placé & une
distance de 90 & 200 m du premiecr rail ou & une
distance moindre si la disposition des lieux le
justifie. Dans ce cas, le signal & distance est
complété par un panneau rcectangulaire portant en
chiffrcs blancs sur fond bleu la distance & la-

quelle se trouve le passage & niveauy

]
ula/lew



ML, - 27 ~ L. 5461/2,

2° au passage & niveau :

- par lc signal n® 21 prévu & l'annexe 2 de 1l'arrété
royal du 8 avril 1954 précité. Ce signal est fixé
au milieu dec la barriérc ou sur la parvie droite
par rapport au sens suivi par les usagers dec la

vole publigue gu'il concerne.

Torsquc le passage 2 niveau comportc un passage
pour pidtons, celui-ci est signalé par un signal dtindi-~
cation conforme aux prescriptions de lrtarticle 103 de
lrtarrété royal du 8 avril 1954 précité et portant le
mot "attention" en lettres blanches sur fond bleu
(figure 5).

Articlo 5.-
La signalisation aux passages & niveau définie

by

& lrarticle 4 peut &trc complétée par :

1. Un feu rougs fixe (figures 4 et 7) dont le point le
plus bas de la plage éclairante sc¢ trouve a une
distance au-dessus du sol comprisc entre 1,60 m ot
2 m, Ce feu peut &tre & double face. ’

Te feu rouge fixe est placéd & proximité de
la barriere, sur la partic droite de la voie publigquo
par rapport & la dircction suivie par les conducteurs
srapprochant du passage & niveau,

Ce feu s'allume dc Jjour comme de nuit avant
le commencement de la manoeuvre de foermeturc des
barriéres ¢t ne s'éteint gue lorsque cclles-ci sont
completoment ouvertes. Decs mesures appropriées sont
prises pour que le feu rouge reste visible par temps
ensoleillé.
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Lorsque la disposition des lieux le¢ Justifie,
un feu rouge fixe peut également &trce placé & gauche
et ce feu a la méme signification gue celui placé a
droite.

2. Un signal sonore qui doit &tre mis en action avant
le commencement de la manceuvre de fermeture des
barriércs et doit tinter pendant toute la durde de
cette manoguvre.

B. Passages & niveau de la deuxitme catégorie.

Article 6.-

Les passages a niveau de la deuxieme catédgorie
nc sont pas munis de barriercs manoceuvrées par un
gardc-barriéres.

Ils sont signalés :
19 & distance :

- lorsque la voie publique comporte une chaussée gt
est en dchors d'une agglomération

a) par trois baliscs placdes & droite par rapport
au sens suivi par les usagers de la voeie publigue
qu'clles conccrnent, & des distances de 40 &
50 mgde 90 & 100 m et dc 140 a2 150 m du preomier
rail et portant respectivement 1, 2 ou 3 ralas
rouges sur Tond blanc (figure 8);

¥

b) par un signal de danger placé sur la balise la
plus éloignée dc 1la voie ferrée (figure 8):

ov-/o‘o
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- lorsquc la voile publique ne comporte pas de
chausséc ou qu'telle se trouve dans unc agglo-
mération : par un signal de danger (figure 2)
placé & unce distance de 90 & 200 m du premier
rail, ou & une distance moindre si la disposi-
tion des licux le justifio. Dans ce cas, le
signal a distance cst complété par un panncau
rectangulaire portant en chiffres blancs sur
fond blou la distance & laguellc sc trouve le
passage & niveaus

2° au passage & niveau

- par un signal en forme de croix de Saint--André
(figurcs 9 et 10) dont los bras sont peints en
bandes altcrnédes rouges et blanches. Cc signal
gst placé au voisinage dc la voie forrée ot du
c0té droit par rapport au sens suivi par les
usagers d¢ la vole publigue gqu'il concerng.

Les bras inférieurs dc la croix de Saint-
André sont doubles si le passage & niveau comportc

deux voies ferrdées ou plus.

Le point le plus bas de la croix de Saint=
André sc trouve & au moins 2 m au-dessus du sol.

Le support de la croix dg Saint-André cet
peint cn bandes alterndes rouges et blanches.

Qoq/no.
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Article 7.-

Ces passages a niveau peuvent &tre munis

de barridéres partielles automatiques placdcs en chicanc,
des deux c8tés de la voic ferrée et offrant & la sortic
un passage libre de 3 m au moins ¢t de la moitié de la
chausséc au plus {(figures 15 et 16).

La signalisation aux passages & niveau défi-
nig & l'article 6, peut &trc complédtde par :

1. Un signal lumineux automatique {figures 11 ¢t 12)
placé sur le support de la croix de Saint-André et
constituéd diun feu rouge clignotant ou do deux feux
rouges placds sur unc ligne horizontale ¢t clignotant
alternativement (70 & 90 allumages par minutc et par
feu). Ces feux pecuvent 8trec & double face.

Le point lc plus bas de la plage éclairante
se¢ trouve au minimum & 1,90 m au-dessus du niveau
de lr'axe de la route.

2. Un signal sonore automatiquc. S'il ost fait usage
du signal lumincux rouge, le signal sonorc doift
tinter pendant toute la durée drallumage. S'il c¢st
fait usage de barrierce particlles, lc signal sonore
doit &tre mis en action avant le commenccment dc
la manceuvre de fermeturc des barriercs ct doit
tinter pendant toutc la durdc de cette manocuvre.

3. Un signal automatique autorisant lc passage, consti-
tué d'un fcu blane lunairce clignotant (30 & 50 allu-
mages par minute) (figures 13, 14 et 16). Ce fou pout
8tre & double face. I1 cest obligatoirse aux passages
2 niveau dc la Sociédtéd nationalc des chemins de fer
belges munis d'un ou de deux feux rouges clignotants
automatiques.,
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Article 8.~

1. La signalisation lumincuse auvtomatiguc prévue A
Itarticle 7 peut &tre remplacée par une signalisation
luminecuse commandée a la main.

2. Si,par suitec dc dérangements, los feux rouges ou le

feu blane lunaire présentent unc lumierc continue

ou clignotent & une fréqucnce différente de la fréquence
prévue, ils gardent leur signification. ‘

Article 9. -

Lorsque la disposition decs licux le justifie,
le signal en forme de croix de Saint-André ct leo signal
lumincux (article T7-1) peuvent 8tre reproduits & gauche.

Ces signaux ont la méme signification que ceoux
placés a droite.

C. Passages & niveau dc la troigieéme catégorig.

Article 10.~

Les passages & niveau de la troisieme catégorie -
ne sont pas munis de barriercs. Ils sont signalés par
le signal en forme de croix de Saint-André défini a 1'ar-
ticle 6, 2°, mais tel qutil figurc en dimensions réduites
a la figure 17 de lrlanncxe au présent arrété.

Ces passages a niveau peuvent &Etre munis de
chicancs ou d¢ tourniquets.

Les passages & niveau de la troisiéeme catégorice
sont ccux qui sont établis sur les scntiers.,
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Section 2, - Traversées.

AI’tiCle 11 Chad

Les traversées nc coincidant pas avec un
carrcfour sont signalécs :

1. & distance :

- par un signal n® 14 prévu a ltamnexe 1 de 1lrtarrdté

royal du 8 avril 1954 précité. Ce signal est placéd

a unce distance de 90 & 200 m dc la traverséde et
¢st complété par un paimeau rcctangulaire a fond
bleu portant en caractérces blancs lc mot "TRAM®

ou "TRAIN", selon le cas (figurc 18):
2. & la traversde

- so0it par un panincau "TRAM" ou "TRAINY, sel-n le
cag, placé dans le voeisinage de la traversée, soit
au~-dessus de la chaussde & unc hautcur comprise
entre 4,50 m ¢t 5 m,solt en dehors de la chausséo
et & droite de celle-ci par rapport au sens suivi
parﬁles usagers de la vole publigue qutil concerne
et & une hautcur minimum de 0,60 m (figures 19
et 20);

- soit par une signalisation lumincusc & feu fixe
rouge ou a feu clignotant jaune orange.

Article 12~

Les carrefours avec voigcs ferrées sont
signalés

1. & distance

- par lc signal indiqué au 1° dc ltarticle 11 &
moins gquce le carrcfour ne soit muni des signaux
1, 2 ou 3 prévus & 1ltannexe 1 dc l'arrédté royal
du 8 avril 1954 précité.

e/ e
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Dans c¢ cas, tout signal 1 ou 3 est compldté
par un panneau rectaongulaire & fond bleu portant en
caractéres blancs le mot "TRAM" ou "TRAIN", sclon l¢ cas:

2. au carrefour

- par la signalisation prévuc ci-dessus,qui peut
&trec complétéde comme il est indiqué au 2° de
ltrarticle 17.

CHAPITRE TI. -~ CIRCULATION SUR LED VOIRS FERRBES BT
LEURS DEPENDANCRHS.

Section 1ere. - Dispositions gdnérales.

Article 13.-

Sans autorisation édcrite ot préalable de
liexploitant de la voie ferréde, il est défendu d'ar-
réter des véhicules et de déposer des objets de gquelque

nature gu'ils soient & un cndroit ont ils génent le
pagsage aisé des véhiculcs sur rails, ou le fonctionne-
ment normal des appareils, ou masguent lcs signaux

de la wvoie ferrée.

I1 est interdit de¢ s'accrocher de guelque
facon que ce soit a un véhicule sur rails, dc grimper
sur les potgaux et pyldnes, de dégrader lcs voics,
leurs dépendances ¢t le matéricl dlexploitation,d!on-
péecher, d'entraver ou de retarder lc service do la
voie ferréde, de toucher aux signaux et aux apparcils
de voie ¢t de les manoceuvrer, de franchir, d'escalader,
dtouvrir ou dc fermer lecs barriéres,

i
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Article 14.-

Lece veoies ferrédos édtablics dans la chaussée sont

affectées par droit de priorité a la circulation des véhi-
cules sur rails; ltusager dc¢ la voic publigue tenu de céder
lc passage & un véhicule sur rails ne peut poursuivre sa
marche que s'il peut le faire sans risque d'accident, au
égard & la position, ltéloigncmont ¢t la vitesse du véhi-
cule sur rails.

Tout usager de la voic publigque doit, & l'approche
dtun véhicule sur rails, dédgager la voic ferrée et s'on
écarter des que possible, dc manidre & livrer passage & ce
véhicule.,

Section 2. - Circulation sur les pertics des voies ferrégs,
établics sur siégc proprc ou sur la voie publigue mais con
dehors dc la chaussée.

Article 15, -

La circulation dcs pidtons, des conductcurs, des

animaux de trait, de¢ charge ou de monture,et des bestiaux
est interdite sur les parties de voies forrées établies
sur siége propre ainsi quc les dépendances do ces voles
ferrées non accgssibles au public, & moins d'unc autorisa-
tion délivrée par lrtexploitant de cecs voies ferrées.

Nonobstant cette autorisation, tout pidton ou
conducteur circulant sur ces parties des voiaes ferrées ot
sur ces dépendances, le fait & scs risquces ¢t pédrils ¢t sous
sa responsabilité; en cas d'accident, il n'ecst fondé &
réclamer dcs dommages ¢t intéréts quc s'il prouve gque
lraccident résulte d'unc faute imputable & l'exploitant*dgsi
voies forrécs ou & ses agents. B

Article 16.~-

Lorsque la vole ferrée ost établic sur la voie
publique,mais en dehors de la chaussée,il est interdit
aux conductcurs de circuler sur cette voie ferréce, dec méme
gu'il est interdit d'y laisser circuler des animaux de
trait, de charge ou de monturce et des bestiaux.
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Section 3 . = Circulation aux passages & niveau et

traversées,

Article 17 .m

I1 est dinterdit a tout usager de la voile pu-

~

bligue de s'engager sur un passage & niveau ou sur une
traversée dans l'un des cas cil-aprés 3

a. lorsgue les barriéres sont en mouvement ou fermées;

b. lorsqu'un feu rouge fixe ou clignotant est allumé ;

c. lorsque le signal soncre est en founctionnement.

Aux passages 2 niveau munis d'un passage pour
piétons, cette interdiction n'est pas applicable aux

piétons pour ce qui concerne le feu rouge et le signal
sonore.

Article 18, -
Lorsgu'aucun dispositif de sécurité ni aucun
signal interdisant le passage n'est prescrit, l'usager

de la vole publigue ne peut franchir un passage & niveau
ou une traversée gqu'aprés avoir pris toutes précautions
pour s'assurer qu'aucun véhicule sur rails n'approche.

Pour les passages 2 nivean de la deuxidme
catégorie, l'usager de la voie publigue est dispensé de
cette précaution lorsque le signal autorisant le passage
est allumé,
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CHAPITRE IIT. -~ REGLES DE STGNALISATION,

Article 1 9§"‘
1. En tenant compte de 1l'importance du dangexr

et de la prudence dont doit faire montre l'usager de la
voie publigue, eu égard & la priorité de passage des
véhicules circulant sur voies ferrées, ainsi que de la
sitvation des lieux, le Ministre des CommuPications ou
gon délégué détermine dans chaque cas ¢

a. en ce gul concerne les passages 2 niveau : la caté-
gorie dans laquelle ils se classent ainsi que les
compléments de signalisation et les dispositifs de
gécurité visés aux articles 5, 7 et 10 du présent
arrété;

b. en ce qui concerne les traversées ne coincidant pas
avec un carrefour : la signalisation & placer a la
traversee,

2. Le Ministre des Communications ou son 4délégué .
fixe le délai d'établissement de la signalisation qu'il
a déterminée.

3. Le placement des dispositifs de sédcurité et
la signalisation au passage & niveau ou & la traversée
incombent exclusivement & 1'exploitant de lavoie fTerrée.

La signelisation & distance visée aux articles

4, 6, 11 et 12 incombe aux autorités légalement habilitées
et ne peut &tre placde qu'd leur scule intervention.

4
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Article 20,
I1 est interdit d'utiliser les dispositifs et

signaux décrits au présent arrété et reprodults 2 son
annexe ,& d'autres fins gque celles guil y sont prévues.
Ces signaux doivent seuls &tre employés pour donner aux
usagers de la voie publigue les indications gqui en font
ltobjet.

Article 21,4~
1. Par dérogation aux dispositions du chapi=-

tre I, les passages & niveau de la deuxieme catégorie
(article 6) ne sont pas signalés & distance lorsqu'il
s'agit de voies ferrées affectées au trafic s'elfecm
tuant entre les quals d'embarquement et de débarquement,
les dépdts, les hangars et les magasins établis dans
les ports maritimes ou fluviaux.

2. Par dérogation aux dispogitions du chapi-
tre I,les traversées ne doivent pas &tre signalédes

~ lorsque le convoi sur rails marque 1l'arrét avant de
s'engager sur la traversée;

-~ lorsgue le passage du convoi sur rails est réglé par
un membre du perscnnel de l'exploitant de la voie

ferrée muni du signal n® 21 prévu & l'annexe 2 de
Q

ltarrété royal du 8 avril 1954 précité. Ce signal’ ayant

au molns 0,20 m de diametre,doit &tre & double face et
muni de matiére réfléchissante;

- lorsgque le carrefour est muni de la signalisation
lumineuse prévue a l'article 104 de l'arrété royal du
8 avril 1954 précité;

& e s/ 8 & &
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- dans les agglomérations;

- lorsqu'il s'agit de voies ferrées affectécs au trafic
gteffectuant entre les guals d'embarquement et de
débarquement, les déplts, les hangars et les magasins
¢tablis dans les ports maritimes et fluviaux

Les signaux tant fixes que mobiles et les
panneaux utilisés pour la signaligation des pagssages
a niveau et traversées 2 1l'exception des balises, sont
rendus visibles la nuit au moyen de matériaux réflé-
chissants gi leur éclairage est insuffisant.

La lisse des barrictres est divisée en bandes
peintes alternativement en rouge et en blanc et pourvue
de dispositifs ou produits réfléchissants.,

I1 ne peut &tre dérogé aux dispositions du
présent article gue lorsque le passage & niveau est
situé sur un chemin de terre ou un sentier.

Article 23,-

1. La signification des signaux définis au

présent arrété, peut &tre complétde, précisde ou limitée
par une indication en caracteres blang soit sur le
signal 801t sur un panneaun rectangulaire & fond bleu
fixé en=-dessous du signal.

‘IQ/OOO
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2. Les usagers de la vole publique doivent se
conformer & la signalisation décrite dans le présent
arrété deés que les signaux sont réguliers en la forme et
suffisamment visibles.

s ’

3. Les injonctions des agents qualifies pré-

-

valent sur la signalisation.

AI"’C:L Cvle 24 [

Les mentions explicatives des signaux
n®S 4, 5, 15 et 16 figurant & l'annexe 1 de l'arrété
royal du 8 avril 1954 précité sont remplacées par ¢

signal n® 4 : passage & niveau muni de barriéres

manoeuvrées par un garde-barrieres;

signal n® 5 ¢ passage & niveau non muni de barridres
manoeuvrées par un garde-barriéres;

signal n°15 a=b-~c : poteaux balises, approche d'un pas-
sage & niveau non muni de barriéres
manoeuvrées par un garde-barridres;

signal n°16 a : passage & niveau non nuni de barriéres
manoeuvrées par un garde-barricres, voie
‘uniques

signal n®16 b : passage & niveau non muni de barriéres

manoeuyrées par un garde-barriéres, deux
voies et plus.

;
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CHAPITRE IV - DISPOSITIONS GENERALES.

Article 25, -
Le présent arrété ne s'applique pas aux voies

ferrées des tramways concédés par le conseil commuual,
le conseil provincial ou la députation permanente.

Article 26,-

Les infractions aux dispositions du présent

arrété sont sanctionndes, selon le cas, conformément &
la loi du ler aolt 1899 portant revision de la 1législa-
tion et des reglements sur la police du roulage, modifiée
par les lois des ler aolt 1924 et 16 décembre 1935,0u a
la loi dun 6 mars 1818 concernant les peines & infliger
pour les contraventions aux mesures générales d'admi-
nistration intérieure, ainsi que les peines gqui pourront
€tre statudes par les réglements des autorités provin-
ciales ou communales, modifiée par la loi du 5 juin 1934,

Article 270"*

Sont spécialement gualifiés, suivant le cas,

pour rechercher et constater les infractions aux disposi=-
tions du présent arrété, les fonctionnaires et agents
désignés en application des dispositions :

on‘a/.c!‘
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de l'article 11 de la loi du 9 juillet 1875, modifiée

par celles des 15 aolit 1897

de 1'article & de 1la loil du
celles des 171 aolit 1924, 20
et 6 mai 1932,

du Titre II de la loi du 25
la loi du 20 juillet 1927,

de l'article 4 de la loi du
celles des ler aolt 1924 et

Article 28, -

10

20

30

4_0

Sont abrogés

=

<9

ltarticle

modifié par 1!

et 29 aofit 1931,
24 juin 1885, modifiée par
juillet 1927, 29 aolGt 1931

juillet 1891 modifiée par

ler aolt 1899 modifiée par
16 décembre 1935,

arrété royal du 28 octobre

1952,et 1l'article 21 de 1l'arrété royal du 24 mai 1913
portant réglement de police relatif & l'exploitation

des chemins de fer vicinaux concédés ou a concéder

par le Gouvernement;

Ll'article 12 de l'arrété royal du 27 janvier 1931

by

contenant. le reglement de police relatif a 1'exploi-

tation des tramways ccncédés ou 2 concéder par le

Gouvernement en application de la loi du 9 juillet

1875;

les arrétés royaux du 26 mars 1936 et du 23 mars

1939 relatifs & la signalisation des passages 2

niveaus

Ltarrété royal du 25 aolt 1937 relatif & la circula-
tion sur le chemin de fer et ses dépendances, modifié

par llarrété royal du 21 janvier 1939;

.cn/.ot



IR. - 42 - 1.5461/2,

59 1ltarrété royal du 28 octobre 1952 modifiant, en ce
gqui concerne la signalisation, Ll'arrété royal du 24 mai
1913 précité.

Article 29, -
Le présent arvété entre en vigueur le jour de

sa publication au Moniteur belge.

Article 30,=

Toutefois, la signalisation placée avant la
date de l'entrée en vigueur du présent arr8té et qui ne
correspond pas a celle figurée a 1l'annexe du présent
arrété, reste valable durant deux années.

Par contre, les signaux triangulaires de 0,70 m
de clté et les barriéres roulantes en usage avant 1l'entrée
en vigueur du présent arrété, aux passages & niveau de la
Société nationale des chemins de fer belges, sont mainte=-
nus en service jusqu'd leur renouvellement normal.

(Ainsi qu'il a été dit lors de 1'examen du texte,
11 y aurait lieu de compléter l'article par une disposi=- |
tion transitoire relative au placement des signaux aux. -
passages & niveau et aux traversées qui sont actuellement
dépourvus de signalisation).

t.t/o‘:
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Article 31 -
Notre Ministre des Communications est chargé

de l'exécution du présent arrété.

Donné a , le
PAR LE ROTI

Le Ministre des Communications,
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Het ontwerp sitrekt er toe in een enkel
besluit te regelen wat het noemt : de signalisatie
van overwegen en van kruisingen van de openbare weg
door spoorwegen die de overheid heeft getoncession-
neerd, met uwitsluiting van door de provincies en de
gemeenten geconcessionnecrde tramwegen, alsmede het
verkeer op spoorwegen en dezer aanhorigheden en het
verkeecr op overwegen en kruisingen.

Algemene opmerkingen,

Het ontwerp betreft tegelijkertijd de
politie over het wegverkeer, over de spoorwcgen,
over de buurtspoorwegen en over de deor de Koning
geconcessionneerde tramwegen.

Het steunt op de wetten van 12 april 1835,
9 juli 1875, 24 juni 1835, 23 juli 1926 en 1 augustus
1899 die de rechtsgrond zijn van 's Konings politie-
bevoegdheid op dit gebied.

In de adviezen L.3119 en L. 4188 betrceffende
het ontwerp dat het koninklijk besluit van 8 april
1954 houdende algemeen reglement op de politie van het
wegverkeer 1is geworden, hecft dec Raad van State gewezen
op de verwarring die cntstaat door "het naast elkander
bestaan van verschillende reglementen welke onder-—
scheidenlijk op de buurtsponrwegen, op de stadstrams
en op de andere gebruikers van de openbare weg toe-
passelijk zijn".

!lﬂ/ooo
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Het onderhavige ontwerp heeft dan ook de
verdiecnste, dat het een bijdrage is tot de eemmaking
van de reglementering.

Hoe beperkt ook kan deze eenmaking echter,
zelfs op dit enge terrein, gecn oplossing geven aan
de ernstige moeilijkheden, verocorzazakt door de ver-
scheidenheid van de wetten zelf die azan de politie-
reglemcnten betreffende de spoorwegen, de¢ buurtspoor-
wegen, de tramwegen en het wegverkeer ten grondslag

liggen.

Zo zijn in de wet van 1 augustus 1899 hou-
dende herziening van de wetgeving en de reglementen
op de politie van hev vervoer voor de bestraffirgvan
overtredingen van deze reglementen andere straffen
geateld dan in de wetten betreffende de politie over
de spoorwegen, buurtspoorwegen en tramwegen.

Overtredingen van de bepalingen van het
ontwerp zullen dus op een verschillende wijze gestraft
worden naargelang die bepalingen hun rechtsgrond vinden
in de wet van 1899 dan wel in de wetten van 12 april
1835, 24 juni 1885 of 9 juli 1375 betreffende respec—
tievelijk de spoorwegen, de buurtspoorwegen en de tram-
wegen. Overtreding van eenzelfde bepaling zal bovendien
anders gestraft worden naargelang de feiten met het
wegverkeer dan wel met de politie over de spoorwegen
verband houden.

ot o
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In dit opzicht maakt artikel 2 een onder-
scheid tussen de artikelen van het ontwerp die steunen
op de wet van 1899 en die welke hun rechtsgrond vinden
in de wetgeving betreffende de spoorwegen, de buurt-
spooxrwegen of de tramwegen. Overtredingen van de
eerstbedoelde artikelen worden gestraft overecenkomstig
de wet van 1899, terwijl overtredingen van de andere
artikelen kunnen worden gestraft met de stroffen gesteld
in de wet van 6 maart 1818, gewijzigd bij de wet van
5 juni 1934,

De Raad van State merkt hierbij op, dat de
Koning nict bevoegd is om uit te maken welke straffen
op de genoemde overtredingen staan. Alleen de rcechter
is bevoegd om te zeggen welke strafwet op een bepaald
feit toepassing vindt. Moet hij nu kennis nemen van
overtredingen van bepalingen van eenzelfde besluitd,
waarvan echter de rechtsgrond en dus ook de straffen
naar gelang van het geval verschillen, dan kont de
rechter voor een uiterst moeilijke, zoniet onontwar-
bare toestand te staan.

Dezelfde moeilijkheid zal zich voordoen
voor agenten, die bevoegd zijn om toe te zien dat de
bepalingen van het ontwerp worden nagekomen en om overw-
trecdingen op te sporen. Die agenten verschillen naar
gelang van de rechtsgrond waarop de overtreden bepaling
steunt. In dit verband herinnert het geamendeerde?
artikel 1 van het ontwerp aan de wetten die, ieder op
haar eigen terrein, aan verschillende agenten ecen be-
paalde bevoegdheid van gcrechtelijke politie toekemnnen.

eod/oes
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Deze verschillen in de vervolging en de
bestraffing van overtredingen nopen de Raad van State
tot het herhalen van een wenk, die hij reeds bij het
onderzoeck van een vroeger ingediend ontwerp betreffende
het wegvarvoer (L.4685/2) heeft gegeven, namelijk dat,
althans voor de bestraffing van alle overtredingen
inzake verkeer, een wet in een eenvofmige regeling
gou voorzien.

Overecrkomstig de wens die de Raad in zijn
advies nr L.4188 hecft uitgedrukt, zou de Regering, in
afwachting van een wet, nu reeds in de mate van het
mogelijke voor eenheid moeten zorgen in de regelen ter—~
zake van wegverkeer en, voor zover de sporen zich op
de openbare weg bevinden, ook van het spoorverkecr.

De kruisingen van openbare wegen en spoor-
wegen worden in het owutwerp in twee categorieén ine-
gedeecld 3

a, overwegen, die omschreven worden als "de gehele of
gedeeltelijke kruising van ecen openbare weg door één
of meer op een eigen bedding aangelegde sporen";

b. kruisingen, die hierin van de overwegen verschillen,
dat de spoorweg niet op eigen bedding, maar ofwel
in de rijbaan, ofwel op ecn verhoogde of een gelijk-
grondse berm, ofwel op cen ophoging is aangelegd.
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De ontworpen regelen verschillen nazargelang
het cen overweg of een kruising betreft. De overwegen
deelt het ontwerp in drie categorieén in en voor ieder
daarvan legt het een verschillende signalisatie op,
bestaande uit verplichte tekens en ult aanvullende
tekens, waarvan de Minister van Verkecrswezen de op~
stelling kan bevelen indien de plaatsgesteldheid
dit verantwoordt.

Tuidens artikel 19 van het ontwerp "bepaalt
de Ministcr van Verkeerswezen of zijn gemachtigde in
elk geval : a) wat de overwegen betreft : tot welke
categorie zij behoren alsmede de in de artikelen 5 en 7
van dit koninklijkx besluit bedoelde zanvulléende signa-
lisatie"., Deze tekst doet de vraag rijzen, of de Koning
een dergelijke bevoegdheld awan de Minister kan opdragen
en hem %an machtigén tot gehele of gedeeltelijke over-
dracht van die bevoegdheld aan de door hem aangewezen
persoon.

Opdat die vraag kan worden beantwoord,moect
de rechtsgrond van dic bepaling worden vastgesteld.
In aznmerking komt ofwel de wet van 1 augustus 1899
houdende herziening van de wetgeving en de reglementen
op de politie van het vervoer, ofwel de wet van 12 april
1835 betreffende de vervcerprijzen en de reglementen
op de politie der spoorwegen, of ook, mazr in mindere
mate, de wet van 24 juni 1885 op de buurtspoorwegen,
of nog de wet van 9 juli 1875 op de tramwegens

,
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Sommigen achten de wet van 1 augustus 1899
toepasselijk op de ganse signalisatie van overwegen,
maar de tot staving van die zienswijze aangehaalde
adviezen betreffen allecn de¢ waarschuwingstekens. Het
ontwerp handelt echter niet alleen over waarschuwings-
tekens, maar ook over verbodstekens, cn die vallen one
tegenzeggelijk buiten het kader. van de wet van 1 augus=~
tus 1899. Artikel 1, eerste 1id, van die wet zegt
immers : "Aan de Regering wordt machtiging verleend
om bij koninklijk besluit algemene verordeningen uit
te vaardigen tot regeling van de politie op het ver-
voer en op het verkeer van alle verveoermiddelen te
lande, van trek~, last- of rijdieren en van vee', en
het verslag aan de Kamer der Volksvertegenwoordigers
geeft de volgende regel aan : "De pelitie van het
vervoer moect een dubbel doel nastreven : de instand-
houding van de wegen alsmede het gemak en de veilig-
heid van het verkecr". Deze regel kan werden vergeleken
met de definitie van Capitant in zijn "Vocabulaire
juridique ¢ Police du roulage, réglementation de la
circulation des véhicules en vue d'assurer la conscr—
vation des routes ainsi gue la sécurité et la liberté
de circuler".

Bij analogie kan worden gezegd, dat de politie
over de spoorwegen, die door de hiervoren vermelde
wetten aan de Koning is toevertrouwd, de regelen
bevat die er toe strekken de instandhouding van de .
spooxwegen en het gemak en de veiligheid van het spooré‘
wegverkeer te verzekeren,

Nu staat het wvast, dat de tekens die de¢ na-
bijheid van een overweg =ankondigen, tot doel hebben
de veiligheid van het wegverkcer te verzekeren door de
bestuurders te waarschuwen voor een eventuele nabije

.qg/eo'
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hinderpaal, a2fsluitboom of spoortrein. Maar het staat
evenzeer vast, dat de tekens die het oversteken van de
overweg bij het naderen van een spoorvoertulg verbilden,
‘tot doel hebben het gemak en de veiligheid van het
spoorwegverkeer te verzekeren, evenals het verkeers-
teken dat auto's verbiedt een kruispunt over te steken,
een veilig en gemakkelijk verkeer bevordert voor
autots die het kruispunt oversteken in de richting
loodrecht op die van de voertuigen, welke verplicht
zijn te stoppen.

Wanneer de Koning bepzalt, dzat nabi] een
overweg waarschuwingspalen moeten worden aangebracht,
mag men dus azannemen dat hij dit kan ter uitvoering
van de wet van 1 augustus 1899, maar wanneer hij het
opstellen van verbodstekens voorschrijft, handelt
hij krachtens zijn politiebevoegdheid inzake spoor-
wegen. Daarom is het overigens, dat het koninklijk
besluit van 25 augustus 1937 betreffende het verkeer
op de spoorweg en dezes aanhorigheden, waarvan artikel
2 het verkecr en het stilstaan zo van voetgangers
als van dieren en voertuigen op de spoorweg bij het
naderen van een trein verbicdt, zoals de andere daar~
aan voorafgaande besluiten,uitgevaardigd is op grond
van de wet van 12 april 1835.

Op het gebied van de politie over de spoor=-
wegen bezit de Koning volle verordenende bevoegdheid,
bechalve wat de tramlijnen betreft die, zoals verder
zal worden gezegd, geconcessilonneer kunnen zijn door
onder voogdi] gestelde lichamen. Met dit voorbehoud
ltan de Koning de overwegen dus in categoricén indelen
en voor elke categorie de maatrecgelen vaststellen die
de veiligheid van het spoorwegverkeer verzckeren ,

oo/ e



MTL, - 571 - L, 5461/2,

Na te hebben bepaald welke aanvullende tekens kunnen
worden geplaatst,waar de plaatsgesteldheid dit verant-
woordg, Xan hij aan de Minister van Verkeerswezen de
zorg overlaten, voor elk geval te bepalen welke aan-
vullende tekens moeten worden aangebracht. Zodoende
belast hij de Minister alleen met de minder belang-
rijke uiltvoeringsmaatregelen, terwijl hij zijn voor-
naamste bevoegdheld zelf behoudt.

Hetzelfde geldt wanneer de Koning de Minister
er mede bel.st zijn elgen reglementering af te werken
door alle overwegen overeenkomstig de door hem be-~
pzalde maatstaven in een der drie categorie®dn van het
ontwerp in te delen, en zelfs wanneer hij hem er mede
belast te bepalen, welke signalisatie "aan de krui-
singen” of "nabij een kruispunt met sporen® moet worden
azngebracht.

Moeilijker te verantwoorden is echter de
machtiging die aan de Minister wordt verleend om de
bevoegdheid welke hem door de Koning is opgedragen,
over te dragen aan eeun door hem aangewezen pPersoon.
Deze bepaling ware te schrappen.

Artikel 20 van het ontwerp luidt

"Het is verboden de in dit besluit beschreven
en in zijn bijlagen afgebeelde signalisatie voor andere
dan de voorziene doeleinden te gebruiken. 2Zij alleen
mag worden gebezigd om aan de gebruikers van de open-
bare weg de aanduidingen te geven waarvoor zij gelden®.

oa-/coo
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Dit artikel herhaalt bijna woordelijk de
eerste twee leden van artikel 120 van het koninklijk
besluit vaa & april 1954.

Nazr vwit de door de gemachtigde ambtenzar
verstrekive inlichtingen blijkt, zou de tweede volzin
van het artikel er toe strekken, de plaatselijke over-
heden te verbieden nog andere dan de door het ontwerp
voorgeschreven tekens aan te brengen.

Deze volzin heeft echter alleen zin voor
zoverre het gaat onm tekens waarvoor de wet van 1 augus~'
tus 1899 geldt, dit zijn wearschuwingstekens aangebracht
in het belang van de veiligheid van het wegverkeer, '

Daar de politiebevoegdheid aangaande de in
het ontwerp bedoelde spoorwegen geheel bij de Koning
berust, mogen de plaatselijke overheden zich niet met
de tot die politie behorende signalisatie inlaten zonder.
hun bevoegdheid te buiten te gaan.

Artikel 20 heeft dus nagenoceg dezelfde draag-
wijdte als de eerste twee leden van artikel 120 van
het algemeen reglement op de politie van het wegverkeer
waarvan het uwitgaat.

Ondexr de door het ontwerp voorgeschreven
tekens komen ook de afsluitbomen voor.

e/ e
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Afsluitbomrn zijn geen tekens, evemuin voor
het spoorverkeer waarvan zij de veiligheid moeten bevor-
deren, als voor het verkeer op de weg, waar zij de hin-
derpaal vormen waarvoor veertulgen juist moeten worden
gewaarschuwd, In feite zijn ze beschermingsinrichtingen.

Als verkeerstekens worden afsluitbomen op
overwegen niet aangemerkt in het verkeersreglement,
noch in het protocol over de verkeerstekens dat gevoegd
is bij het internationaal verdrag van Geneve nopens
het wegverkeer.

Ne de ontworpen wijziging van de teksten ter.
verklaring van de tekens nrs 4 en 5 uit bijlage 1 van
het koninklijk besluit van 8 april 1954,1 de betekenis
van deze tekens nog slechts gedeeltelijk overeenstemmen
met die welke er aan is gegeven in artikel 15 van het
bij het internationaal verdrag van Geneve gevoegie
protocol over de verkeerstekens.

Hetzelfde geldt voor het teken nr 16
(Sint~indrieskruis)., Evengencemd artikel 15 bepaalt,
dat dit teken een onbewazkte spoorwegovergang aankondigt
en dat "ter vermijding van verwarring bewaakte spoorwegm
overgangen niet van dit teken zijn voorzien". '

Artikel 6 van het ontwerp schrijft echter
voor, dGat het Sint-aAndrieskruis wordlt aangebracht aan
overwegen van de tweede categorie, die eventueel van
gedeeltelijke afsluitbomen zijn voorzien.

.-4/»-.
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Artikel 4, laatste 1lid, bepazlt, dat een teken
moet worden aangebracht om d¢ doorgang voor voetgangers
aan te duiden. Dit fteken is niet in overeenstemming
met het teken 1, 17, voorgeschreven door het protocol
nopens de verkeerstekens.

Het internationaal verdrag nopens het weg-
verkeer en het protocol nopens de verkeerstekens,
ondertekend te Genéve op 19 september 1949, zijn goed-
gekeurd door de wet van 1 april 1854.

In het advies L,4188/2 maakt de Raad van State
de opmerking, dat het in strijd is met het verdrag
tekens in te voeren die hetzelfde voorwerp, hetzelfde
gebod of hetzelfde verbod op een andere wijze aanduiden
dan in het protocol. Strijdig met het verdrag is dus
het teken dat door het ontwerp wordt vcorgeschreven om
de doorgang voor voetgangers aan te duiden.

Is eveneens strijdig met het verdrag, het

invoeren van tekens die een andere dan de in het protocol

omschreven betekenis hebben. Dit is het geval met de
tekens 1, 2 en met het Sint-Andrieskruis, zoals zi] in

de bijlagen van het ontwerp zijn voorgeschreven.

De wetten ven 12 april 1835 (artikel 2) en 23
juli 1926 (artikel 17) hebben de Koning gelast de
politie over dc spocrwegen te regelen. Dezelfde hevoegd-
heid heeft de wet van 24 juni 1855 (artikel 8) =an de
Koning opgedragen inzake buurtspoorwegen. Tenslotie
machtigt de wet van 1 augustus 1899 (artikel 1) de
Koning tot het opmaken van algemene reglementen betref-
fende het wegverkeer.

ga./‘..
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De politie over de tramwegen is dooxr de
wet van 9 juli 1875 (artikel 7) opgedragen aan de
overheid die de concessie verleent, dit is aan de _—
Koning, zan de gemeenteraden of 2an de provinciale
raden, of nog aan de bestendige deputatie.

Voor zover het ontwerp de tramwegen betreft,
zal het alleen rechtsgrond hebben ten aanzien van
door de Koning geconcessionneerde tramwegen. Daarom
zou uitdrukkelijk moeten worden bepaald, dat het ont-
werp niet van toepassing is op de door de gemeente-
raden, de provinciale raden of de bestendige deputaties ‘
geconcessionneerde tramwcgen.

Onderzoek van de tekst.

De aanhef verwijst naar het koninklijk be-
sluit van 26 maart 1936 betreffende de signalisatie
van de overwegen, en naar het koninklijk besluit van
25 augustus 1937 betreffende het verkeer op de apoor=-
weg en dezes aanhorigheden. Daar deze besluiten door
het ontwerp worden opgeheven, hoeven zij in de aanhef
niet te worden vermeld.

Oock de verwijzing naar de besluiten van
24 mei 1913, 7 februari 1898 en 27 januari 1931, die -
niet de rechtsgrond van het ontwerp zijn en door het
ontwerp niet worden gewijzigd, tenzij om er enkele
artikelen van op te heffen, moet als overbodig worden
weggelaten,
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De wet van 25 juli 1891 is gewijzigd door de
wet van 20 juli 1927.

De wet van 9 juli 1875 is niet alleen gewijzigd
door de wet van 15 augustus 1897, maar ook door die van
29 augustus 1931. Bovendien zou in het bijzonder artikel
11 van de wet van 9 juli 1875 moeten worden aangehaald,

Artikelen 1 en 2.

Fen Regeringsamendement stelt voor
artikel 1 een nieuwe tekst voor en verandert de volg-
orde van beide artikelen.

Het nieuwe artikel 2 wijst de ambtenaren en
beambten aan die gelast zijn overtredingen van de be-
palingen van het ontwerp op te sporen en vast te stellené
De aan bhovenbedoelde beambten toegekende bevoegcheid
sluit die van de andere personen niet uit die, toch ook,
op grond van de algemene bevoegdheid die zij aan de
organieke bepalingen betreffende hun ambt ontlenen,
tot opdracht hebben overtredingen van de bepalingen
van het ontwerp op te sporen en vast te stellen. Opdat
terzake geen misverstand zou heerscen,stelle men het
begin van het artikel als volgt :

"Na2ar gelang van het geval worden bijzonder

bevoegd verklaard ...".

Zoals gezcgd, is de wet van 9 juli 1875 ook
gewijzizd door de wet van 29 augustus 1931.
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Voorzover betreft het in het ontwerp gemaakte
onderscheid tussen overtredingen die overeenkomstig
de wet van 1 augustus 1899 moeten worden gestraft en
overtredingen w2arop de in de wet van 6 maart 1818
gestelde straffen staan, verwijst de Raad van State
naar de reedg gemaakte algemene opmerking.

Bovendien moet nog worden opgemerkt, dat de
bestraffing "overeenkomstig de wet van 1 augustus 1899"
tot gevolg z2l hebben, dat aiet alleen de dcor bedoelde
wet gestelde straffen maar ook de .rtikelen 6 en 7 van
die wet teoepassing zullen vinden in geval van over-
treding van de bepalingen van dit ontwerp.

De artikzlen 1 en 2 zouden ten slotte beter
aan het einde van het ontwerp komen. De artikelen be-
treffende de overtredingen van wets— of reglements-
bepalingen komen immers dcorgaans achteraan,

Artikel 3.

Hieronder wordt ecn andere lezing voorgesteld
voor de tekst van 1°.

De tekst van 2° en 3° is bij amendement van

de Regering van 16 november 1956 vervangen. Hierbi]
hoeven geen opmerkingen te worden gemaakt.
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HOOFDSTUK I,

afdeling 1. - Overwegen.

Artikel 4,

In dit artikel moet een onderscheid worden
gemaakt tussen tekens en afsluitbemen. Deze opmerking
geldt eveneens voor de artikelecen 7, 19 en 22.

In de Franse tekst zouden de woorden "au droit
du passage a niveau" moeten worden vervangen door de
woorden "au passage & niveau'.

Eveneens in de Frense tckst ware "passage
pour piétons" beter dan "passe-piétons".

Het artikel zegt, dat de balk van de afsluit-
bomen in afwisselend rood en wit geschilderde banden
wordt verdeeld en voorzien van reflecterende inrich-
tingen of producten. Dit gedeelte van het artikel zou
moeten worden overgebracht naar artikel 22,dat hier-
op speciaal betrekking heeft.

Artikel 6. (geamendecrd)

De tekst betreffende de signalisatie of af-
stand is = omgewerkit, dat een duildelijker onderscheid
ontstaat Ttussen beide in het artikel bedoelde gevallen.
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artikel 7.

In 4 zouden de woorden "een positief door-
gangssizgnaal’ best vervangen worden door de woorden
"een signaal dat de doorgang vrijmaakt".

Artikel 10,

EFen amendement van 24 november 1956 heeft
na het eerste 1id van dit artikel een nieuwe bepaling
ingevoegd, luidens welke de signalisatie kan worden
aangevuld met schotten en draaibomen. Daar dit echter .
geen tekens zijn, moet dc tekst van het amendement
enigszins worden gewijzigd. '

Het laatste 1id van het artikel, dat geen

nieuwe rezel inhoudt, kan zonder bezwaar worden
geschrapt.

Afdeling 2.~ Kruisingen,

Artikel 12.(geamendeerd)

In het eerste 1id van dit artikel (geamendeerd)
schrappe men het woord "reeds", dat de indruk kan
wekken als zouw de overheid door de. bestaande toestand
gebonden zijn.
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HOOFDSTUK II. - VERKEER OP DE SPOORWEGEN EN
DEZER o JHORIGHEDEN,

De tekst van dit hoofdstuk is omgewerkt. Om
het bepaalde in de artikelen 13 tot 18 beter volgens de
behandelde stof tc groeperen, wordt voorgesteld de stof
van dit hoofdstuk over de volgende drie afdelingen te
verdelen,

afdeling 1. - Algemene bepalingen.

Deze afdeling ,ou de regels omvatten die van
toepassing zijn op de spoorwegen in het algemeen, onver-—
schillig of deze op de openbare weg of op een eigen
bedding zijn aangelegd. ZiJ zou bestaan uit artikel 14,
eerste en vierde 1lid, en uit de artikelen 1C en 18 van
het ontwcrp.

Afdeling 2.~ Verkeer op de gedeelten van spoorwegen aan-

gelegd op ecn eigen bedding of op de openbare

weg, doch buiten de rijbaan.

Deze afdeling zou de bijzondere regels omvatten
voor het verkeer op de spoorwegen, voor zover deze aan-—
gelegd zljn 0p een eigen bedding of in een berm van de
rijbaan ofwel in een ophoging. 2ij zou de bepalingen van
de artikelen 13 en 14, tweede en derde 1lid, van het
ONEWerp oVeIrnemen.,
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In artikel 13, eerste 1id, behoren de woorden

"op een speciale bedding aangelegde" bij "gedeelten"

en niet bij "spoorwegen". De Nederlandse tekst ware dus
als volgt te wijzigen ¢ "Het verkeer . . . is verboden
op de op ecn spéeciale bedding aangelegde gedeelten van
de spoorwegen"; in de Franse tekst schrijve men duide-~
lijkheidshalve ecn komma n2 de woorden "parties de
voies ferriesg",

Het bepaalde in het tweede 1id van artikel 13
gaat uit van artikel 4 van het reglement betreffende
het verkeer op de spoorweg en dezes aanhorigheden
(kebe25 augustus 1937). Dezetepaling heeft slechts
rechtsgrond inzover zij alleen maar het gemeen recht
in herinnering brengt. De Koning is immers niet bevnegd
om de normale werking van de regels betreffende de
burgerrechtelijke acznsprakelijkheid te wijzigen.

Afdeling 3, - Verkeer aan overwegen en kruisingen,

In deze afdeling zouden de bhijzondere regels
worden opgenomen welke de weggebruikers op de bedoelde
plaatsen in acht moeten nemen. Zij sluiten aan bij de .
algenene regels van afdeling 1. De tekst van artikel 17
van het ontwerp zou in deze afdeling worden ovVergenomen.
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De laatste twee leden van bedoeld artikel 17
bevatten bepalingen die niet gehze¢l in de lijn liggen
van de andere leden van hetzelfde artikel. Zij zullen
tot gevolg hebben, dat nu ecns de spoorwegexploitant
dan weer de weggebruiker niet aanspraielijk wordt
geacht wanneer zich een ongeval voordoew. Daarom zullen
deze twee leden een afzonderlijk artikel vormen.

HOOFDSTUK III, = SIGNALISATIEREGEL&N,

Dit hoofdstuk is zo omgewerkt, dat het onder—
scheid tussen tekens en afsluitbomen uitkomt,.

Artikel 19,

Na te hebben bepazald dat de signalisatie
aan de overweg ten laste van de spoorwegexploitant is
en dat zi]j niet buiten hem om may worden aang cbracht,
bepaalt artikel 19, laatste 1id : "De in de artikelen 4,
6, 11 en 12 bedoclde signalisatie op afstand is ten
laste van de wettelijk bevoegd verklaarde autoriteiten
en mag alleen met dezer tussenkomst aangebracht worden'.

De vrazg die deze tekst wil oplossen,is dus,
wie met het aanbrengen van de signalisatie is belast,
als ecmmazal op grond van de aangechaalde wetsbapalingen
is beslist, de signalisatie nan te brengen.
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Dit is een zeer kiese vraag, wazarover het
vast comité van de raad der wetgeving op 15 oktober
1936 een genuanceerd advies heeft gegeven. Dit advies
vermeldt twee stellingen die in het comité zijn uiteen-
gezet,

Volgens de eerste zou de signalisatie ten
laste zijn van de gemeenten die, op grond van artikel 50
van het decreet van 14 december 1789 en op grond van
artikel 3 van 16-24 augustus 1790, moeten zorgen voor "het
veilig verkeer van de inwoners in de straten", en meer
in het bijzonder voor "al wat verband houdt met de
veiligheid en het gemak bij het verkeer in de straten,
op de ksaien, pleinen en openbare wegen". |

Veolgens de andere stelling eist het gemeen
recht, dat hij die een gevaar veroorzaakt de nodige
maatregelen treft om het af te wenden.

Bovendien bepaalt artikel 9 van het lasten=
beek van de spoorwegconcessies (M.b.20 februari 1866),
dat "bij de overwegen en bij de kunstwerken, langsheen
de wegen en, in het algemeen, op al de plaatsen waar
zulks in het belang van de openbare veiligheid nood-
zakelljk wordt geacht, plantscenen, leuningen, borst-
~weringen, palen, banketten, stootblokken of andere der-
gelijke werken moeten worden aangebracht',

Het aanbrengen van waarschuwingspalen heeft
irmers tot doel de openbare veiligheid bij de overwegen
te verzekeren,
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Daarom gaf het vast comité,zonder zich evenwel
over de twee stellingen uit te spreken, in overweging
dat een tekst een einde aan de controverse zou maken.

De Ra2ad van State kan niet anders dan ook in
die zin adviseren.

Indien, zoals uit ingewonnen inlichtingen
blijkt,de bedoeling van de Regering is, het aanbrengen
van de tekens die op afstand van de overweg moeten

worden geplaatst ten laste van de gemeenten te brengen,

dan zou, om elke betwisting te vermijden, een wets-
ontwerp in die zin moeten worden ingediend.

Artikel 27,

In 29 is "de amanwezigheid van een spoorweg
op de kruispunten" altijd een kruising in de betekenis
welke het ontwerp (geamendeérd artikel 3) aan die term
geeft., Deze woorden, en ook de woorden "“de kruising of"
in het wvolgende 1id, kunnen bijgevolg als overbodig
worden geschrapt.

Artikel 22,

De tekst van artikel 4 betreffende het schil-
deren van afsluitbomen moet onveranderd in artikel 22
worden overgenomen. A1 doelt de tekst van artikel 4 niet
op de gedeeltelijke afsluithbomen, uit de bijlage blijkt
nochtans dat ook van deze afsluitbomen de balk in

afwisselend rood en wit geschilderde banden moet worden
verdeeld,
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Artikel 24,

Artikel 11-3 van het koninklijk besluit van
24 mei 1913 is opgeheven door het koninklijk besluit
van 28 oktober 1952. Het is dus onnodig het n»yg eens
op te heffen.

De bepalingen tot wijziging van de teksten
ter verklaring van sommige tekens van bijlage I van
het koninklijk besluit van GVapril 1954, zouden in een
afzonderlijk artikel moeten worden opgenomen.

Artikel 25,

Het tweede en het derde 1id van dit artikel
zouden een afzonderlijk artikel moeten vormen.

De Regering is het er mede ecens, dat de in
het tweede 1id bepaalde overgangsperiode ook voor de
signalisatie op afstand zou gelden. Maar een overgangs-
bepaling is ook nodig voor de signalisatie van overwegen
en van kruisingen waar thans geen enkel tcken is asn-~
gebracht.
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Tekst opgesteld door de Raad van State.
Afgezien van de hiervoren gemaakte opmerkingen bevat
deze tekst nog een aantal vormwijzigingen die even-
wel geen commentasr behoeven.

Koninklijk besluit houdende regeling betreffende de

velligheidsinrichtingen, de signalisatle van overwegen

en gelijkgrondse kruisingen van de openbare weg door

spoorwegen en het verkcer op spoorwegen en aanhorig-
heden.,

BOUDEWIJN, Koning der Belgen,

Aan ellen, tegenwoordigen en toekomenden ,HEIL.

Gelet op de wet van 1 augustus 1899 houdende.
herzicening van de wetgeving en de roeglcmenten op de po~-
litie van het vervoer, gewijzigd bij de wetten van 1
augustus 1924 en 16 december 1935;

Gelet op de wet van 1 april 1954 houdende
inzonderheid goedkecuring van het Internationaal Verdrag
nopens het wcecgverkeer en van het protcocol nopens de
verkecerstekens, op 19 september 1949 te Genéve onderte~
kend;

Gelet op het koninklijk besluit van & april
1954 houdende algemcen reglement op de politie van het wege
verkeer, gecwlijzigd bi] de koninklijke besluiten van 15 o
juni 1954, 31 deccmber 1954, 13 juni 1956 en 8 mei 1957;
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Gelet op de wet van 6 macrt 1818 omtrent
de straffen wegens cvertredingen van de algemene ver-
ordeningen vaen inwendig bestuur op te leggen, alsmede
omtrent de straffen die bij de reglementen van de
provincie~ of de sencenteoverheid zullen kunnen vast-
gesteld worden, gewijzigd bij de wet van 5 juni 1934,
inzonderheid op artikel 1;

Gelet op de wet van 12 april 1835 betrcef-
fende de vervoerprijzen en do roglementen op de politie
der spoorwegen, inzonderheid op de artikelen 2 en 3;

Gelet op de wet van 25 juli 1891 houdende
herzicning van de wet van 15 april 1843 op de politie
der spoorwcgen, gewijzigd bij de wet van 20 juli 1927;

Gelet op de wet van 23 juli 1926 tot op-
richting van dc Nationale Maatschappi]j der Belgische
Spoorwegen, inzondcrheid op artikel 17;

Gelet op de wet van 24 juni 1885 op de
buurtspoorwcgen, gewijzigd bij de wetten van 11 augus-—
tus 1924, 20 juli 1927, 29 zugustus 1931 en 6 mei 1932,
inzonderheid op artikel O;

, Gelet op de wet van 9 juli 1875 op de
tramwegen, gewijzigd bij de wetten van 15 augustus 1897
en 29 augustus 1931, inzonderheid op de artikelen 7 en
113

Overwegende dat het met het cog op de regel-
matige en vliugge werking van de openbare diensten voor
gemeenschappelijk vervoer, evenzcer als voor de veilig—
heid van de reizigcers die er gebruik van maken, nodig
is de uitoefening van het voor de spoorrijtuigen be-
stannde recht van doorgangsvoorrang te reglementeren;
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Overwegende dat cenheid dient te worden
gchbracht in de rogelen betreffende het verkeer op de
sponrwegen en de signalisatie van de overwegen en gelijk-
grondse kruisingen van de openbare weg door spoorwegens;

Geket op het advies van de Raad van State;

Op de voordracht van Onze Minister van

Verkcerswezen,
HEBBEN WIJ BESLOTEN EN BESLUITEN WIJ :

HOOFDSTUK T,~ VEILIGHEIDSINRICHTINGEN EN SIGNALISATIE
AAN OVIRWEGEN EN KRUISINGEN.

Artikel 1.~

Voor de toepassing van de bepalingen van
dit besluit @

19 hebben de in artikel 2 van het koninklijk besluit
van & april 1954 omschreven uitdrukkingen dezelfde
betckenis als in dat artikel;

2° wordt onder "overweg" verstaan de gehele of gedeel-

" telijke kruising van een openbare weg door €én of
meer op een eigen bedding aangelegde sporen;
"3% wordt onder "kruising" verstaan de gchele of gedeel-
" telijke kruising van een openbare weg door één of
mecr niet op cen eigen bedding acangelegde sporeny

4° wordt onder "spoorweg op c¢igen bedding" verstasn

elke spoorweg die buiten de openbare weg is aangelegd.
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Afdcling 1e- Overwegen.

Artikel 24~

De overwegen worden, overcenkomstig artikel
19 van dit besluit, in dric categoricén in .declds 21
zijn van de volgende inrich¥tingen en tekens voorzien .

A, Ovecrwegen van de cerste categorie,

Artikel 3.-

De ovcrwegen van de ecrste cotugourie zijn
voorzien van afslultbomen die door een overwegwachtber
worden bedicnd, De afsluitbomen reiken over de volle
breedte von de openbare weg (fisuur 3en bestranult cen
balk die op cen hoogte van 0B0 tot 1, 20 nboven de grond
is geplactst con woaraan cen net hangt, waarvan de onder#
ste boord zich ten hoogstc op 0,50 m boven het peil
van de oslijn van de weg moet bevinden.

De afsluitbomen dic over de volle breedte
van de openbare weg reiken, kunnen worden vervangen door
gedecltelijke afsluitbomen die zigzag aan belde zijden
van de spoorweg aangebracht worden en voor het verlaten
hiervan een vrije doorgang laten, die ten minste 3 m
breed en ten hoogste half zmo breed als de rijbaan is
(fisuur 6).
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Artikel 4,-

Deze overwegen worden gesignaleerd :

19 op afstand

~ door ecen gevaarsteken (figuur 1), op 90 tot 200 m
afstand van de cerste spoorstaaf of gkatre afstond
als de plaatsgesteldheid dit verantwoordt. In
zodanig geval wordt het afstondsteken aangevuld
met een rechthoekig bord waarin in witte cijfers
op blauwe achtergrond is aangeduid op welke af-
stand de overweg zich bevindt;

2° aan de overweg ¢

- door het in bijlage 2 van genoemd koninklijk be-
sluit van J april -1954 asngegoeven teken nr 21,
Dit tcken wordt vasitgehecht in het midden van de
afsluitbomen of op het rechtergedeelte ten opzich-
te van de richting die de gcbruikers van de des-

betreffende openbare weg volgen.

Wanneer aan de overweg ecn doorgang voor
voetgangers bestaat, wordt deze gesignaleerd door een
sanwijzingsteken dat beantwoordt aan de voorschriften

van artikel 103 wvan genocmd koninklijk besluit van 8 .

april 1954 en met, in 't wit op blauwe achtergrond, het -
woord "opletten" (figuur 5).
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Artikel He~-

De in artikel 4 omschreven signalisatie aan

de overwegen kon worden aangevuld met @

1, Een vast rood licht (figuren 4 en 7) waarvan het

laagste punt van het lichtdcorlatend gedeelte zich
op ecen hoogte tussen 1,60 m en 2 m boven de grond
bevindt, Dit licht mag aan beide kanten zichtbaar
Zijno

Het vast rood licht wordt geplaatst nabij de
afsluitboom, en wel op het rechitergedeelte van de
openbare weg ten opzichte van de richting welke de
bestuurders volgen die de overweg naderen.

Dit licht gaat zowel over dag als 's nachits
aan, alvorens de afsluitbomen in gesloten stand be-
ginnen over te gaan, en het gaat cerst ulit wannecr
zij gehecl open stoan. Passende maatregelen worden
getroffen cpdat het rood licht bi) zonnig weer
zichtbaar blijft.

Wanneer de plaatsgcesteldheid dit verantwoordt,
mag ook links een vas?t rood licht worden geplaatst
en dit licht heeft dezclfde betekenis als dat van
roechts,

Een geluidssein dat in werking moet worden gebracht
alvorens de afsluitbomen in gesloteon stand beginnen
over te gaan, en dat blijft werken zolang die bewe-
ging duurt.
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Be Overwegen van de tweede categorie.

Artlkel 6 » =

De overwegen van dc twecde categorie zijn niet
voorzien van afsluitbomen die door een overwegwachter
worden bediend.

Zij worden gesignaleerd ¢

1¢ op afstand :

- wanneer het een openbare weg met rijbaan betreft
die builten de bebouwde kommen is gelegen @

a) door drie bakenpalen op 40 tot 50 m, 90 tot 100 m
en 140 tot 150 m van de ecrste spoorstaaf aange~
bracht aan dc rcechterkant ten opzichte van de
richting die de gebruikers van de desbetreffende
openbare weg volgen, met onderscheidenlijk 1, 2 cof
3 rode strepen op witte achtergrond (figuur 8)3

b) door cen gevaarsteken geplaatst op de bakenpaal
die het verst van de spoorweg verwljderd is
(figuur 8)g

- wanneer het een openbarc weg zonder rijbaan betreft
of wanncer de openbare weg in een bebouwde kom gew
legen is ¢ door een gevaarsteken (figuur 2), ge-
plaatst op 90 tot 200 m van de ecrste spoorstaaf,kof
op cen kortere afstand als de plaatsgestceldheid dit
verantwoordt. In zodanig geval wordt het afstandste=
ken aangevuld met een rcechthockig bord waarop in
witte cijfers op blauwe achtergrond is aangeduid op
welke afstand de overweg zich bevindfy
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29 aan de overweg i

- door een ‘teken in de vorm van een Sint-Andriecs-
kruis (figuren 9 en 10) wearvan de armen afwissclend
in rode en witte banden geschilderd worden. Dat
telken wordt nabij de spoorweg aangebracht en wel
aan de rcchterkant ten opzichte van de richting
die de gebruikers van de desbetreffende openbare

weg volgen.

De onderste armen van het Sint-Andrieskruis
zijn dubbel veoor een overweg met twee of meer sporen.

Het laagste punt van het Sint-Andrieskruis
ligt ten minste 2 m bhoven de grond .

De staandcer van het Sint-Andrieskruis wordt
afwisselend in rode en witte banden geschilderd,

Artikel T.~-

Deze overwegen mogen voorzien zijn van auto-
matische gedecltelijke afsluitbomen die zigzag aan beide
zijden van de spoorweg zijn aangebracht en voor het ver-
laten hiervan ecn vrije doorgang laten die ten minste
3 m breed en ten hoogste half zo breed als de rijbaan
is (figuren 15 en 16).,

De in artikel 6 omschreven signalisatie aan
overwegen kan worden aangevuld med 3
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1. Ben automatisch lichtsignaal (figuren.11 en 12) op
de steander van het Sint-Andrieskruilis geplaatst en
vestaande uit één rood knipperlicht of uit twee op
gen horigzontale lijn geplaatste rode lichten die beur=-
telings knipperen (slaan 70 tot 90 malen per minuut
en per licht zan). Die lichten mogen aan beide kan-
ten zichtbaar zijh;

Het laagste punt van het lichtdoorlatend ge-
deelte moet ten minste 1,90 m boven het pell wvan de
aslijn van de weg liggense

2. Een automatisch geluidsseins Bij gebruik van het
rode lichtsignaal moet het geiuidsscin in werking
worden gebracht zolang het rood lichtsignaal brandt.
Bij gebruik van gedeeltelijke afsluitbomen moet het
geluidssein in werking worden gebracht alvorens de
afsluitbomen in gesloten stand beginnen over te gaan
en moet het blijven werken zolang dic beweging duurt.

3. Een automatisch signasl dat de doorgang vrij geeft
bestaande uit cen lunair wit knipperlicht (slaat 30 .
tot 50 malen per minuut aan) (figuren 13,74 en 16).
Dit licht mag aan beide kanten zichtbaar zijn. Het
is verplicht aan de overwegen van de Nationale Maat-
schappi]j der Belgische spoorwegen waar één of twee
automatische rode kmipperlichten aangecbracht 2ijin.
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Artikel 8.-

1e De in artikel 7 bepaalde automatische lichitsignalen
kunnen door lichtsignalen met handbediening worden

VeTrvangens

2e Rode lichten of het lunair wit licht die ten gevolge
van storingen onafgebroken branden dan wel knipperen
met een andere frequentie dan voorzien is, behouden hun
betekenis,.

A]’.‘tlk@l 9."‘“

Het teken in de vorm van een Sint-Andrieskruls
en het lichitsignaal (artikel 7 - 1) mogen aan de linker-
kant worden geplaatst indien de plaatsgesteldheid dit
verantwoordt.

2ij hebben dezelfde betekenis als die aan de
rechterkant,

Ce Overwegen van de derde categorie.

Artikel 10.-

Dec overwegen van de derde categorie zijn niet -
voorzien van afsluitbomen.Zij worden gesignaleerd door
middel van het in artikel 6 -~ 2 omschreven teken in de
vorm van een Sint-Andrieskruis, doch zoals dit in ver-
kleinde afmetingen afgebecld is in figuur 17 van de bij- -
lage van dit besluit.

/
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Aan deze overwegen kunnen schotten of draaiw

bomen worden aangebracht.

De overwegen van de derde categorie zijn die
welke op voetpaden zijn aangelegd.

Afdeling 24 - Kruisingen.

Artikel 1 1'”

De niet op een kruispunt gelegen kruisingen
worden gcsignalecrd @

1. op afstand ¢

- door cen in bhijlage nr 1 van genoemd koninkli jk
besluit van 8 april 1954 aangegeven teken nr 14,
Dit teken wordt op 90 tot 200 m van de kruising
aangebracht on wordt aangevuld met een rechthoe~
kig bord met het woord "TRAM" of "TREIN",volgens
het geval, in witte letters op blauwe achtergrond
(figuur 18);

2+ aan de krulsing 3

- ofwel door cen bord "TRAN'of "TREIN", volgens het
geval, nabij de kruising aan te brengen hetzij boven
de rijboan op ecn hoogte begrcpen tussen 4,50 m
en 5 m, hetzij buiten de rijbaan en aan dezer rech-
terkant ten opzichte van de richting welke de ge-
bruikers van de desbetreffende openbare weg volgen
en op ten minste 0,60 m hoogte (figuron19 en 20);
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- ofwel door lichtsignalen met een vast rood licht
of een cranjegcel knipperlicht.

Artikel 124~

Kruispunten met sporen worden gesignaleerd
1e op afstand s

- door het teken vermeld in artikel 11, 19, tenzij]
het kruispunt voorzien is van de telens 1, 2 of 3
aangcgeven in bijlage 1 van het gencemd koninklijk
besluit van 8 april 1954,

In dit geval wordt elk teken 1 of 3 aangevuld
met cen rechthockig bord met het woord "TRAM" of
"TREIN"™, volgens’het geval, in witte letters op

blauwe achtergrond i

2. aan het kxruispunt @

-~ door de hiervoren omschreven signalisatie, die kan
worden aangevuld zoals aangeduld in artikel 11, 2 &

HOOFDSTUK IT, -~ VERKEER OP SPOORWEGEN EN AANHORIGHEDEN.

Afdeling I, - Algoemene bepalingen.

Artikel 13.-

Het 1s verboden, zonder voorafgaande schrif-
telijke vergunning wvan de spoorwegexploitant, voertuigen
te laten stilstean en voorwerpen van enigerlel aard neer
te legzen op een plaats waar zij de gemakkelijke doorgang
van de spoorrijtuigen of de normale Werking van de toe=
stellen hinderen dan wel de se¢inen van de spoorweg be-
letten te zien.

N
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Het is werboden zich op enigerlei wijze aan
gen spoorrijtuig vast te klampen, op palen en pylonen
te klimmen, dce sporen en dezarcanhorighceden alsmede het
exploitatiematericel te beschadigen, dec dienst op de
spoorweg te belettcen, te hinderen of te vertragen, de
scinen en de spoortocstellen aan tc raken of te bedie -

nen, over de afsluitbomen tdspringen of te klimmen en
ze te¢ opcnen of te sluiﬁen.

Artikel 14,-

Sporen dic in de rijbaan zijn aangelegd, zijn
bi] voorrangsrecht bestemd voor het verkeer van spoor-
rijtuigen; de gebruiker van de openbare weg die de door=
gang voor een spoorrijtuig moet vrijlaten, mag zijn weg
maar voortzetten indien hij dit, gelet op de plaats, de
verwljdering en de snclheld van het spoorrijtuig, kan
doen zondcr gevaary voor ongevallens

Elks gebruiker van de openbare weg moet, bi]
het naderen van een spoorrijtuig, het spoor vrijmaken
cn er zich zodra mogelijk van verwijderen zodat het
spoorrijtuig kan deoorrijden.

Afdeling 2. ~ Vexrkeer op de spoorweggedcelten die op
speciale bedding of op de openbare weg, maar bulten de
rijbaan, zijn aangcelegd.

Arfikel 15e~

Het verkcer van voctgangers, bestuurders,
trek-, last- of rijdieren en vee is verboden op de op
cen speciale bedding aangelegde gedeelten van de spoor=—
wegen alsmede op dezer aanhorigheden dice niet voor het
publiek toegan kelijk zijn, behalve met cen vergunning
afgegeven dooxr de exploitant van dle spoorwegens
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Een voetganger of bestuurder die deze godeel-
tenvan spoorwegen en aanhorigheden volgty doet dit, on-
danks dic¢ vergunning, op elgen risico en gevaar en op
zijn verantwoordelijkheid; bij ongeval kan hij slechts
schadevergoceding eisen indien hij bewijst dat het ongeval
te wijten is aan een fout van de spoorwegexploitant of

diens personcel.

Artikel 16.=-

Wanncer de spcorweg op dc openbare weg maar
buiten de rijbaan is aangelegd, is het verkeer van be-
stuurders op die spoorweg verboden, zoals het ook ver-~
boden is er trek-, last- of rijdieren en vee op te laten
lopena

\
Afdeling 3., =~ Verkecr op overwegen en kruisingen.

Artikel 17.-

Het is elk gebruiker van de openbare weg
verboden cen overweg of een kruising op tec gaan of op
te rijden in cen van de volgende gevallen :
ae. als de afsluitbomen in beweging of in gesloten stand
ziljng
be als een vast rood licht of een rood knipperlicht

brandt;

Cce als het geluldssein werkt,

s--o/cot
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Aan overwegen met cen doorgang voor voote
gangers, geldt dit verbod nict voor voctgangers, wat
het rood licht en het geluidsscin betreft.

Artikel 18,

Zijn er geen velligheidsinrichtingen of to-
kens voorgeschrcven dic op ¢en doorgangsverbod wijzen,
dan mag de gebruikcr van de openbare weg cen overweg
of cen kruising ecrst oversteken nadat hij alle voor-
zorgen genomen hecft om zich te vergewlissen dat geen
enkel spoorrijtuig nadcrt.

Veoor overwegen van de tweede categorie hocft

de gcbruiker van de openbarc weg die voorzorgen niet te
nemen als het signaal, dat de doorgang vrijlaat, brandt.

HOOFDSTUK III, = SIGNALISATIEREGELEN,

Artikel 19,-

1. Rekening houdend met de omvang van het
gevaar en met de voorzichtigheld waarvan de gebruiker wvan
de openbarce weg blijk moet geven wegens de voorrang van de
op sporcen rijdende voertulgen, alsmede met de plaatsge~
steldhcid, bepaalt de Minister van Verkcerswezen of zijn
gemachtigde in elk geval

2. inzake overwegen:iecategoric waartoe zlj behoren als-
mede de in de artikelen 5, 7 en 10 van dit besluit
bedoelde aanvullcende signalisatie cn veiligheidsin-
richtingen;

be voor de kruisingen die nict met een kruispunt samenvale

len: & signalisatie dic aldaar dient te worden aange-
bracht.
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2e D¢ Minister van Verkcerswezen of zijn ge-
machtigde bepaalt binnen welke termijn de door hen vast-
gestelde signalisatie moet worden acngcbracht.

3. Het aanbrengen van de¢ veiligheidsinrich-
tingen en dc signalisatice aan overwegen en kruisingen
komen uitsluitend ten laste van de spoorwegexploitant.

De in de artikelen 4, 6, 11 en 12 bedoelde
signalisatie op afstand komt ten laste van de wettelijk
bevocgd verklaarde autoriteiten en mag alleen dooxr hun
toedoen worden aangcbracht,

Artikel 20,~

Het 1s verboden de in dit beslult beschreven en
in de Dbijlagen afgebeelde inrichtingen en signalen voor
andere dan de voorziene doeleinden te gebruikcen. Allcen
dic signalen mogen wordcen gebezigd om aan de gebruikers
van de openbare weg de aanduidingen te geven waarvoor
zi] geldene.

Artikel 21,

e In afwijking van dc¢ bepalingen van hoofde
stuk I, worden de overwegen van dc twecde categoric (ar-
tikel 6) niet op afstand gesignalecrd wanneer het spoorwegen
betreft die bestemd zijn voor het verkeer tussen de in
zece of rivierhavens bestaande laad- en loskaaien, opslag-
plaatsen, hangars en magazijnen.
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2. In afwijking van de bepalingen van hoofd-
stuk I, moeten de kruisingen niet gesignalcerd worden 3

- als de spoortrein stopt alvorens de kruising of het
kruispunt op te rijden;

-~ als het voorbijrijden van de spoortrein geregeld wordt
door een 1id van het personeecl van de spoorwegexploi-
tant, dat in bezit i1s van het in bijlage 2 van genocmd
koninklijk besluit van 8 april 1954 omschreven signaal
nr 21, Dit signaal met een middellijn van ten minste
0,20 m moet twce rechtse kanten hebben en van een re-
flecterende stof zijn voorzien;

-~ als de in artikel 104 van genocmd koninklijk besluit van
8 april 1954 omschreven lichtsignalen a2n het '
kruispunt zijn aangebrachts

~ in de bebouwde kommen;

- als het spoorwegen betreft die bestemd zijn voor het
verkeer tussen de in zee- of rivicrhavens bestaande
laad- en loskaaien, cpslagplaatscen, hangars en maga-—
zlijnen;

Artikel 22,-

De vaste zowel als de verplaatsbare tekens
en de borden die voor het signaleren van de overwegen
en de kruisingen gebezigd worden, met uitzondering vamn
de bakenpalen, moeten 's nachts door middel van reflecte~
rende materialen zichtbaar worden gemaakt als zlij niet
genoegzaam verlicht zijn,

De balk van de¢ afsluitbomen wordt in afwisse-
lend rcod en wit geschilderde banden verdeeld en voorzien
van reflecterende inrichtingen of producten.
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Van de bepalingen van dit artikel mag sleclits
afgeweken worden wanneer de overweg in een aardeweg of
cen voetpad gelegen is.

Artikel 23,~

1. De betekenis van de in dit beslult omschre- .
ven tekens kan aangcecvuld, gepreciscerd of beperkt wor~
den door een aanduiding in witte karakters hetzij op het .
teken, hetzij op ecn onder het tcken bevestigd rccht-

hoekig bord met blauwe achtcrgrond.

2e De gebruikers van de openbare weg moeten
de in dit beslult beschreven sigralisatie in acht nemen
zodra de tekens regelmatig naar de vorm en voldocnde
zichtbaar zijn.

3s Bevelen van bevoegde personen hebben voor=- =
rang boven verkeersickens.

Artikel 24,-
De teksten ter verklaring van de tekens nume ©

mers 4, 5, 15 en 16 van bijlage 1 van genocemd koninklijk
besluit van 8 april 1954 worden vervangen door @

signaal nr 4 ¢ overweg voorzien van afslultbomen die
door ecn overwegwachter worden bediendy

signaal nr 5 ! overweg nict voorzien van afsluitbomen
die door een overwegwachter worden be-
diend;

signaal nr 15 a-~b-c : bakenpalen, nadering ven een over= =
weg niet veorzien van afsluitbomen die
door ecn ovcrwegwachter worden bedliend;”

signaal nr 16 a: overweg niet voorzien van afsluitbomen
die-door een overwegwachbter worden bediend,
enkel spoor;

signaal nr 16 b: overweg niet voorzien van afsluitbomen =~
die door ccn overwegwachter worden bediend,

twee sporcn en mecy.
otu/f‘t‘b
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HOOFDSTUK TV, - ALGEINENE BEPALINGEN,

Artikel 25,

Dit besluit is niet van toepassing op de
spoorwegen van tramlijnen die door gemeenteraad, pro-
vincierzad of bestendige depusatic zijn geconcessionneerd,

i

Artikel 26,-

Overtreding van de bepalingen van dit besluit
wordt, naar gelang van het geval, gestraft overcenkomstig
de wet van 1 augustus 1899 houdende herziening van de :
wetgeving en de reglementen op de politie van het ver~
voer, gewijzigd bij de wetten van 1 augustus 1924 en
16 december 1935, of overeenkomstig de wet van 6 maart
1818 omtrent de straffen wegens overtredingen van de
algemene verordeningen van inwendig bestuur op te leggen,
alsmede omtrent de straffen die bij de reglementen van '
de provincie- of de gemeenteoverheid zullen kunnen wor-
den vastgesteld, gewijzigd bij de wet van 5 juni 1934,

Artikel 27.-

Naar gelang van het geval, worden bijzonder
bevoezd verklaard tot het opsporen en vaststellen van
de overtredingen van dit besluit, d¢ ambtenaren em
beambten aangewezen bij toepassing van het bepaalde in @

- artikel 11 van de wet van 9 juli 1875, gewijzigd bij
de wetten van 15 augustus 1897 en 29 augustus 1931,
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- artikel 8 van de wet van 24 juni 1885, gewijzigd
bij de wetten van 11 augustus 1924, 20 juli 1927,
29 augustus 1931 en 6 mei 1932,

- titel IT van de wet van 25 juli 1891, gewijzigd bi]
de wet van 20 juli 1927,

~ artikel 4 van de wet van 1 augustus 1899, gewijzigd
bij de weitten van 1 augustus 1924 en 16 december 1935.

Artikel 28,-

Opgeheven worden & ’

1% artikel 5, gewijzigd bij het koninklijk besluit van
28 oktober 1952, en artikel 29 van het koninklijk
besluit van 24 mei 1913 houdende politiereglement
betreffende de exploitatie van de door de Regering
vergunde of te vergunnen buurtspoorwegen

20 artikel 12 van het koninklijk besluit van 27 januari
1931 houdende politiereglement betreffende de exploi-
tatie van de door de Regering bij toepassing van de
wet van 9 juli 1875 vergunde of te vergunnen trame-
wegen ;

3% de koninklijke besluiten van 26 mazrt 1936 en 23
maart 1939 betreffende de ‘$ignalisatie van de over-
wegen

4° het koninklijk besluit van 25 augustus 1937 betref-
fende het verkeer op de spoorweg en dezes aanhorig—
heden, gewijzigd bij het koninklijk besluit van
21 januari 1939 ;
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59 het koninklijk besluit van 28 okteber 1952 tot
wijziging, wat de signalisatie betreft, van het
evengenoend koninklijk besluit van 24 mei 1913.

Artikel 29,-

Dit besluit treedt in werking de dag wiarop
het in het Belgisch Staatsblad is bekendgemaakt.

Artikel 30,-

De vddr de datun van inwerkingtreding van
dit besluit aangebrachte signalisatie die niet over-
eenstemt met die welke in de bijlage van dit besluit
afgebeeld is, blijft echter nog twee jaar geldig.

De drichoekige tekens met 0,70 m zijde en
de rolsluitbomen azn de overwegen van de Nationale
Maatschappi] der Belgische Spoorwegen in gebruik védr
de inwerkingtreding van dit besluit, worden daaren-
tegen behouden totdat zij normazal vernieuwd worden.

(Zo2ls reeds gezegd bij het onderzoek van
de tekst, behoort het artikel te worden aangevuld met
een overgangsbepaling betreffende het aanbrengen van
signalen aan overwegen en kKruisingen waar de signali-
satie thans ontbreekt).

Artikel 31.-

Onze Minister van Verkeerswezen is belast
met de uitvoering van dit besluite

Gegeven te '
VAN KONINGSWEGE

De Winister van Verkeerswezen,
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1 chambre était composde de De kamer was samengesteld uit
sssieurs : P, LEPAGH, conseiller d'Etat, président
3 Heren raadsheer van State, voorzitter
G, HOLOYE, conseillers d'Etat,
G. VAN BUNNEN, raadsheren van State,
L. FREDERICQ, assesseurs de la S
o section de législation,
J. LIMPENS, bijzitters van de
afdeling wetgeving,
J. COOLBN, grefficer adjoint, greffier.
adjunct-griffier, griffier.

La concordance entre la ver-—
.on- frangalse et la version néer-
wndaise a été vérifide sous le
ntrdle de M. F. LEPAGH,

Le rapport a été présenté
v M, A, DEPONDT, auditeur.

1
i

GREFFIER - DE GRIPFIER,
(s) J. COOLEN.

De overcenstemming tussen de
Frange en de Nederlandse tekst
werd nagezien onder toezicht van
de H, I', LEPAGE,

Het verslag werd uitgebracht
door de H. A. DEPONDT, auditecur.

LE PROSIDENT

DE VOORZITTER,
(s) T. LEPAGH.




