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De RALD VAN SUATE, afdeling
wetgeving, tweede kamcr, de 1De

OCctober 1953 door de Hinister

van Openbare Verken en van Veder-

ophouw verzocht hem van advies
te Gienen over een ontwerp van
koninklijl besluit "tot wiizi-
wat hetrcft de doorveart
ghare
von het lkoninklijik
October 1935

betreffende de

gLYT,

van sluizen on bewseg brug-

zen, beslult
van 15 houdende re-
clement politie
en de scheopvaart der bevaarbare
watcrwegen onder het behecr van
de Staat',

1953 het volgend advies gegevens

heeft 8e December

- 1..3898/2,
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ROYAUIME DFE BELGIQUE.

AVIS DT CONSTIL DIITAT.
Le CONSEIT D'ETAT, scction

islation, dcuxieme chambre,

ile Ministre des Tra-—

de la Reconstruc-
tion, le 1% octobre 1953,
demande a'
d!

qui concerne le passage aux éclu-

- '

vauX publics €%
dtune

avis sur un projet

rrété royal "modifiant, en ce

ses et aux ponts, 1l'arrdté royal
du 15 octorre 1935 portant reé-

glement de nelice et de naviga-—
tion des voies navigables admni-

nistrdées par 1'Etat", a donné
le 8

vant

décembre 1953 1'avis sui-

X
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Bij het opmaken van dit ontwerp is als grond-
slag genomen de tekst van hct algemeen reglcment der
bevaarbare waterwevun zoals die voorkomt in de dooxr
het Ministerie ultgegoven brochurc. Deze tokst isanders
geschikt dan die van het Belgisch Staatsblad en er komen
verscheidene onjulstheden in voor, Dientengevolzge wor-
den de door het ontwerp voorgestelde wijzigingen on-

begrijnclijiz.

Artikel 28, waervan het ontwerp het tweede
lid wil vervangen, bestaat thans ult tien lcden.,

Feitelijk is het zoscenaamde derde 1lid der
brochure de tweecde volzmin van het tweede 1id.

Ter vermijding van dic verschilpunten cn van
ellke mogelijke verwarring,wordt artikel 28 beter vol-
ledig omgewverkt en in paragirafen verdeeld,

Wat de Regering beoogt,zou door de hicrna
cerpegeven worden

LQ
ct
=

volgende telz

Artilcel 1.~

Artikel 28 van het algemcoeon reglcement der be-
vaarbare Rijkswatcrwegen wordt door de volgende bepaling

vervansen s

"Artilel 28, - § 1. De doorvaart van sluizen cn bewcegbare
bruggen geschicdt, onder voorbchoud van de volgende be-
palingen, volgens de orde ven aankomst der vaartuligen
aan de stoppalen, dic zich aan weerskanten van dezc

kunstwerken bevinden.

o/ enn
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§ 2. Onverminderd hct bepaalde in § ¢, hebben de
hicrna vermelde veariulgon voorrang bij do doorvaars in de
hicrna asngegeven orde
190 de vearsuigen, zeladen met buskruit, schietkatoen, knals

stoffen, dynamicts

29 de veartuigen, dic het leger tocbchoren of hetv helpen

in zijn verrichvyingen cn zlijn vervoer;

30 d¢ vaartuigen ven het bestuur, waarop de nationsle vlag

is gehescn

4° de vaartuligen die, met het bergingsmaterieel voor go-
zonken vaartulgen geladen, zich ey ploatse van het one-
geval begeven cn daertoe cel vearbewljs hebben, door de

bevoegde ingenicur afgeseven;

«

50 de vaartuigen, gobrullt tot cen geregelde vervoerdicnst

voor welzigers;

60 de vaartulgen met ecn leding ven ten mingte 50 ton of,
voor vaarvulzen vaen minder dan 100 ‘ton, met eccn lading
van teéen minstc de¢ helft van het laasdvermogen van het
veertuig, andere vloelbare brandstoffen dan dic van
grocp K 3, zoals zij omschrceven zijn in de artilkkelen
1T en 2 van het bijzonder regleme:it betreffende hed
vervoer van vloeilbare brandstoffen op de binnenwatoeren,
gevoegd bij het bheelult van de Regent van 1 Augustus
1943;

70 de veertvuigen, gebrulkt tot cen geregzelde vervoerdienst
voor gocderens

00 de plegierijachten van dric of mcer ton.
¢ J

De in 10, 2°, 30, 4° cen 5° opgesomde vaartuigen
hebben absolute voorrang. De in 6°, 7° cn 89 opgesomde
vaartuigen meken van hun voorrang slcchts gebruik bij
éfwisseling met de wachtende vaarsuigen, met dien ver-—
stande dat het ecrstc voorrenghebbende veartulg na het
ecrste aan de stoppaal wachtende vaartulg aan de beurt
komt.

e/ e



MTL, -4 - L. 309¢

[
[@s]
O
o0

~.
n
E 2

De scheepvaartinspecteur kan de in 6° opge~
somde vaartuigen het genot van hun voorrang ontnemen,
zo hi] vasgtstelt dat de vereiste heoeveelheid vlioeibare
brendstoffen slechts aan boord wordt gehouden om voor-—
ramng te krijgen.

e

5 3. De Hinister van Openbare VWerken of zijn

3

gemachtigde kan de vaartuizen in dringende gevallen,

)

J

onder neer om in de bevoorrading van het land te voor-
zien ol om ongeval'en te voorkomen waarbi] de scheep-
vaartwegen zijn betrokken, voorrang verlenen,

o .
v 4. De gewone vaarsulgen hebben recht van

doorvaart védr vliotitreinen en vlotten, doch deger door-

=
o

vaart mag niet meer dan zes uur vertraagd worden,

§ 5. De veartuigen in sleep met of zonder
sleepboot tellen slechts voor één eenheid. Zij worden ge-
schut zonder tussennlaatsing ven in dezelide richting

e

ende schepen,

Vo)

6. De sluismeesters maken zoveel mogeliljk

gebruilk van een zelide schuvting om twee in tegenover-
z 1

o

e richting varende vaartuigen door te laten.
Wonneer de te schutten vaartuigen te groot
zijn om mets twee of weer tegeliis seschut te worden,
nemen ae slulsmeecters bij ae schutting ven een groot
vaartuig een of mesr vaartuigen ven kleine afmetingen,
De »leziermotorbootjes vaen ninder dan drie ton worden
het eerst gekozen om de schutting zan te vullen. Degze
gunst mag echter aan een =welide pleziermotorbootje,
aann dezelfde sluls, niet meer dan tweemaal daags toe-

gestaan worden.
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In afwijking van de vorige twee leden worden
de in § 2, 19, opgesomde vaartuigen afzonderlij en bij
hun aankomst geschut.

§ 7. Bij het binnen- en uitvaren der sluizen
is het trellrzen verplicht. WVannecr de sluigen voorzien
zijn van tussenschijven, zijn de sleepboten gehouden de

vaartuligen yan hun sleep voort te trelkken.

gelden

o]

§ 8. Geen voorrecht van doorvaren kan
togenover vaartulgen die reeds binnen de kunstwerken

VaIreil,.

Teder vaartuig waarvan de voorsteven de stop-
paal voorbi] is, wordt beschouwd als het kunstwerk

binnengevaren,

§ 9., In gevel van betwisting over de toepassing
der bepalingen van dit artikel of van de artikelen 16 cn
18 zijn de schippers gehouden zich te voegen nasr de
bevelen van de sluismeester, van de brugwachter of van
elke andcre bediende der scheepvaart.”.
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Le projot cst établi en se basant sur le
texte du reglcement général des voics navigables,
tcl quc le donnc la brochurc édicée par le Minis-
tére. La prescntation dc cc texte csot différcnte deo
celle du Moniteur belge ¢t comporte plusicurs intxac-—
titudes. Cette circonstance a pour cffet de rendre
incompréhcnsibles les modifications prévues par le
projet.

Ltarticle 23, dont le projet tend a rem-
placcr l'alinea 2, comporte actucllement dix alinéas.
3y &
Le prétendu alinéa 3 de la brochurc c¢st,

cen réalite, la sccondc phrasc de ltalinéa 2.

Pour éviter ces divergencces et éviter
toute confusion, il secrait preférable dc refondre
complétement llarticle 28 ¢t de 1l¢ diviser cn para-

graphcs.

Le tcxte ci-apres traduirait les intentions

du Gouverncment @

Article Jer.-

L'article 20 du reéglement géneral des
voics navigableg da Royaume c¢st remplacé par la dise-
position suivante
"Article 28.~ § der. Lo passage aux ecluscs ¢t aux

tre de ccs ouvrages, sous rescrve des dispositions

suivantcs.

/
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§ 2. Les cmbarcations désignées ci-dossous
joulssent dc la priorité dc passage dans l'ordre in-
digué ci-apres, sans préjudice des dispositions du
§ 6 ¢
10 les batcaux chargés de poudre a tircr, dc coton-

oudrc, do matiercs fulminantcs, de dynamitc;
b

2° les batcaux appartenant 2 l'armée ou assistant

celle~ci dans ses opsérations ot scs transports;

30 les embarcations dc ltadministration & bord dcs—
quelles est arboré le pavillon national;

4° lcs embarcations transportant le¢ matériel de sau-
vetage dc batcoux coulés bas, sc rendant sur les
licux d¢ l'accildent ¢t munics d'un laisscr-passcr
delivrd par ltingénicur compétent;

S
-

lcs batcaux affcctés & un scrvice régulicr de

N
(o)

transport dc voyagcurs;

6° 1lcs batcaux chargés d'au moins 50 tonncs ou, pouvr
les batcaux d'un tonnage inféricur & 100 tonncs,
d'unc gquantité au moins égalce & la moitié dc la
capacité du bateau, dc liguidcs combustibles au-
tros que ceux du groupe K3 tels gu'ils sont défi-
nis aux articles 1cr ¢t 2 du reéglement particulicr
pour lo ftransport dc liguides combustibles sur
les voics dc navigation intéricure, annexé a 1l'ar-

réte du Régent du 1er aolt 1948;

7° lcs batcaux affecctés & un service régulicr do
1

transport dc¢ marchandiscs;

00 les yachts dc plaisancce jaugcant 3 tonncs ou plus.

Les batcaux viséds aux 12, 2°, 3%, 49 et 5¢
26

jouisscnt de la priorité absolue. Lés batecaux visés

a
aux 6°, 7° ¢t 8° n'excrcent lcecur droit de pricrité

'Ol/t.-
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quten altcrnant avec leg batcaux cen attente, lc pre-
mier bateau prioritaire nc prenant rang gu'apres lc
premier batcau en attente au potcau d'arrét.

L'inspecteur de la navigation peut rctirer
aux bateaux visés au 6° lc bénéfice de leur priorité
s'il ceonstate que la quantité requise dc liguides
combustibles n'lest maintenue a leur bord gqu'en vue
de 1l'obtention de la pricrité.

§ 3. Le Ministre des Travaux publics ou
son délégué cet autorisé & accorder dcs priorités de
passage aux bateaux cn cas d'urgence, notamment en
vue de pourvoir a l'approvisionnemcnt du pays ou de

parcr a des accildents intércssant les voles d'cau.

$ 4. Leés bateaux ordinaircs ont le droit
de passage avant lcs trains ou radeaux. Toutefols,

le passage de ceux-ci ne peut €tre retardé de plus

de six heourecs,

§ 5. Les batcaux en convoi, avec ou sans
remorquoeuy, ne comptent que pour une unité. Ils sont
éclugés suns interposition de batcaux marchant dans

le méme sens.

§ 6. Les éclusicrs profitent autant que
possible de la méme écluséce pour fairc passer deux

P
é¢quipages marchant ¢n scns contraire.

Lorsque les batcaux & écluser sont trop
grands pour &tre sassés deux ou plugburs & la fois, les
éclusicers conprcnnent dans lc sasscment d'un grand

"./0'8
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bateau un ou nlusicurs bateaux de moilndres dimen-
sions. Les cembarcations de plaisance & moteur jau-
geant moins de 3 tonnes sont choisies en premiler
lieu pour compléter les sassemcntse Toutefois, cette
faveur ne peut €tre accordée & unc méme cmbarcation
de plaisance a moteur plus de deux fols par jour a

la méme écluse.

Par dérogation aux dcux alinéas précédents,

-4 ]

lcs bateaux visés au § 2, 1°, sont éclusés isolément

¢t deés lcur arrivie.

Y

§ 7. A 1l'entrée c¢t a la sortie des éclu-
secs, Lo tractlion est obligatoire. Lorsquec les écluses

sont munics de¢ poulics de renvoi, los remorqueurs
sont tenus de tircr lcs bateaux constituant lceur
convol.

§ 8. Aucun droit dc trématage ne peut
Stre excrcé a l'égard des batcauxr déja cngagés dans

o
(&)
lcs ouvrages d'art.

Tout batcau dont la proue a dépassé
poteau d'arrit cst considéré coumc cngagé dans 1'ou-
VIage .

§ 9. En cas de¢ contestation sur 1l'eppli-
cation dcs dispositions du présoﬁt article ou des
~articles 16 et 18, lcs patrons sont tenus dc se con-
S Tormer aux ordrces de l'éclusier, du ponticr ou dc

tout agent dc la navigation.'.
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De komer was samengesteld uit

La chambre €tait composée de

voorzitter,
president,

de Heren s I".LEPAGE, raadsheer van State,
Messieurs conseiller d'Etat,
J.COYETTE, raadsheren van State,

X MELS, conseillers d'Etat,

[, DUCHENE bijzitters van de afdeling
wetgeving,

TVAN GOLTHEM, assesseurs de la section
de législation,

J.CYPRES, adjunct-grifficr, griffier.
Drpfflcr adjoint, greffier,

De overcenstemming tussen
de Nederlandse en de Franse telkst

werd nagezien onder toezicht francgalse a

van de H.LEPAGE.
DB GRITFIER - IE GREFDILE, DI VOORZITTR
gct.) J.CYPRES, (get. )

uitgifte afgeleverd a
) expédition délivrie
van Openbare Werken en van Wederopbouw,
des Travaux publics et de la Reconstruction.
De

1953, Le

De Grifficr van de Raad van Stete,

R.DECKMYN,

’ ?Jz I\"/I ®

Le Greffier

La concordance entre la ver-
sion néerlandaise ¢t la version

été vérifide sous

le contrdle de I1L.LETAGE,

i - ©LE PREISIDENT,
F.LEPAGE,

2an de H.Minister
le Ministre

1953

-

du Conseil d'Ltat,



