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Le CONSEIL D'ETAT, section
de législation, premiére chambre,
saisi par le Ministre des Commu-
nications, le 27 février 1963,
d'une demande d'avis sur un pro-
Jjet de loi "sur la nationalité
des navires de mer et 1'immatri-
culation des navires de mer et
des bateaux d'intérieur", a donné

le 9 avril 1963 1'avis sulvant i

IJ -8500/1 .
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De RAAD VAN BSTATE, afdeling
wetgeving, eeréte kamer, de 27e
februari 196% door de Minister wvan
Verkeerswezen verzocht hem van ad-
vies te dienen over een ontwerp
van wet "betreffende de nationali-
telt van zeeschepen en de teboek-
stelling van zeeschepen en binnen-
schepen", heeft de 9e¢ april 1963

1'avis suivant
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Le projet est relatif
1° & la nationalité des navires de mer;

2° 3 l'immatriculation des navires de mer et des bateaux

d'intérieur.

Alors que les dispositions relatives & la
nationalité des navires sont destindes & rester autononmes,
les dispositions relatives & 1l'immatriculation devront

trouver leur place dans le livre II du Code de comumerce.

OBSERVATIONS GENERALES.

Actuellement, un navire ne peut naviguer sous
pavillon belge que lorsqu'il est muni d'une lettre de uwer
délivrée conformément & la loi du 20 septembre 1903 sur
les lettres de mer. '

S'il est vrai que le navire a la nationalité
du pavillon qui le couvre (SMEESTERS et WINKELMOLEN, Droit
maritime et fluvial, I, 1929, n° 19), aucune loi belge ne
regle cependant d'une manitre directe l'acquisition et la
perte par les navires de la nationalité belge. La nationa-
1ité belge d'un navire est lide & la lettre de mer qui
est délivrée par le Ministre ou par le fonotionnairé dé~-

légué par lui.
Selon l'article 3 de la loi du 20 septembre

1903, la lettre de mer "ne sera délivrée qu'ad des navires
appartenzant pour plus de wmoitié

»ro/véu



TR. -3 - L. 8300/1.

A, A des Belgess.

B, A des sociétés commerciales auxquelles la loi reoon-
naft une individualité juridigue et qui ont leur sitge

en Belgique.

C. A des étrangers ayant une année de résidence continue
en Belgique, ou quil ont établi leur domicile en

Belgique avec l'autorisation du Roi",

TLa lettre de mer n'étant délivrée qu'a la deman-
de des propriétaires du navire, celui-ci n'acquiert donc

la nationalité belge qu'a leur initiative.

N\

Je systdme est appcléd & subir une modification
profonde. Le projet tend, en effet, a conférer la natio-
nalité belge de plein droit aux navires appartcnant
"pour plus de la moitié en pleine ou en nue propriété

1° & des Belges domiciliés effectivement en Belgiques

20 3 des socidétés commerciales ayant leur princilpal éta-

blissement en Belgique".

Lorsque ces conditions seront remplies, le choix
de la nationalité du navire n'appartiendra plus aux pro-

priétaires. Le navire sera belge en vertu de la loi,

A cBdté de 1'acquisition de nationalité de pledin
droit, le projet prévoit ltacquisition de nationalité sur
demande des propridétaires. Le projet tend & habiliter le
Ministre & conférer la nationalité belge aux navires
Mappartenant pour plus de la moitié en pleine ou en nue

propriété s

Ooo/ovo
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1°© & des Belges domiciliés & 1l'étranger;

2° & des étrangers qui ont établi avec l'autorisation du )
Roi, leur domicile en Belgique ou qui y résident sans

interruption depuis un an au moins",

En ce qui concerne le régime de 1'acquisition
facultative de la nationalité, 1l m a lieu "d'observer
que le projet accorde au Ministre un pouvoilr d'appriécia- %
tion extrémement large non seulement quant & ltoctroi de |
cette nationalité, mais aussi en ce qui concerne son é
retrait. Le pouvolir de retrait n'test limité par aucune |

régle.

Clest & propos du retrait de la nationalité

qu'apparait le mieux le rdle que le projet entend réser-

ver & la lettre de mer , qui, dlaprés le Gouvernement,est
destinde & constituer désormais une simple attestation de
la natlonalité, une sorte de "pasgseport’ comme le dit 1'ex-
posé des motifs du projet de loi sur les lettres de mer

dont le Consell d'Etat est en ce moment également saisi

(L. 8299/1).

Le retrait de la nationalité ne pourra s'tappli-
quer gqu'aux navires ayant obtenu la nationalité belge &
la suite d'une autorisation ministérielle. Un tel retrait
aura, de méme que la perte de nationalité, toujours pour
effet de rendre la lettre de mer non valable (voyez l'ar-

ticle 6 du projet de loi sur lcs lettres de mer).

'00/0‘0
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Le retrait de la lettre de mer, au contraire,
pourra concerner aussi bien les navires devenus belges
a la suilte d'une autorisation ministérielle que ceux
qui ont obtenu la nationalité belge de plein droit., Ce
retrait pourra avoir lieu indépendamment du retralt
de la nationalité., Il en sera nécessairement aingi dans
le cas ol le navire a de plein droit la nationalité
belge, puisque le Ministre ne possede aucun pouvoir de

la lul enlever,

Le projet de loi sur les lettres de mer déter-
nine en son article 5 les cas dans lesquels la lettre
de ner peut &tre retirde., Il en résulte que le Gouver-
nement propose au législateur de définir les cas dans
lesquels la lettre de wmer peut 8tre retirée sans défi-
nir ceux dans lesquels la nationalité peut &tre retirée
alors que le retrait de la nationalité apparait comme
étant une décision plus grave que le retrait de la

lettre de mern,

L'acquisition par un navire de la nationalité
belge de plein droit ou & la suite d'unc autorisation
ministérielle, entraine d'apres le projet 1'obligation
de le faire immatriculer au bureau de la conservation

des hypotheques maritimes et fluviales & Anvers.

La perte de la nationalité belge entrafinera
la radiation d'office de l!'immatriculation. Le projet
rrévolt toutefoils que la radiation laissera subsister
les inscriptions relatives aux droits réels qul grevent

le navire,

v.oo/ﬂoo



IR. -6 ~ L. 8300/1.

Le projet détermine les délais dans lesquels
les 1ntéressés seront tenus d'laccomplir au bureau de
la conservation des hypothdques maritimes et fluviales
les diverscs formalités, et prévoit des peines correc-
tionnelles & 1!'égard de ceux qui ne respectent pas ces

délais.
+ +

Le projet n'entend pas se prononcer sur la

nationalité des bateaux. L'exposé deg motifs déclare s

"Bien qu'lune législation solt hautement souhai~-
table , 11 est & ce moment peu opportun d'innover en
matiere d'immatriculation des bateaux d!intérieur. Il
est aussi prématuré de prévoir dés & présent des

prescriptions leur octroyant la nationalité belgel.

Le projet apporte toutefois quelques modifi~
cations aux dispositions relatives aux bateaux qui figu-

rent dang le livre II du Code de commerce.

I1 modifie Ltarticle 271 quil détermine ce
qu'il y a lieu d'entendre par "bateau" en y remplagant
la notion des "eaux territoriales" par celle "des eaux
intérieures". Cette derniére notion a un sens plus
restreint; elle ne comporte pas les "eaux territoriales
de la mer', o'est-a~dire celles qui s'étendent de la
laisse extréme de la basse wer & 3 milles
au large. Leg beteaux de plus de 25 tonneaux de jauge
destinés. & faire habituellement dans les eaux territo-
riales de la mer les opérations prévues & l'article 271
du 1ivre II du Code de commerce seront donc & l'avenir

soumis au régime des navires,

von/unn
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Le projet maintient, quant & 1'immatriculation
des bAteaux, le caractére facultatif de celle-ci. Il
inseére dans le livre II du Code de commerce un article
272bis qui impose pour les bateaux qul font 1l'objet
dfune immatriculation les mémes formalités que pour
1'immatriculation des navires. Il résulte des explica-
tions du délégué du Gouvernement gque la méconnaissance
de ces formalités n'entrainera pas les sanctions pénales
qui sont prévues en ce qui concerne l'immatriculation
des navires : ceci implique que la situation juridique
dlun bateau ayant fait 1'tobjet d'une immatriculation
facultative restera, faute de ces sanctions pénales,
moins certaine que celle d'un navire souwmis & 1'immatri-

culation obligatoire.

I1 apparticndra au Gouvernement de vérifier
si les dispositions du présent projet sont conciliables ?
avec celles de la convention sur le droit de la mer,
signé & Geneve en 1958, et qui n'a pns encore été soumi-

ge & 1l'agsentiment des Chanbres.

+ +

EXAMEN DES ARTICLES.

Article ler. farticle 1er du texte proposé par le
Conseil A'Btat).

I. Le projet dispose :

"§ ter. Possdde la nationalité belge, tout
navire de wmer appartenant pour plus de la woitié en

pleine ou en nue propridété ... M.

Qwa/o-n
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Le projet ne définit pas le terme '"navire de
mer". L'exposé des motifs se borne & déclarer 'seuls
demeureront en dehors du champ d'application de la loi
nouvelle, les b&timents de la marine de 1'Etat et les

batiments de plaisance,

Selon le délégué du Gouvernement, il faut
donner 3 "navire de mer" le sens prévua a ltarticle ler
du livre II du Code de commerce. Pour rendre la défini-
tion du Code de commerce applicable & la matitre réglée
par le projet, il y aurait lieu de rédiger le début de

l'article ler, § ler, coumme suit :

"Pogsede la nationalité belge, tout navire au
sens de 1larticle 1er du livre II du Code de commerce

appartenant ,., ".

Cette précision présente l'avantage d'exclute
les bAtiments de la marine de 1'Etat et les bAtiments
de plaisance puisqu'ils ne sont pas destinés & faire
habituellement des "opérations lucratives de navigation"
comme le prévoit l'article 1er du livre II du Code de

commerce.

Si, ainsi complété, le texte exclut sans con-
testation possible du chaup d'application du projet les
navires de 1'Etat affectés & un service d'intérét
public non commercial, 11 n'en sera pas de méme des na-
vires que 1'Etat exploite quasi commercialement, comme
par exemple ceux de la ligne Ostende~Douvres. Ces navi-
res sont, en effet;, en vertu de la loi du 28 novembre
1928, agsimilés aux navires privés pour "les réclamations
relatives a l'exploitation ou au transfert des car-

gaigons!,

ooa/to.
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Si le Gouvernement entend faire échapper les
navires qu'il explolte quasi commercialement & l'appli-
cation du projet, il serait souhaitable, afin d'éviter
toute ambigulté,qu'un article soit inséré dans le projet
pour préciser qu'il ne s'appligue pas aux navires de
1'Btat.

1T, Aux termes du projet, la nationalité belge
sera acquise & tout navire appartenant pour plus de la
moitié en pleine ou en nue-propriété "4 des belges

domiciliés effectivement en Belgigue'.

Les mots "domiciliés effectivement!" ne semblent
pas exprimer les intentions du Gouvernement. Il résulte
des déclarations des fonctlonnaires délégués que ces
mots n'ont pas été choisis pour marqguer qu'il doit
stagir d'un domicile réel par opposition au domieile
élu visé & llarticle 1171 du Code civil, mais que le
Gouvernement entend indiguer que les intéressés ne doi~-
vent pas seulement avoir en Belgique leur domicile, mais

gussi lecur résidence,

I1 convient donc dt'écrire : "a des Belges qui
ont en Belgique leur domicile et leur résidence habi-

tuelle.

IIT, En ce qui concerne l'acquisition de la natio-
nalité belge par autorisation ministérielle, le projet
devrait préciser au § 2 les modalités de la notification
de cette autorisation; en accord avec les délégués du

Gouvernement, un texte est proposé a cect effet,
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v, Le projet n'innove pas en disposant en son
article ler, § 4, que "le commandehent d'@n navire bhelge
ne peut &tre attribué qu'd une personne de nationalité
belge", Il ne fait que transférer, dans le domaine 1é-
gislatif, une disposition qui actuellement fait 1l'objet
d'une disposition réglementaire. En effet, clest l'larti-
cle ler de llarreté royal du 17 mars 1958 portant exécu-
tion de la lol du 25 aollt 1920 sur la sécurité des navires
qul dispose : "Doivent &tre de nationalité belge, le capim'
taine et le patron qui sont chargés du commandement des
navires belges tombant sous l'application de la loi du

25 aollt 1920 et des arrétés pris en exécution de celle-ci".

Le projet prévoit que le Ministre peut accorder
des dérogations "dans des circonstances spéciales &
déterminer par lui'.D'aprés les délégués du Gouvernement,
cette disposition a pour but de permetitre aa Ministre
d'accorder, dans des cas concrets, des dérogations indi~
viduelles, par exemple, en cas de pdnurie de candidats |

belges.

I1 convient que le texte précise davantage les
cas dans lesquels le Ministre est autorisé 3 déroger a la

disposition légale.

I1 est proposé de faire de cette disposition
un article distinct quisdans le texte proposés;sera 1l'ar-
ticle 2.

Article 2 (article 3 du texte proposé par le Conseil
d'Etat) .

Cet article a pour but de régler la perte de

la nationalité belge du navire.

o-o/oua
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Pour les navires qui, en vertu de l'article Jer,
§ 1er, du projet, ont acquis la nationalité belge de plein
droit, la perte de nationalité a lieu sans 1l'intervention
de l'autorité administrative . Elle se produira , non
seulement dans les cag ou le navire peut 8tre considéré
comme matériellement perdu pour 1'économie belge
(démolition, perte ou prise yar 1l'ennewil), mais aussi
lorsque les conditions nécessgaires pour l'obtention de la

nationalité ne sont plus réunies.

Si, on cas de cession du navire, le nouvel
acquéreur remplit lui-méme les conditions prévues & l'ar-
ticle 1er, § 1er, du projet, le navire conservera sa
nationalité et 11 n'y sura en fait aucune interruption
dans celle-ci. S1i le nouvel acquéreur remplit les condi-~
tions prévues & ltarticle ter, § 2, il lui sera loisible
de solliciter du Ministre l'autorisation qui permettra

au navire de conserver la nationalité belge.

Pour les navires qui ont acquis la nationalité
belge & la suite d'unc autorisation ministériclle, la
perte de la nationalité peut sc produire non seulement
de plein droit pour les mémes causcs que celles qui ont
été exposées ci-dessus, male aussl & la sulte du retrait
de l'autorisation ministérielle dont il a déja été question

dans les observations générales,
L'autorisation ministérielle prévue & 1l'article

ler, § 2, est donnée & titre versonnel au propriétaire.

La nationalité belge se perd de plein droit dés que, dans

uoo/o-.o
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le chef du propriétaire, les conditions prévues & l'ar-
ticle 1er, § 2, ne sont plus remplies. En cas de cession
du navire, il sera loisible au nouvel acquéreur qui
remplit les conditions prévues & l'article ler, § 2,

de solliciter une autorisation en son nom. Si toutefois
cet acquéreur remplit les conditions prévues a l'article
ler, § 1er, le navire acquerra la nationalité belge de
plein droit et, dans ce cas, aucune autorisation minig-

térielle ne sera nécessaire.

Articles 3 et 4 (articles 4 et 5 du texte proposé par
le Congseil d'Etat).

L'article 3 remplace dans le livre II du Code
de commerce l'article 3 actuel par une nouvelle disposi=-
tion sulvant laquelle tout navire de nationalité belge
doit &tre dimmatriculé au bureau de la conservation des

hypothéques maritimes et fluviales & Anvers.

Ltarticle 4 remplace dans le livre II du Code
de commerce l'article 4 par une nouvelle disposition
qui, en son § fTer,indique les personnes qui sont tenues
de faire la déclaration auprés du conservateur en vue
de 1'immatriculation, le délai endéans lequel cette

déclaration doit avoilr lieu, et le contenu de celle~ci.

Le projet prévolt que sont tenues de faire
la déclaration "les personncs visdes & l'article ler,
§¢ 1er et 2 (du projet) qui deviennent propriétaires
d'un navire belge dans les conditions prévues par ozt
article"., Bn ne visant que le seul cas olt 1l'acquisition
porte sur un '"mavire belge!, le projet semble exclure
de son champ d'application l'acquisition d'un navire

de nationalité étrangdre.

ono/‘on
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Or, en vertu de 1l'article ter, § ler, une
telle acquisition peut emporter de plein droit la natio-~
nalité belge pour le navire, ce qui, selon l'article 3
nouveau,entraine l'obligation de le faire immatriculer.

Le texte devrait &tre modifié en wvue d'assurer
la concordance entre les ariticles 3 et 4 nouveaux du

Code de coummerce,

Te § 2 de 1l'article 4 projeté est relatif 3
1l'immetriculation des navires en construction en Belgique.

L'obligation de declarer un navire en construc-
tion existe "deés le commencement de la construction'.
Le projet prévoit, en outre, que les dindications doivent
&tre complétées par les intéressds et que le certificat
de Jaugeage doit &tre produit "deés l'achévement du

navire",

Comme le défaut d'accomplir ces formalités
dans le délai prescrit expose les intéressés & des
poursultes pénales, 1l serait souhaitable de remplacer
les mots "des" par un délai fixe, par exemple "8ans les

trente jours de ... ',

Le § 3 de cet article 4 impose aux déclarants
l'obligation de notifier au conservateur "tout fait appe-
lant une modification des indications". Cette notification
doit avoir lieu dans les trente jours de la survenance,
de 1'événement. Le délai est le méme lorsque, par suite
du déces du déclarant, le novire cest passé & ses héri-

tiers ou légataires.

ooo/noe
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Blen que de toute maniere le délai imparti
aux héritiers ou légatalres ne pulsse courir au plus
t0t qu'd partir de la date du décés, un délai de trente
jours parait trop court pour des personnes qui ne sont
pas au courant de la situation de leur auteur : le
droit sucecessoral prévoit des délais plus longs. Ainsi,
le nouveau propriétaire pourra n'étre connu qu'a
l'expiration des délais accordés par l'article 795 du

Code civil pour faire inventaire et délibérer.

Article 5 (article 6 du texte proposé par le
Conseil da'!'Etat).

Llarticle 5 du projet a pour but de remplaccr

1larticle 5 du livre II du Code de commerce.

En son alinéa 1er, la nouvelle disposition
prévoilt que la mention du numéro sous lequel le navire
est dmmatriculé sera portée par le conservateur sur lc

certificat de jaugeages

Il serait de 1'intérét des tiers, notamment,
que la date de ltimmatriculation figure également sur
le certificat, ainsi qu'il est prévu actuellement par
Ltarticle 7 du livre II du Code de commerce.

Sulvant 1'alinéa 2 de la disposition en projet,

la mention du numéro sous lequel le navire est immatri-

culé "sera également reproduite sur la lettre de mer".
Cette disposition n'est pas & sa place dans

le présent projet. Il n'incombe pas au conservateur

des hypothéques maritimes et fluviales de mentionner

uvo/ooq
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le numéro d'immatriculation sur la lettre de mer, mails
& 1l'autorité qui délivre ce document. Le projet sur les
lettres de mer, au sujet duquel le Consell d'Etat est
également appelé & donner son avis (L. 8299/1),prévoit
d'ailleurs en son article 4, 1°, que la lettre de mer
mentionne le numéro sous lequel le navire est immatri-

culé. L'alinéa 2 devrait donc &tre onmis.

Lt'alinéa 3 dispose 3

"Sera tenue pour nulle, l'immatriculation a
1'étranger d'un navire inscrit au registre matricule
belge aussi longtemps qu'il n'en aura pas été radié

préalablement®.

Cet alinéa pose le probleme de la double imma-
triculation et, par voie de conséquence, celul de la

double nationalité.

Sous la seule réserve que l'immatriculation &
1t'étranger d'un navire immatriculé en Belgique est "tenue
pour nulle" aussi longtemps que l'immatriculation en
Belgique n'a pas été radiée, le projet n'exclut pas, en
principe, 1la double nationalité des navires, nil leur

double immatriculation.

A cet égard, il convient de remarquer que le
projet de loi qui fut déposé au Sénat le 14 novembre 1939
(Sénat, Doc. 1939-1940, n°8) de méme que le projet de loi
qui fut déposé a la Haute assemblée le 2 f£évrier 1954
(Sénat Doc. 1953-1954, n° 155), comportaient,outre la
disposition qui fait l'objet dé 1'alinéa % de l'article 5
du présent projet, une disposition selon laguelle aucun
navire n'est immatriculé dans le Royaume avant d'avoir

été radié du registre étranger.
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Une telle disposition qui convient dans un
systeme ol, coumme dans les deux projets de loi précités,
la nationalité dépend de 1'immatriculation préalable,
se congoit évidemment moins bien lorsgue, comme dans le
présent projet, l'immatriculation est consécutive a
l'acquisition de la nationalité, surtout lorsque cette

acquisition a lieu de plein droit.

Article 6 (articles 7 et 8 du texte proposé par le
Conseil d!Etat).

I. Cet article énonce comme principe que la perte
de la nationalité entralne d'office la radiation de
1l'immatriculation, et prévoit, d'autre part, que "la
radiation laisse subsister les inscriptions relatives

aux droits réels qui grevent le navizre'.

Selon le projet, les personnes au nom des~-
gquelles le navire est immatriculé doivent porter tous les
événements qui font perdre la nationalité, y compris 1le
retrait de l'autorisation ministérielle, & la connaissance

du conservateur,

Le retrait de l'autorisation ministérielle
devant, selon le projet, &tre notifié d'office au conser-
vateur par le Ministre, la notification par les intéres-~

sés devient, dans ce cas, superflue.

iT. Les intéressés sont tenus de joindre & la
notification 1l'acte constatant 1'événement qui a fait
perdre la nationalité au navire, ainsi que le certificat
de jaugeage de celui-ci. Ce certificat doit &tre produit
au conservateur pour que ce Ffonctionnaire puisse biffer le

numéro d'immatriculation qui s'y trouve inscrit.
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Cette biffure ne pourra toutefois &tre faite
avant que l'immatriculation soit radiée dans le re-
gistre matricule. Or, cette radiation ne peut avoir
lieu "gu'apres trente jours a compter de la date ol
tous les créanciers inscrits & la conservation des hypo-
theques maritimes et tous les tiers qui y ont fait |
inscrire un éxploit de saisie, ont été avisés par le

conservateur”.

I1 ne paralt pas justifié d'obliger les inté~
ressés a failre parvenir au cbnservateur9 en méme temps
que la notification, le certificat de jaugeage. Cela
aurait pour conséquence de priver le navire du certificat
de Jaugeage pendant toute la période que le conservateur
doit laisser s'écouler avant de pouvoir procéder & la

radiation de 1l'immatriculation.

Article 8 (article 11 du texte proposé par le Conseil
d'Etat).

Cette disposition remplsce l'article 271 du
livre IT du Code de commerce, guil détermine le sens du

mot M"bateau.

Contrairement & l'article 271 actuel, le
projet omet le membre de phrase "pour l'application de
la présente loi", Il convient de le reproduire & la fois
pour assurer la concordance avec la présentation de
l'article 1er du livre II du Code de commerce ¢t pour

délimiter avec exactitude le champ d'application de

uov/o'ac
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de la disposition; il existe en effet d'autres défini-
tions du mot "bateau" pour l'application d'autres lois
(voyez par ex. la loi du Jer avril 1936 sur les con-

trats d'engagement pour le service des bAtiments de na~

vigation intérieure, article 1er).

Article 9 (articles 12 et 13 du texte proposé par le
Congeil d'Btat).

Cet article instre dans le livre II du Code
de commerce un article 272bis qui indigue les formali-
tés & observer pour l'immatriculation des bateaux. Le
projet se réfire sur ce point aux dispositions relatives
3 l'immatriculation des navires. Toutefois, comme
1'immatriculation des bateaux est facultative, il est
évident que le délai prescrit pour faire la déclaration
en vue de l'immatriculation des navires ne se congoit

pas.

Le projet rend applicables aux bateaux : la
disposition suilvant laguelle tout fait appelant une
modification des indications portées dans le registre
matricule doit &tre notifié au conservateur dans les
trente jours de sa survenance, et la diSposition suivant
laquelle les intéressés sont tenus de produire dans
1'année un certificat de jaugeage belge lorsque le navire
a été lmmatriculé sur base d'un certificat de Jjaugeage

étrangexr.
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A la différence des propriétaires de navires,
les propriétaires de bateaux ne seront pas punissables
au cas ol ils n'accomplissent pas ces formalités. Il
résulte, en effet, des explications du Gouvernecment
gu'en ce qui concerne les bateaux, le projet n'entend
pas modifier le régime juridique qui régit actuellement

1'immatriculation des b&timents en général.

Au sujet du régime actuel, gqui ne connait que
l'immatriculation facultative tant pour les navires
gue pour les bateaux, Smeesters et Winkelmolen écrivent:
"S1il survient un changement essentiel, par exemple si
le b&timent change de nom ... ces indications nouvelles
pourront &tre renseignées au registre matricule ...
Bien entendu,le propriétaire n'est pas obligé de fournir
au conservateur ces nouvelles indlications, mais elles
seront nécessaires si le propriétaire veut vendre ou

hypothéguer son bAtiment" (o.c. , n° 20,p. 40).

Article 10 (article 9 du texte proposé par le Conseil
A'Etat).

L'article 10 qui figure sous 1'intitulé "dispo-
sitions générales™ prévoit des pecines correcctionnelles
& charge de toute personne qui, y étant tenuec, n'aura
vas fait, dans les délais prescrits, les déclarations
ou notifications que le projet impose de Ffaire en matidre

d'immatriculation.
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I1 résulte des explications données par le
délégué du Gouvernement que cette disposition ne vise
que les formalités relatives & 1l'immatriculation des
navires et qu'elle ne s'applique pas aux bateaux. Cette
distinction ne résulte pas avec suffisamment de clarté

du texte du projet.

I1 est proposé de faire de cette disposition

un article Tbis du livre II du Code de commerce.

Article 12 (article 14 du texte proposé par le Conseil
d'Etat).

Le § 1er est relatif aux navires de nationa-
1ité belge qui, au moment de l'entrée en vigueur de la
loi, ne sont pas immatriculés. Le projet accorde un
délai de deux ans aux propriétaires pour faire la décla-

ration en vue de leur iumatriculation.

Le § 2 est relatif aux navires qui, au moment
de l'entrée en vigueur de la loi, sont immatriculés. Il

régle trols points :

1° il accorde un délai de deux ans aux propriétaires
pour faire mettre l'immatriculation de leur navire
en concordance avec les prescriptions de la nouvelle

lois

2° 1l prévoit gque cette mise en concordance sera failte

gratuitement par le conservateur;

"00/0.0
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3° i1 prévoit que si, au cours des deux ans, personne
ne s'est présenté, l'immatriculation sera réputée
inexistante. Toutefols, les inscriptions de¢ droits

réels subsisteront.

I1 résulte des explications fournies par un
des délégués du Gouvernement que les propriétaires ne
disposent d'un délai de deux ans qu'ad la seule fin
de mettre l'immatriculation de leur navire en concor-
dance avec les prescriptions de la future loi. Ainsi,
le projet prévoit que l'immatriculation doit indiquer
le port dlattache, mention qui, actuellement, n'est
pas requilse par le .Code de commerce. Le propriétaire
disposera de deux ans pour compléter sur ce point

1timmatriculation.

Mais si le navire change de nom, indication
qui, actuellement déja, doit figurer au registre matri-
cule, le propriétaire sera tenu de notifier au conser-
vateur cette modification dans les trente jours qui

sont prévus par le projet & cet effet.

Le texte proposé ci-apres tient compte des
observations quil précedent. Il apporte en outre au
projet des modifications de pure forme qui ne nécessi-~

tent pas de commentaire.
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PROJET DE LOI SUR LA NATIONALITE DES NAVIRES ET SUR
L'IMMATRICULATION DES NAVIRES ET DES BATEAUX.

P

BAUDOUIN, Roil des Belges,

A tous, présents et a venir, SALUT,

Sur la proposition de ... (comme au projet

du Gouvernement) ... ,

NOUS AVONS ARRETE ET ARRETONS

Notre Ministre des Finances, Notre Ministre
des Affaires étrangeres, Notre Ministre des Communications
et Notre Ministre de la Justice sont chargés de présenter

en Notre nom aux Chambres législatives le projet de loi
dont la teneur sult :

CHAPITRE Ter, —~ DE LA NATIONALITE.

Article ler.-

§ 1er. Posside la nationalité belge, tout
navire au sens de l'zmrticle ler du livre II du Code de

commerce appartenant pour plus de 1la moitié en pleine
ou en nue=-propriété :

1° & des Belges qui ont en Belgique leur domicile et
leur résidence habituelle;

2° & des soclétés commerciales ayant leur principal
établissement en Belgique.
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La nationalité belge est réputée acquilse de
plein droit d&s que les conditions prévues au présent

paragraphe sont remplies,

§ 2. Le Ministre gui a 1l'Administration de la
marine et de la navigation intérieure dans ses attribu~
tions, dénommé ci~apres le Ministre,peut conférer la
nationalité belge a tout navire appartenant pour plus de

la moitié en pleine ou en nue-propridété :

1° & des Belges non visés au § Ter, 1°:

2° 3 des étrangers domicilités en Belgigue en vertu d'une
autorisation du Roi, ou qui y résident habituellement.
La condition de résgidence doit avolr été remplie sans
interruption depuls un an au moins au moment de

1'introduction de la demsnde.

 La nationalité belge est réputde acquise dés
que l'autorisation du Ministre est notifiée par lettre
recommandée & la poste aux propridétaires visdes au pré-
sent paragraphe. La notification cst faite au domicile

de ceux~ci.-

81 les propriétaires ne sont pas domiciliés en
Belgique, ils doivent y élire domicile lors de 1l'intro-
duction de la demande tendant & 1l'attribution de 1la
nationalité belge au davire. Dans ce cas, lL'autorisation

leur est notifiée & ce domicile é&lu.
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§ 3. Tout navire en construction en Belgique
est réputé posséder la nationalité belge Jjusqu'a la
réception,

La nationalité belge est réputée acquise des

le commencement de la construction.

Article Z2.-
Art.ler, Le commandement d'un navire belge ne peut &tre
§ 4, du attribué gqu'a une personne de nationalité belge.
projet.

I1 peut &tre dérogé & cette disposition en
versu d'une autorisation accordée par le Ministre dans
des cag particuliers, si les besoins du commerce ou de
la navigation le Justifient.

Article B

Art. 2 ; . .

du. (Texte de 1l'article 2 du projet du Gouverne-

projet. ment, sauf qu'il y a lieu d'ajouter dans la version
francaise les mots "par naufrage" apres le mot "perte®
et qu'au dernier alinéa, il y a lieu de remplacer
U3 l'article premier' par "d l'article Ter, §§ ler et 2m)

CHAPITRE II. DB L'TMMATRICULATION,

Ar‘tiCle 4-0""

Art.3

du projet. ... (texte de 1l'article 3 du projet du

Gouvernement) ...
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Article 5.~
L'erticle 4 du méume livre est remplacé par

Art. 4 du
projet.
la disposition suivante 3

"Article 4.— § Ter. En vue de ltimmatriculation du
navire, les personnes visdes & llarticle Ter, §§ Ter et
2, de la 1loi sur l=a nationalité des navires et 1'imma~
triculation des navires et des bateaux, propriétaires
d'un navire qui acguiert la nationalité belge en vertu
de ces paragraphes, ont 1l'obligation de faire au conser-
vateur des hypothéeques maritimes et fluviales, dans
les trente jours de la date & laquelle cette nationa-
1ité est réputée acquise au navire, une déclaration

indiguant :

1° le nom du navire, ses caractéristiques, la nature et
la puissance de sa machine propulsive, le port
dlattache qui lul a été assigné par les déclarants et,
le cas échéant, son numéro d'ordre précédé des let-

tres initiales de son port d'attaches;

2° 1l'année et le lieu de la construction, les nom et

domicile du constructeur;

3% le trafic et les opérations auxquels le navire est

ou sera habituellement et principalement affectd;

4° le propriétaire actuel du navire, & savoir :

a) s'il s'agit d'une personne physique, ses nom,
prénoms, profession, nationalité ainsi que son
domicile et, éventuellement, son domicile élug

b) s'il s'agit d'une société commerciale, sa raison
socilale ou sa dénomination, son sidge social et
le lieu de son principal établissement, les lieu
et date de sa constitution, les nom , prénoms,
nationalité et domicile des associés solidaireuwent

responsables, des administrateurs ou des gérants.
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§ 2. Si plusieurs personnes, physiques ou
morales, ont sur le navire des droits en propriété ou
en usufruit, la déclaration indigue la nature et la
quotité de ceux-ci et donne pour chacune d'elles les

indications énumérées au § Ter.

§ 3. La déclaration doit &tre accompagnée

des documents suivants :

10 le certificat de nationalité de chacune des per-
sonnes et les statuts de chacune des sociétés commer-

ciales, propriétaires ou copropriétaires;

2° l'acte constitutif, “ranslatif ou déclaratif des
droits de propridté ou d'usufruit, si cet acte est
sous seing privé, ou une expédition s'il s'agit d'un
acte authentigue. Un double de ltacte sous seing
privé ou une copie certifiée conforme de l'acte
authentique doit 2tre joint et reste déposée au
bureau du conservateur des hypothdques maritimes
et fluvialesy

3° le certificat de jaugcage ainsi qu'un duplicata gqui

reste déposé au bureau;

4° le cas échéant, une déclaration de l'autorité compé-
tente du pays ol le navire a été immatriculé ou
enregistré en dernier lieu, relative & 1'état hypo~
thécaire du navire et indiquant le dernier proprié-
talre inscrit.
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§ 4. L'immatriculation d'un navire en cons-
truction en Belgique a lieu dans les trente jours du
commencement de la construction, sur déclaration du
constructeur ou de la personne pour le compte de qui
le navire est construit, si celle~ci justifie de son

droit de propriété.

La déclaration contient les indications énu-
mérées au § Ter dans la mesure ou elles peuvent &tre
fournies. Elle est accompagnde des documents mentionnés
aun § 3, 1° et 29,

Dans les trente Jjours de l'dchevement du
navire, les indications sont complétées & la diligence
des intércssés et le certificat de jaugeage est pro-
duit en mBme temps gqu'un duplicata qui reste déposé au

bureau.

§ 5. Tout fait appelant une modification
des indications que doivent contenir, aux termes du
présent article, la déclaration et les documents &
produire aux fins de l'immatriculation, doit, cn vue

de son ingcription au registre matricule, &tre notifié

g

dans les trente jours de sa survenance au conservateur
par los déclarants. Le cas échéant, cette obligation

(voir avis) incombe aux héritiers ou légataires du déclarant.

La notification doit &tre accompagnée éven~
tuellement de l'acte constatant ce fait, si cet acte
est sous seing privé, ou d'une expédition s'il s'agit
d'un acte authentique, ainsi que, selon le cas, d'un

double ou d'une copie certifiée conforme de l'acte,

gui reste déposéeau burcau.
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du projet.
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Toute notification d'un changement apporté
au tonnage, aux dimensions du navire , & la nature et
4 la pulssance de sa machine propulsive, doit &tre
accompagnée du certificat de Jaugeage constatant ce
changeuent, ainsi que d'un duplicata de ce document,

qui reste déposé au bureau.

§ 6. Lorsque le navire est immatriculé sur
production d'un certificat de jaugeage dressé d'laprds
des reégles de jaugeage étrangdéres, le certificat de
jaugeage dressé d'apres les prescriptions en vigueur
en Belgique, ainsi qu'un duplicata de ce document,
gui reste déposé au bureau , sont produits au conser-

vateur dans l'année qui suilt 1'immatriculation.

Les modifications résultant du nouveau Jau-

geage sont inscrites au registre matricule.

Article 6.~

Llarticle 5 du wdme livre est remplacé par

la disposition suivante :

"Article 5._~ La mention du numéro sous lequel le navire
est immatriculé ainsi que la date de l'immatriculation
sont portées par le conservateur sur le certificat de

Jaugeage produit & l'appui de la déclaration.

Lt'immatriculation & 1'étranger d'un navire
immatriculé en Belgigue est tenue pour nulle aussi
longtemps que l'immatriculation en Belgigque n'a pas été

radiéel,
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Article 7.~
Art.6 ,
alinéas L'article 6 du méme livre est remplacé par la
Ter, 4 ?t 2 disposition suivante :
du projet.

"Article 6.- § Ter. La perte de la nationalité belge

entraine la radiation d'office de 1l'immatriculation.

Toutefois, la radiation laisse subsister les
inscriptions relatives aux drolts réels qui grevent le
navire et n'emp8che pas la radiation, la réduction ou le

renouvellement ultérieurs de ces inscriptions.

§ 2. Aucune radiation de 1l'immatriculation ne
peut &tre effectude que trente Jjours apres la date ol
tous les créanclers inscrits & la conservation des hypo-
theques maritimes ou fluviales et tous les tiers qui y
ont fait inscrire un exploit de saisie, ont été avisés
par le conservateur. Cette notification doit &tre faite
par lettre recommandée & la poste, qui peut &tre adressée
au domicile élu de l'inscrit.

Le conservateur fait mention de la radiation
sur le ccrtificat de Jaugeage.

Bn cas de radiation de 1l'immatriculation pour
cause de prise per l'ennemi, la radiation est annulée

de plein droit et rétroactivement des la cessation de la
prige',
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Article 8,=

T'article 7 du méme Livre est remplacé par

la disposition suivante :

"Article 7. § 1er. Dans les cas ol le navire perd sa
nationalité belge & la suite d'un événement autre que le
retrait de ltautorisation winistérielle, cet événement
est, dans les trente jours & coumpter de la date ol i1
a été connu, notifié au conservateur par une des person-

nes au nonm de qul le navire est immatriculé.

La notification est accompagnée de llacte
constatant 1'événement, si cet acte est sous seing privé,
ou d'une expédition s'il slagit d'un acte authentique,
ailnsil que, selon le cas, d'un double ou d'une copie cer—

tifiée conforme qui reste déposdeau bureau.

Le certificat de jaugeage est présenté au con-
servateur dans les ... (jours ou mois) qui suivent la
notification visée & l'alinéa Jer, aux fins d'y faire
mentionner la radiation.

§ 2. Dans le cas oU la perte de la nationalité
belge résulte du retrait de l'autorisation ministérielle,
le Ministre communigue d!office au conservateur une copie

certifiée conforme de sa décision.

Le certificat de jaugeage est présenté au con-
servateur par une deg personnes au nom de gui le navire
est immatriculé, dans les ... (jours ou mois) qui suivent
la notification gui leur a été faite du retrait de l'au~
torisation ministérielle, aux fins d'y faire mentionner
la radiation'.
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Article 9.~

Article
10 du Un article Tbis rédigé comme suit est inséré

projet. dans le mBme livre :

"Article 7bis. Sera punie d'une amende de cinquante &

oing cents francs, toute personne qui, y ébant tenue,

n'aura pas accompli dansg le délai prescrit :

10 les formalités prévues par llarticle 4, §§ ter & 4
en vue de 1l'immatriculation des navires et des navires

en coastruction;

20 les formalités prévues par llarticle 4, § 5 en vue

de la tenue & jour de l'immatriculation;

3° les formalités prévues par l'article 7 en vue de la

radiation de 1l'immatriculation.

Sera punie des mémes pelnes toute personne
qui, y étant tenue, n'aura pas, dans le délai prescrit,

produit le certificat de jaugeage et son duplicata,
Toutes les dispositions du livre Ier du Code

pénal, sans exception du chapitre VII et l’artioie 85,

sont applicables & ces infractions'.

Article 10.-

érgiOIG Texte de l'article 7 du Gouvernement sous ré-

projet. serve d'adapter la référence. Il y aura lieu d'écrire
ny ltarticle 6, § 2" au lieu de "& l'antépénultieme

alinés de l'article 6",
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Article
9 du
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al. ler.

Article
9 du
projet,
alinéa 2.

"Article 271.-
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Article 11.~

L'article 271 du m@me Livre est remplacé par

la disposition suivante :

Sont considérés, pour l'application de la

— o e eew e v s

présente loi, comme bateaux, les bAtiments qui ... (la

suite comme au projet du Gouvernement)...

Sont assimilés aux bateaux, les biAtiments de
moins de 25 tonneaux de jauge qui ... (la suite comme

au projet du Gouvernement) ...".

Article 12.~

Lt'article 272 du méme Livre est remplacé par

la disposition suivante 3

(Voyez le projet du Gouvernement, sous

- moe e srm e wae

réserve de remplacer "des articles ler, 3 & 6" par 'des

articles ler, 3 & 7bis").

Article 13,=

Un article 272bis rédigé comme sult est inséré

dans le méme livre -

mmmmmmmm § ter.

milé construit ...

Tout bateau ou b&timent y assi-

(lz suite comme au projet) ...

§ 2. L'immatriculation a lieu sur déclaration
présentée par les intéressés au conservateur des hypothé-
ques maritimes et fluviales & Anvers. Elle se fait dans

les formes prévues & l'article 4, §§ Jer & 4.
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§ 3. L'article 4, §§ 5 et 6 , et 1l'article 5,
alinéa ler, sont applicables en ce qui concerne 1'imma-
triculation facultative des bateaux et des bAtiments qui
y sont assimilés".

CHAPITRE TII.~ DISPOSITIONS FINALES.

Article 14.-_

La présente loi ne s'applique pas aux bAtiments

de la marine de 1!'Etat.

Article 15,~

§ 1er. Les navires qui, & la date de l'entrée
en vigueur de la présente loil, acquierent en vertu de
celle~ci la nationalité belge et qui ne sont pas encore
immatriculés, doivent &tre déclards en vue de leur imma-
triculation au conservateur des hypothéques maritimes et
fluaviales & Anvers dans les deux ans & compter de cette
date.

§ 2. Les propriétaires de navires qui sont
immatriculés & la date de l'entrée en vigueur de la pré-
sente loil disposent d'un délail de deux ans prenant cours
& partir de cette date, pour faire mettre 1l'inscription
de leur navire en concordance avec lecs nouvelles pres-

criptions de la présente loi,

Ces renseignements sont portés gratuitement au

registre matricule par le conservateur.
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Lorsque dans le délai prévu & l'alinéa Ter
1'inscription du navire au registre matricule n'a pas
été mise en concordance avec les prescriptions de la
présente loi, 1l'immatriculation de ce navire est réputée
inexistante. Toutefois, les inscriptions de droits réels

qui grevent le navire subsistent.

§ 3. Ltarticle Tbis du livre II du Code de
commerce est applicable & toute personne qui, y étant
tenue, n'observe pas les obligations prévues aux

§§ der et 2.

Article 16.~

La présente loi entre en vigueur le premier

jour du (septi®me) mois gui suit celui au cours duguel

elle aura ét€ publiée au Moniteur belge.
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Het ontwerp heeft betrekking op
1° de nationalitelt van zeeschepen;

2° de teboekstelling van zeeschepen en binnenschepen.

De bepalingen betreffende de nationaliteit van
zeeschepen blijven aubtonoom, maar die betreffende de
teboekstelling moeten een plaats krijgen in Boek I1
van het Wetboek van koophandel,

ALGEMENE OPMERKINGEN.

Thans mag een zeeschip alleen onder Belgische
vlag varen indien het voorzien is van een zeebrief
afgegeven overeenkomstig de wet van 20 september 1903
op de zeebrieven.

Heeft het zeeschip inderdaad de nationaliteilt
van de vlag die het dekt (SKEESTERS en WINKEIMOLEN,
Droit maritime et fluvial, I. 1929, nr 19), geen Bel-
gische wet regelt nochtans direct de verkrijging en het
verlies van de Belgische nationalitelt. De Belgische
nationaliteit is gebonden aan de zeebrief die door de

Uinister of zijn gemachtigde wordt afgegeven.
Artikel 3 van de wet van 20 september 1903 be-

paalt : "Zeebrieven worden slechts uitgereikt wvoor

schepen, die voor meer dan de helft Toebehoren :

c.o/ooo
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A, Aan Belgen.

B. Aan handelsvennootschappen, waaraan de wet rechts-
persoonlijkheid erkent en die in Belgié zijn ge-

vestigd.

C. Aan vreemdelingen, die een Jaar onafgebroken ver-
blijf in Belgi& hielden, of die, met 's Konings
toestemming, zich metterwoon in Belgi€ hebben ge-
vestigd".

Aangezien de zeebrief alleen wordt afgegeven
op sanvraag van de eligenaars van het zeeschip, kan dat
zeeschip de Belgische nationaliteit dus alleen op hun

initiatief verkrijgen.

Die regeling zal nu grondig worden gewijzigd.
Het ontwerp strekt ertoe de Belgische nationaliteit
van rechtswege toe te kennen aan zeeschepen die "voor
meer dan de helft in volle of blote eigendom toebehoren
aan :

1° Belgen die in Belgi& hun werkelijke woonplaats hebben:

2° handelsvennootschappen wier hoofdinrichting in Belgié

gelegen is".

Zijn die voorwaarden vervuld, dan kan de natio-
naliteit van het schip niet meer door de eigenaars wor-

den gekozen, maar is het Belgisch krachtens de wet.
Behalve de verkrijging van de nationaliteit wvan

rechtswege, kent de ontwerp-wet ook de verkrijging op

aanvraag van de eigenaars. ZiJ machtigt de Minister, de
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Belgische nationaliteit te verlenen aan zeeschepen die
"voor meer dan de helft in volle of blote eigendom

toebehoren aan :
1° Belgen dle in het buitenland hun woonplaats hebben;

2° vreemdelingen die met 's Konings machtlging hun woon—
plaats in Belgi& hebben gevestigd of er sedert ten

minste een jaar ononderbroken verblijf houden".

Ter zake van de facultatieve verkrijging van de
nationaliteit, moet worden opgemerkt dat de Minister
een ulterst ruime beoordelingsbevoegdheld krijgt, niet
alleen voor het toekennen maar ook voor het intrekken
van die nationaliteit. Op de intrekkingsbevoegdheid
staat geen enkele beperkende regel.

Juist in verband met de intrekking van de na-
tionaliteit blijkt het best wat het ontwerp met de
zeebrief, voorheeft; de Regering ziet deaarin voortaan
een gewoon nationaliteitsbewijs, een soort van "pas”,
zoals gezegd is in de memorie van toelichting biJ het
ontwerp van wet op de zeebricven dat thans ook aan de
Raad van State is voorgelegd (L. 8299/1).

Intrekking van nationaliteit zal alleen kunnen
plaatshebben voor zeeschepen die de Belgische natlonali-
telt door een ministerig&le machtiging verkregen hebben.
BEvengoed als verlies zal intrekking van nationaliteit,
altijd de zeebrief ongeldig maken (zie artikel 6 van

het ontwerp van wet op de zeebrieven).
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Intrekking van de zeebrief daarentegen zal
kunnen plaatshebben, zowel voor zeeschepen die de
Belgische nationaliteit door ministeriéle machtiging,
als voor die welke ze van rechtswege hebben verkregen.
De zeebrief kan dus worden ingetrokken zonder dat de
nationaliteit het wordt. Zo zal het in ieder geval zijn
voor zeeschepen die van rechtswege de Belgische natio-
nalitelt bezitten, want de Minister kan hun die niet
ontnemen.,

Artikel 5 van het ontwerp van wet op de zee-
brieven bepaalt in welke gevallen de zeebrief kan
worden ingetrokken. De Regering stelt dus aan de web-
gever voor te bepalen in welke gevallen de zeebrief,
maar niet in welke gevallen de nationaliteit kan worden
ingetrokken, terwil intrekking van nationaliteit toch
gen gewichtiger besligsing 1lijkt dan intrekking van de
zeebrief.

Verkrijgt een zeeschip de Belgische nationali-
telt van rechtswege of door een machtiging van de
Minister, dan moet het, volgens het ontwerp, worden
teboekgesteld ten kantore van de bewaring der scheeps-—
hypotheken te Antwerpen.

Verliest het de Belgische nationaliteit, dan
wordt de teboekstelling van ambtswege doorgehasld;
de doorhaling zal echter de inschrijvingen betreffende
d

is, laten bestaan.

@

zakelijke rechten waarmede het zeeschip bezwaard

N PO
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Het ontwerp bepaalt binnen welke termijnen de
betrokkenen de formaliteiten ten kantore van de bewaring
der scheepshypotheken moeten vervullen en stelt correc-

tionele straffen op niet-naleving van die Termijnen.

Over de nationaliteit van binnenschepen spreekt
het ontwerp zich opzettelijk niet uit. De memorie van
toelichting verklaart

"Hoewel een nieuwe wetgeving terzake hoogst
wenselijk ware, 1lijkt het ogenblik niet gunstig om op
het stuk van de teboekstelling van binnenschepen te
innoveren. Ook is het voorbarig nu reeds bepalingen te
voorzien betreffende de toekenning van de Belgische

nationalitelt aan binnenschepen”.

Enige wijzigingen worden nochtans aangebracht
in de bepalingen betreffende de binnenschepen, in Boek
II van het Wetboek van koophandel.

Gewljzigd wordt artikel 271, dat zegt wat

onder "binnenschip" wordt verstaan; "territoriale wate-
ren" wordt "binnenwateren", dat een engere betekenis
heeft; want niet slaat op de 'kustwateren", met andere
woorden de wateren die zich ultstrekken van de uiterste
laagwateriijn tot 3 mijl zeewaarts. Binnenschepen van
meer dan 25 ton die gewoonlijk in de kustwateren worden
gebrulkt voor de verrichtingen bedoeld in artikel 271
van Boek II van het Wetboek van koophandel, zullen dus

voortaan onder de regeling voor zeeschepen vallen.

.ov/.ou



ADV. ~ 40 - L. 8300/1.

‘ De teboekstelling van binnenschepen blijft in
het ontwerp facultatief. In Boek 1T van het Wetboek
van Koophandel wordt een artikel 272bis ingevoegd, dat
voor teboekstelling van binnenschepen dezelfde formali-
tieten voorschrijft als voor teboekstelling van zee-—

schepen. Volgens de gemachtigde van de Regering, zullen

- op nlet~naleving van die formaliteiten geen straffen

stean als ter zake van tecboekstelling van zeeschepen.
De rechtstoestand van een facultatief teboekgesteld
binnenschip, blijft wegens het ontbreken van die straf-
fen, dan ook minder zeker dan die van een verplicht
teboekgesteld zeeschip.

De Regering behoort na te gaan of de voorzie-~

ningen ven het onderhavige ontwerp bestaanbaar zijn

met die van de overeenkomst betreffende het zeerecht,
ondertekend te Genéve in 1958, weaarvoor de instemming

van de Kamers nog niet is gevrasgd.

ONDERZOEK VAN DE ARTTKETLEN.

Artikel 1 (artikel -1 van de door de Read van State voor-
gestelde tekst).

I. Het ontwerp bepaalt

"§ 1. Bezit de Belgische nationaliteit, elk
zeeschip dat voor meer dan de helft in volle of blote
eigendom toobehoort aan ...".

e/l
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Het ontwerp omschrijft het begrip "zeeschip"
niet. De memorie van toelichting zegt enkel : "Zullen
alleen buiten de nieuwe wet vallen de vaartuigen van

het Staatszeewezen en de pleziervaartuigen'.

Volgens de gemachtigde van de Regering moed
"zeegchip" worden verstaan als in artikel 1 van Boek
IT van het Wetboek van koophandel. Om de begripsom-
schrijving uit dat Wetboek bruikbaar te maken voor de
onderhavige regeling, leze men het begin van artikel
1, § 1, als volgt :

"De Belgische nationaliteit bezit ieder zee-
gschip in de zin van artikel 1 van Boek II van het

Wetboek van koophandel, dat voor ...".

Die formulering heeft het voordeel, dat zi]

"niet slaat op de vaartuigen van het Rijkszeewezen en

pleziervaartuigen, dle immers niet bestemd zijn voor
"winstgevende verrichtingen van scheepvaart", zoals
bepaald is in artikel 4, Boek II van het Wetboek van
koophandel.

Sluit die zo aangevulde tekst zonder enige be-
twisting de Rijkszeeschepen, die voor een nlet commer-
cigle dienst van openbaar nut worden gebruikt buiten de
werkingssfeer van het ontwerp, anders staat het met de
zeeschepen die de Staat gquasi-commercieel exploiteert,
zoals bijvoorbeeld die van de 1lijn Oostende-Dover. Deze
zijn krachtens de wet van 28 november 1928 met particu~
liere zeeschepen gelijkgesteld "ten opzichte van vor-
deringen betreffende de exploitatie of het vervoer van
ladingen".
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Wil de Regering de zeeschepen welke zij quasi-
commercieel exploiteert buiten de btoepassingsfeer van
het ontwerp houden, dan zou zij om iedere dubbelzinnig-
heid te voorkomen, een nieuw artikel moeten invoegen,
zeggend dat de wet geen toepassing op Rijkszeeschepen
zal vinden.

II. Luidens het ontwerp zal ieder zeeschip dat
voor mecer dan de helft in volle of blote eigendom toe-
behoort aan "Belgen die in Belgi& hun werkelijke woon-

plaats hebben'", de Belgische nationaliteit bezitten.

De woorden "werkelijke woonplaats" lijken niet
in overeenstemming met de bedoelingen van de Regering.
Naar de gemachtigde ambtenaren hebben verklaard, doelen
die woorden hier niet op een werkelijke woonplaats in
tegenstelling tot de gekozen woonplaats zoals in artikel
111 van het Burgerlijk Wetboek, maar willen zij te ken-
nen geven dat de betrokkenen in Belgi®& niet alleen hun

woonplaats maar ook hun verblijfplaats moeten hebben,

Men schrijve dus : "Aan Belgen die in Belgié

hun woonplaats en hun gewone verblijfplaats hebben'.

IIT. Ten asnzien ven de nationaliteitsverkrijging
door machtiging van de Minister, zou het ontwerp in
§ 2 nadere regelen voor kennisgeving van die machtiging
moeten vaststellen; in overleg met de gemachtigden van

de Regering is hiervoor een tekst voorgesteld.
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IV. De bepaling in artikel 1, § 4,"dat het bevel
over een Belgisch zeeschip alleen mag worden toevertrouwd
aan een persoon van Belgische nationaliteit" 1s geen
novum; alleen wordt een verordenende bepaling overge-
heveld in de eigenlijke wetgeving. In artikel 1 wvan het
koninklijk besluit van 17 maart 1958 houdende ultvoering
van de wet van 25 augustus 1920 op de veiligheid der
schepen staat immers het voorschrift : "Aan boord van

de Belgische schepen die onder toepassing vallen van de
wet van 25 augustus 1920 en van de besluiten genomen
ter uitvoering van deze wet moeten de kapitein en de
schipper die met het bevel erven worden belast, van

Belgische nationaliteit zijn".

Het ontwerp bepaalt dat de Minister afwijkingen
kan toestaan "in bijzondere omstandigheden welke door
hem worden vastgesteld”. Volgens de gemachtigden van de
Regering zullen dit individuele afwijkingen in concrete
gevallen zijn bijvoorbeeld bij tekort aan Belgische
kandidaten.

De gevallen waarin de Minister van de wetsbepa-
ling zal mogen afwijken, zoudcn duidelijker in de teksy

moeten worden genoemd.

Voorgesteld wordt, van die bepaling cen afzon-
derlijk artikel te maken dat in dc voorgestelde tekst
artikel 2 zal vormen.
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Artikel 2 (artikel 3% van de door de Raad van State voor-
gestelde tekst).
Dit artikel regelt het verlies van de Belgische
nationaliteit door het zeeschip.

Voor zeeschepen die, krachtens artikel 1, § 1,
van het ontwerp, de Belgische nationaliteit van rechts-
wege hebben verkregen, gaat het verlies daarvan zonder
bemoeiing van de administratieve overheid; het zal zich
voordoen niet alleen wanneer het zeeschip kan worden
beschouwd als materieel verloren voor de Belgische
economie (sloping, vergaan of prijsmaking door de
vijand), maar ook wanneer de voorwaarden waaraan moeb
- worden voldaan voor het verkrijgen van de nationaliteit,
niet meer vervuld zijn.

Indien bij overdracht van het schip de nleuwe
verkrijger de in artikel 1, § 1, van het ontwerp gestelde
voorwaarden zelf vervult, behoudt het zeeschip zijn
‘nationaliteit, waarin dan in feite geen onderbreking
ontstaat. Voldoet de nieuwe verkrijger aan de voorwasrden
van artikel 1, § 2, dan kan hij aan de Minister de mach-
tiging vragen waardoor het schip de Belgische nationali-
teit kan behouden.

Zeeschepen die de Belgische nationaliteit door
machtiging van de Minister hebben verkregen, kunnen ze
verliezen, niet alleen van rechbtswege om dezelfde redenen
als hiervoren zijn vermeld, maar ook door de intrekking
van de ministeri8le machtiging, waarven reeds in de alge-

mene opmerkingen sprake is geweest.
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De in artikel 41, § 2, bedoelde ministeri&le
machtiging wordt aan de elgenaar persoonlijk verleend.
Het zeeschip verliest de Belgische nationalitelt zodra
de eigenaar niet meer voldoet aan de voorwaarden van
artikel 1, 8§ 2. Bij overdracht van het zeeschip kan de
nieuwe verkrijger die de voorwaarden van artikel 1,

§ 2, vervult, een machtiging op zijn naam vragen. Vol-
doet die verkrijger echter aan de voorwaarden van artikel
1, § 1, dan krijgt het schip de Belgische nationaliteiltb

van rechtswege en is geen ministeri€le machtiging vereist.

Artikelen % en 4 (artikelen 4 en 5 van de door de Raad
ven State voorgestelde tekst).

Artikel 3 vervangt in Boek I1I wvan het Wetboek
van koophandel het huidige artikel 5 door ecen nleuwe
bepaling die zegt dat elk zeeschip van Belgische natio-
naliteit moet worden teboekgesteld Ten kantore van de be-

waring der scheepshypotheken te Antwerpen.

Artikel 4 vervangt in Boek Il van hetzelfde
Wetboek artikel 4 door een nieuwe bepaling, waarvan § 1
zegt welke personen bij de bewaarder aangifte moeten
doen met het oog op de teboekstelling, binnen wclke
termijn die aangifte moet worden gedaan en wat zli] moet

bevatten.

Het ontwerp zegt dat de =angifte moet worden
gedaan door "de in 8§ 1 en 2 van artikel 1 (van het
ontwerp) bedoelde personen die de eigendom van een
Belgisch zeeschip verwerven in de bi]J dat artikel ge-
stelde voorwaarden". Door alleen te spreken van ver-
krijging van een "Belgisch zeeschip”, wekt het ontwerp
de indruvk dat verkrijging van ecn zeeschip van vreemde

nationaliteit uit zijn werkingssfeer wordt uitgesloten.
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Krachtens artikel 1, § 1, echter kan zo'n ver-
krijging aan het zeeschip van rechtsyege de Belgische
nationaliteit bezorgen, hetgeen, volgens het nieuwe

artikel 3, verplichting tot teboekstelling medebrengt.

De tekst zou moeten worden gewijzigd ter wille
van de overeenstemming tussen de nieuwe artikelen 3 en 4

van het Wetboek van koophandel.
Paragrasf 2 van het artikel 4 heeft betrekking
op de teboekstelling van in Belgié in aanbouw zijnde

zeeschepen.

Yen zeeschip in aanbouw moet worden asmgegeven

" "zodra met de bouw begonnen is". Het ontwerp bepaalt

bovendien dat de "aanduldingen" door de betrokkenen
moeten worden aangevuld en dat de meetbrief moet worden

voorgelegd "zodra de asanbouw van het schip voltooid is".

Nu niet-naleving van die formaliteiten binnen
de gestelde termijn de betrokkenen aan strafvervolging
blootstelt, ware het geraden het woord "zodra" te ver-

vangen door een vaste termijn bijvoorbeeld : "Binnen

- dertig degen na ...".

Paragraaf 3 van dat artikel 4 legt aan de
aangevers de verplichting op, de bewaarder in kennis
te stellen van "elk feit dat aanleiding geeft tot wij-
ziging van de opgaven". Die kennisgeving moet plaats-
hebben binnen dertig dagen nadat het feit zich heeft
voorgedaan. De termijn is dezelfde wanncer het zeeschip,
na overlijden van de aangever op zijn erfgenamen of

legatarissen is overgegaan.
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Ofschoon de termijn voor erfgenamen of lega-
tarissen in ieder geval ten vrocgste op de dag van het
overlijden kan ingaan, 1lijkt de termijn van dertig dagen
te kort voor wie niet op de hoogte is van de toestand
van zijn rechtsvoorganger. Het erfrecht staat langere
termijnen toe. Zo is het mogelijk dat de nieuwe eigenaar
eerst gekend zal Zijn na het verstrijken van de in
artikel 795 van het Burgerlijk Wetbock toegestane ter-

mijnen van boedelbeschrijving en van beraad.

Artikel 5 (artikel 6 van de door de Raad van State voor-
gestelde tekst).
Artikel 5 van het ontwerp vervangt artikel 5
van Boek II van het Wetboek van koophandel.

Het eerste 1id van de nieuwe bepaling zegt dat
de bewaarder het nummer wasronder het zeeschip is te-

boekgesteld, aantekent op de meetbrief.

In het belang van derden, bijvoorbeeld, zou 00k
de datum van de teboekstelling op de meetbrief mocten
staan, zoals Thans voorgeschreven is in artikel 7 van
Boek II van het Wetboek van koophandel.

Volgens het tweede 1id van de ontwerp-bepaling

wordt het nummer van de teboskstelling ook "weergegeven

op de zeebrief”.

.ot/o..



ADY, - 48 - L. 83%00/1.

Die bepaling is niet op haar plaats in het
onderhavige ontwerp. Niet de bewaarder der scheepshypobt-
heken, maer de overheid die de zeebrief afgeeft, moet het
nummer van teboekstelling op dat document zanbrengen.

Het ontwerp op de zeebrieven, waarover ook het advies
ven de Raad van State is gevraagd (L. 8299/1), bepaalt
trouwens in artikel 4, 1°, dat het nummer van teboeckstel-
ling in de zeebrief wordt vermeld. Het tweede 1id dient

dus te vervallen.
Het derde 1id bepaalt

"Teboekstelling in het bultenland van een in
het Belgisch scheepsregister geboekt zeeschip wordt als
nietlg aangemerkt zolang het niet tevoren in dat register

is doorgehaald".

Hier rijst het probleem van de dubbele teboek-
stelling en derhalve ook dat van de dubbele nationali-

§elt.

Met dat enige voorbehoud, namelijk dat teboek-
stelling in het buitenland van een in Belglé Teboekge-
steld zeeschip "alg nietig wordt aangemerkt" zolang de
teboekstelling in Belgi® niet doorgehaald is, slult het
ontwerp in beginsel de dubbele nationalitelt evemnmin als

de dubbele teboekstelling ven zeeschepen uit.

In dat opzicht moet worden opgemerkt dat het
ontwerp van wet dat op 14 november 19329 in de Senaat
werd ingediend (Senaat, Gedr. St. 1939-1940, nr 8) als-
ook het ontwerp van wet dat bij de Hoge Vergadering werd
ingediend op 2 februari ‘1954 (Sen. Gedr. St., 1953-1954,
nr 155), behalve de bepaling die thens in het derde 1id
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van artikel 5 van het onderhavige ontwerp staat, een
bepaling bevatten volgens welke geen enkel schip in het
Rijk wordt teboekgesteld vooraleer het in het vreemde

register is geschrapt.

Zulk een bepaling past wel in een regeling
waarin, zoals in beide genoemde ontwerpen van wet, de
nationaliteit afhangt van de voorafgaande teboekstelling,
doch uitcraard minder wanneer, zoals in het onderhavige
ontwerp, de teboekstelling volgt op de verkrijging van
de nationaliteit en vooral wanneer die nationaliteit

van rechtswege wordt verkregen.

Artikel 6 (artikelen 7 en 8 van de door de Raad van
State voorgestelde tekst).

I. Dit artikel stelt als beginsel, dat het verlies

van de Belgische nationaliteit van ambtswege doorhaling

van de teboeckstelling tot gevolg heeft, en bepaalt ander-

zijds dat de doorhaling "de inschrijvingen betreffende

de zekelijke rechten waarmede het zeeschip bezwaard is,

laat bestaan".

Volgens het ontwerp moeten degenen op wier naam
het schip teboekgesteld is alle gebeurtenissen waardoor
het zeeschip de Belgische nationalitelt kan verliezen,
dus ook de intrekking van de ministeri&le machtiging,

ter kennis van de bewaarder brengens

Aangezicn de Minister, volgens het ontwerp,
ambtshalve aan de bewaarder kennis moet geven van de
intrekking van de machbiging, is kennisgeving door de

betrokkencn in dat geval overbodig.

oao/oun



ADV . - 50 - L. 8300/1.

ITI. De betrokkenen zijn gehouden de akte tot vast-
stelling van het felt waardoor het zeeschip de nationali-
teit heeft verloren alsook de meetbrief van het zeeschip
bij de kennisgeving te voegen. Die meetbrief moet zan de
bewaarder worden overgelegd opdat hij het daarop aange-

brachte nummer van teboekstelling kan schrappen.

Dat nummer mag echber niet worden geschrapt
vooraleer de teboekstelling in het scheepsregister is
doorgehaald. Die doorhaling nu mag alleen plaatshebben
"na een termijn van dertig dagen te rekenen vanaf de |
datum waarop alle bij de bewaring der scheepshypotheken
ingeschreven schuldeisers of derden die er een exploot
van beslag lieten inschrijven, door de bewaarder zijn in~
gelicht".

Het 1ijkt niet verantwoord de betrokkenen te
verplichten, de meetbrief samen met de kennisgeving
aan de bewaarder te doen toekomen. Het zeeschip zou dan
namelijk niet over zijn meetbrief beschikken gedurende
de ganse periode welke de bewaarder moet laten verstrij-

ken vooraleer hij de inschrijving mag doorhalen.

Artikel 8 (artikel 11 van de door de Raad van State voor-
gestelde tekst).
Deze bepaling vervangt artikel 271 van het
Wetboek van koophandel, dat de betekenis aangeeft van
het woord "binnenschip".
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In tegenstelling tot het huidige artikel 271,
laat het ontwerp het zinsdeel "met het oog op de toepas-
sing van deze wet" weg. Die woorden moeten opnieuw wor-
den opgenomen, én ter wille van de overeenstemming met
de formulering van artikel 41 van Boek II van het Wetboek
van koophandel, én voor een nauwkeurige afbakening van
de werkingssfeer van de bepaling; er zijn namelijk nog
andere definities van "binnenschip" voor de toepassing
van andere wetten (zie bijvoorbeeld de wet van 1 april
19%6 op de arbeidsovereenkomst wegens dienst op binnen-
schepen, artikel 1).

Artikel 9 (artikelen 12 en 1% van de door de Raad van
State voorgestelde tekst).

Dit artikel voegt in Boek IT van het Wetboek
van koophandel een artikel 272bis in, dat de formali-
teiten voor teboekstelling van binnenschepen opgeeft.
Het ontwerp verwijst hier naar de bepalingen betreffende
de teboekstelling van zeeschepen. De teboekstelling van
binnenschepen is echter facultatief en het spreekt dan
ook vanzelf dat de termijn voor aangifte tot teboekstek

ling van zeeschepen, hier niet denkbaar is.

Het ontwerp verklaart op binnenschepen toepas-
selijk : de bepaling dat ieder feit dat aanleiding geeft
tot wijziging van de vermeldingen in het scheepsregister,
ter kennis van de bewaarder moet worden gebracht binnen
dertig dagen nadat het zich heeft voorgedaan, alsoock de
bepaling dat de betrokkenen gehouden zijn binnen het jasar
een Belgische meetbrief over te leggen wanneer het zee-

schip tebockgesteld is op grond van een vrcemde meetbrief.
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In tegenstelling tot eigenaars van zeeschepen,
zijn eigensars van binnenschepen niet strafbaar wanneer
z1j die formaliteiten niet vervullen. Naar de gemachtigde
van de Regering hecft verklaard, bedoelt het ontwerp
ter zake van binnenschepen niets te veranderen aan de
rechtsregeling die thans voor teboekstelling van vaar-

tuigen in het algemeen geldt.

In verband met de huidige regeling, die zowel
voor zeeschepen als voor binnenschepen alleen faculte-
tieve teboekstelling kent, schrijven SMEESTERS en
WINKEIMOLEN : "S'il survient un changement essentiel,
par exemple si le b8%iment change de nom ... ces indica-
tions nouvelles pourront &tre renseignées au registre
matricule ... Bien entendu, le propriétaire n'est pas
obligé de fournir au conservateur ces nouvelles indica~-
tions, mals elles seront nécessaires si le propriétaire
veut vendre ou hypothéquer son bi&timent" (o.c., nr 20,
blz. 40).

Artikel 10 (artikel 9 van de door de Raad van State
voorgestelde tekst).

Krachtens artikel 10, dat onder de "algemene
bepalingen" staat, kunnen correctionéle straffen worden
opgelegd aan ieder die, wanneer hij daartoe gehouden
is, nagelaten heeft binnen de gestelde termijnen de
aangiften of mededelingen te doen welke het ontwerp
inzake teboekstelling voorschrijft.
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Near de gemachtigde van de Regering heeft ver-
klaard, doelt die bepaling alleen op de formaliteiten
betreffende de teboekstelling van zeeschepen en nieb
op binnenschepen. Dat onderscheid Wijkt niet genoegzaam

uit de tekst van het ontwerp.

Voorgesteld wordt, die bepaling als een arti-
kel bis in te voegen in het Wetboek van koophandel.

Artikel 12 fartikel 14 van de door de Raad van State
voorgestelde tekst).

Paragraaf 1 heeft betrekking op zeeschepen van
Belgische nationaliteit die bij de inwerkingtreding
van de wet niet teboekgesteld zijn. Het ontwerp staat
aan de cigenaars een termijn van twee jaar toe voor
de aangifte tot teboekstelling.

Paragraaf 2 heeft betrekking op zeeschepen
die bij de inwerkingtreding van de wet teboekgesteld

zijn. Z21ij regelt drie punten :

1° zi] staat de eigenaars ecn termijn van twee Jaar
toe om de teboekstelling van hun zeeschip in over-
eenstemning te brengen met de voorschriften van de

nieuwe wet;

2° zij bepaalt dat de bewaarder die teboekstelling

kosteloos in overeenstemming zal brengen;

cee/ven



ADV. - 54 - L. 8300/1.

3° zij Dbepaalt dat de teboekstelling zal worden geacht
niet te bestaan sls in de loop van die twee Jaar
niemand zich heeft aangemeld. De inschrijvingen
van zakelijke rechten zullen nochtans behouden

blijven.

Uit de verklaringen van een van de gemachtigden
der Regering blijkt dat de termijn van twee Jaar aan de
eigenaars alleen wordt toegestaan om de teboekstelling
van hun zeeschip in overeenstemming te brengen met de
voorschriften van de toeckomstige wet. Zo bepaalt het
ontwerp dat de teboekstelling de thuishaven moet ver-
melden, hetgeen thans door het Wetboek van koophandel
niet verelist is. De elgenaar zal over twee Jaar beschik-
ken om de teboekstelling in dat opzicht aan te vullen.

Krijgt het zeeschip echter een anderec naamn,
hetgeen ook nu reeds in het scheepsregister moet wor-
den vermeld, dan zal de cigenaar binnen de in het
ontwerp voorgeschreven dertig dagen dasrvan kennis moe-
ten geven aan de bewaarder.

De hierna voorgestelde tekst houdt met de ge~
maskte opmerkingen rekening. Hij brengt in het ontwerp
ook wijzigingen aan die alleen de vorm betreffen en

geen commentaar behoeven.

00'/00.
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ONTVWERF VAN WET 0P OE NATTONALITEIT VAN LsESCHEPEN EN DE
TCBOEISTELLING VAN ZESSCHEPEN TN BINNENSCHEPEN.

— o St WA s o P D i it ok o M e b et i A Y

BOUDEWIJN, Koning der Belgen,

Aan allen, die nu ziJjn en hierna wezen zullen, ONZE GROEZT,

Op de voordracht ... (zoals in het Regeringsont-
WELD) o0 o

HEBBEN WIJ BESLOTEN TN BESLUITEN WIJ

Onze Minister van Financién, Onze lMinister van
Buitenlandse Zeken, Onze Iinister van Verkeerswezen en
Onze Minister van Justitie zijn gelast in Onze naam
bij de Wetgevende Kamers het ontwerp van wet in te die-

nen, waarvan de tekst volgt :

HOOFDSTUK I. - NATIONALITEIT.

Artikel 1,-

8 1. De Belgische nationalitelt bezit ieder zee-
schip in de zin van artikel 1 van Boek IT van het Wet-
boek van koophandel, dat voor meer dan de helft in
volle of blote eigendom toebehoort
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1° gan Belgen die in Belgi& hun woonplaats en hun gewone

verblijfplaats hebben ;

~

2° san handelsvennootschappen wier hoofdinrichting in

Belgie gelegen is.

De Belgische nationeliteit wordt geacht van rechis-
wege te zijn verkregen zodra de in deze paragraafl ge-
stelde voorwaarden vervuld zijn.

S
van het zeewezen en van de binnenvaart behoort, hierna

2. De linister tot wiens bevoegdheid het Bestuur

genoend de Minister, kan de Belgische nationalifeit ver-
lenen acan ieder zeeschip dat voor meer dan de helft in

volle of blote eigendom toebehoort :
1° san Belgen, niet bedoeld in § 1, 1° ;

2° aan vreemdelingen die op grond van een door de Koning
verleende machtiging in Belgi& hun woonplaats hebben
of er gewoonlijk verblijven. Aan de verblijfsvoorwaarde
moet bij het indienen van de aanvraag sedert Ten

minste een Jjaar zonder onderbreking voldaan zijn.

De Relgische nationalitelt wordt geacht te zijn
verkregen zodra de machtiging van de linisver bij een Ter
post aangetekende brief ter kennis 1s gebracht van de in
deze paragraaf bedoelde eigenzarz. De kennisgeving wordt

gedaan aan hun woonplaats.
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Hebben de eigensars in Belgié geen woonplsats, dan
moeten ziJ er woonplaets kiezcn bij het indienen van de
aanvraag om btoekenning van de Belgische nationaliteit
aan het zeeschip. In dat geval wordt hun van de machti-

ging aan die gekozen woonplaats kennis gegeven,

§ 3. Flk zeeschip dat in Belgié in aanbouw is,
wordt geacht de Belgische natlonaliteit te bezilitten tot
bij de aflevering.

De Belgische nationaliteit wordt geacht te zijn ver-

kregen zodra met de bouw begonnen is.

Artikel 2.-

Het bevel over een Belgisch zeeschip mag alleen
worden opgedragen aan een persoon van Belgische nationa-—
liteltb.

Van deze bepaling kan worden afgeweken krachtens een
machtiging welke de Minister in bijzondere gevallen ver—
leent indien de behoeften van de handel of van de scheep-

vaart het wettigen.

eee/enn
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Artikel 35.-

Het zeeschip verliest de Belgische nationaliteilt

1° wanneer het wordt gesloopt of door schipbreuk verloren

is gegaan ;

2° wanneer het door de vijand is prijsgemaakt en die

prijsmeking bij vonnis geldig is verklaard ;

5° wanneer niet mecr voldaan is aan de voorwasarden van
artikel 1, 8§ 1 en 2 ;

4¢ wanneer de Minister in de gevallen bepaald in artikel

§ 2, zijn machtiging intrekt.

Wanneer het verlies van de Belgische nationalitelt
het gevolg is van een geldig verklaarde prijsmaking,
herkrijgt het zeeschip die nationaliteit zodra de prijs-—
making vervalt, tenzij de in artikel 1, 8§ 1 en 2, van
deze wet gestelde voorwaarden voor het verkrijgen van de

Belgische nationaliteit niet meer vervuld zijn.

HOOFDSTUK IT. - TEBOEKSTELLING,

Artikel 4.-

Artikel % van boek IT van het Wetboek van koophandel

wordt door de volgende bepaling vervangen :
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"Artikel 3.- Elk gebouwd of in aanbouw zijnd zeeschip ...

(zoals in het ontwerp)...".

Artikel 5.-

Art.4 van Artikel 4 van hetzelfde boek wordt door de volgende

het ontwerd. yopa1ing vervangen :

"Artikel 4.- § 1. Met het oog op d teboekstelling van het
zeeschip, moeten de personen bedoeld in artikel 1, 8§ 1
en 2, van de wet op de nationaliteit van zeeschepen en
de teboekstelling van zeeschepen en binnenschepen, die
elgenaar zijn van een zeeschip dat op grond van die pa-~
ragrafen de Belgische nationsliteit verkrijgt, binnen
dertig degen na de dag waarop het schip geacht wordt die
nationaliteit te hebben verkregen, bij de bewaarder der

scheephypotheken een aangifte indienen met opgaaf van :

1° naam en kenmerken van het zeeschip, sard en vermogen
van de voortstuwingsmachine, de thuishaven die de aan-
gevers het hebben Toegewezen en, 1n voorkomend geval,
het volgnuamer van het schip, voorafgegaan door de

beginletters van zijn thuishaven ;

2° jaar en plaats van de bouw, naam en woonplaats van de

bouwer ;

3° verkeer en verrichtingen waarvoor het zeeschip gewoon-

1ijk en hoofdzakelijk gebezig wordt of zal worden ;

oo/ooo
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4° de huldige elgenaar van het zeeschip, te weten
a) als het een natuurlijke persoon betreft, zijn naam,
voornamen, beroep, nationaliteit, zijn woonplaats

en, in voorkomend geval, zijn gekozen woonplaats ;

b) als het een handelsvennootschap betreft, haar han-
delsnaam of benaming, haar mesatschappelijke zetel
en de pleats van haar hoofdinrichting, plsats en
datum van haar oprichting, naam, voornamen, nationa-
litelt en woonplaats van de hoofdelijk aansprake-
lijke vennoten, van de beheerders of van de zaak-

voerders,

§ 2. Indien verscheidene natuurlijke personen of
rechispersonen op het zeeschip rechten van eigendom of
vruchtgebruik hebben, vermeldt de aangifte aard en hoe-
grootheid van die rechten en geeft zij voor ieder van die
personen de in § 1 gencemde gegevens op.

fad

§ 3. Bij de asangifte moeten de volgende stukken
wrden gevoegd 3

1° het nationaliteitsbewijs van ieder van de personen,
en de stavuten van iedere van de handelsvennootschap-

pen die eigensar of medeeigenaar zijn ;

2° de akte van vestiging, overdracht of aanwlijzing van de
rechten, van eigendom of vruchtgebruik, als het een
onderhandse,of een uitgifte, als het een authentieke
ekte is. Een dubbel van de onderhandse of een voor

eensluidend verklaerd afschrift van de asuthentieke

auu/aol
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akte moet worden bijgevoegd en blijft Ten kantore van

de bewsarder der scheepshypotheken berusten ;

%° de meetbrief, met een duplicaat dat ten kantore blijft

berusten ;

4° in voorkomend gevel, een verklaring van de bevoegde
overheid van het land waar het zeeschip laatst was
teboekgesteld of geregistreerd, betreffende de hypo-
thecaire toestand van het schip, met aanduiding van

de lastst ingeschreven eigenaar",

§ 4. Fen zeeschip dat in Belgié in aanbouw is,
wordt binnen dertig dagen nadat met de bouw begonnen 1is,
teboekgesteld op aangifte van de bouwer of door hem voor
wiens rekening het wordt gebouwd, als deze zijn elgen-

domsrecht bewijst.

De szengifte bevat de in § 1 genoemde gegevens voor
zover die kunnen worden verstrekt. Bij de aangifte worden

de in § 3, 1° en 2°, genoende stukken gevoegd.

Binnen dertig dagen nadat het schip wvoltooid is,
worden die gegevens door de belanghebbenden aangevuld en
wordt de meetbrief voorgelegd, samen met een duplicaat
dat ten kantore blijft berusten.

§ 5. Van elk feit dat aanleiding geeft tot wijzi-~
ging van de gegevens die luidens dit artikel moeften voor-
komen in de aongifte en in de met het oog op teboekstel-~

ling over te leggen stukken, moet binnen dertig dagen

eeo/ o
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nadat het zich heeft voorgedasn door de azangevers aan de
bewaarder kennls worden gegeven opdat het in het scheeps-
register wordt geboekt. In voorkomend geval rust die ver-

plichting op de erfgenawen of legatarissen van de aangeve:r

De kennisgeving moet eventueel vergezeld zijn van
de gkte waarult dat feit blijkt, als het een onderhandse,
of van een uitgifte als het een authentieke akte is,
naar gelang van het geval, van een dubbel of van een
voor eenslulidend verklaard afschrift van de skte, dat
ten kantore blijft rusten.

Elke kennisgeving van een wijziging in de tonnemaat,
in de afmetingen van het zeeschip, in de aard en het ver-
mogen van de voortstuwingsmachine, moet vergezeld gaan
van de meetbrief waarop die wijziging is aangetekend,
en van een duplicaat van dat document, dat ten kantore

P1lijft berusten.

§ 6. Wenneer het zeeschip teboekgesteld is op
overlegging van een meetbrief opgemaakt'volgens buiten—
landse metingsregelen, wordt de meetbrief, opgemaakt
volgens de in Belgié geldende voorschriften, samen met
een duplicaat van dat document dalbt ten kantore blijft
berusten, aan de bewaarder voorgelegd binnen het Jaar na
de Teboekstelling.

Wijzigingen die door nieuwe meting worden opge-

helderd, worden in het scheepsregister opgeltekend.

coo/.n
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Artikel 6.-

Artikel 5 van hetzelfde boek wordt door de volgen-

de bepaling vervangen 3

"Artikel 5.~ _De bewazarder tekent het nummer waaronder
het zeeschip is beboekgesteld en de datum van de Teboek-
stelling aan op de meetbrief, die Tot staving van de zan-

gifte wordt voorgelegd.

Teboekstelling in het buitenland van een in Belgié
teboekgesteld zeeschip wordt als nietlg aangemerkt zo-

lang de Geboekstelling in Belgié& niet is doorgehaald",

A:C’tikel 7 L
Artikel & ven hetzelfde boek wordt door de volgen-—

de bepaling vervangen :

"Artikel 6. Verlies van de Belgische nationaliteit neeft

tot gevolg dat de teboekstelling ambitshalve wordt doorge-
haald,

Ondanks de doorhaling blijven de inschrijvingen
betreffende de zeakelijke rechbten waarmede helt zeeschip
is bezwaard echter bestaan en kunnen zi] naderhand worden

doorgehaald, verminderd of vernieuwd.

§ 2. Geen teboekstelling mag worden doorgehaald
dan dertig dagen na de datum wesarcp alle bij de bewaring
der scheepshypotheken ingeschreven schuldeisers en alle
derden, die er een exploot van beslag lieten inschrijven,
door de bewaarder op de hoogte ziJn gebracht. Die kennis-

geving geschiedt bij een ter post aangebtekende brief die

S e
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aan de gekozen woonplaats van de ingeschrevene mag
worden gezonden., De bewaarder vermeldt de doorhaling
op de meetbrief,

Doorhaling van teboekstelling ten gevolge van
prijsmaking door de vijand wordt van rechtswege en metd
terugwerkende kracht nietig gemaskt, zodra asn de prijs—

meking een einde komb".

Artikel 8.-

Artikel 7 van hetzelfde boek wordt door de volgen-
de bepaling vervangen :

"Artikel 7. § 1. Verliest het zeeschip zijn Belgische
nationalitelit ten gevolge van een ander felt dan de in-
trekking van de ministeriele machtiging, dan wordt van
dat feit binnen dertig dagen nadst het bekend is ge-

worden, aan de bewaarder kennisgegeven door een van de

personen op wier naam het zeeschip is teboekgesteld.

De kennisgeving is vergezeld van de akte waaruit
het feit blijkt, als helt een onderhandse, »>f van een
uitgifte, als het een authentieke skte is, en naar ge-
lang- van het gevsl, van een dubbel of van een voor
eensluidend verklasrd afschrift dat ten kantore blijft
berusten.
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De meetbrief wordt aan de bewaarder overgelegd
binnen ... (dagen of maanden) na de in het eerste 1id be-
doelde kennisgeving, opdat dasrop de doorhaling wordt

vermeld.

§ 2. Verliest het zeeschip de Belgische nationali~
teit wegens inbtrekking wvan de ministeriele machtiging,
dan doet de Minister ambtshalve een voor eensluidend ver-
klaard afschrift vean zijn beslissing aan de bewaarder
toekomen.

De meetbrief wordt door een ven de personen op
wier naam het schip is teboekgesteld binnen (dagen of
maanden)... nadat hun kennis is gegeven van de intrekking
ven de ministeriele wmachtiging, aan de bewaarder over-

gelegd opdat daarop de doorhaling wordt vermeld",

Artikel 9,-

) In hetzelfde boek wordt een artikel /bis ingevoegd,
luidend als volgt =

"Artikel /bis.- et geldboete van vijftlig tot vijfhonderd
frank wordt gestraft al wie, ofschoon hij daartoe gehouden

is, binunen de gestelde termijn niet heeft voldasan aan ;

1° de formaliteiten, in artikel 4, §§ 1 tot 4, voorge-
schreven met het oog op de Teboekstelling van zee-

schepen en in aanbouw zijnde zeeschepen ;

-oo/.on
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2° de formeliteiten, in artikel 4, § 5, voorgeschreven

~met het oog op het bijhouden van de teboeksbtelling ;

5° de formaliteiten, in artikel 7 voorgeschreven met hetb

oog op de doorhaling ven de teboekstelling.

Met dezelfde straffen wordt gestraft al wie, of-
schoon hij daartoe gehouden is, de meetbrief en het

duplicaat ervan niet binnen de gestelde termijn heef?d

overgelegd.,

Alle bepalingen van boek I van het Strafwetboek,
zonder ultzondering van hoofdstuk VII en arsikel 85 zijn
op die misdrijven van toepassing'.

Artikel 10.-

Artikel 29 van hetzelfde boek wordt met de vol-

gende bepaling aangevuld ;

"Ingeval het zeeschip zijn Belgische nationali-
teit verliest, kan geen hypotheek meer worden ingeschre-
ven na het verstrijken van de termijn waarven sprake in
artikel 6, & 2",

c-./.oa
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Artikel 11.-

Artikel 8 van

Artikel 271 van hetzelfde boek wordt door de vol-
het ontwerp. gende bepaling vervangen

— mome mes e e s

"Artikel 2771.~ Voor de toepassing ven deze wet worden

als binnenschepen beschouwd, vaartuigen die gewoonlijk
gebruikt worden of bestemd zijn om gewoonlijk gebruikt
te worden voor helt vervoer van personen of zaken, het

vissen,slepen, baggeren of enige andere winstgevende
scheepvaartverrichting in de binnenwateren.

et binnenschepen worden gelijkgesteld, vaar-
tuigen met minder dan 25 ton inhoud, die gewoonlijk ge-
bruikt worden of bestemd zijn om gewoonlijk gebruikt te

worden voor de zoévengenoemde verrichtingen op zee'.

Artikel 12.-
Artikel 9,eer-

Artikel 272 van hetzelfde boek wordt door de
ste lid,van . '
het ontwerp. volgende bepaling vervangen

"Artikel 272

s
— M e e e —

Onverminderd de bepalingen van artikel

is titel I, met uitzondering van de artikelen

1, 3 tot 7bis en 23, § 1, 5°, van boek IIL van div
Wetboek van toepassing op de binnenvaart',

Artikel 15,-

Artikel 9,twee-

In hetzelfde boek wordt een artikell/Zbis inge-
de lid,van het
ontwerp.,

voegd, luidend als volgt

oo/'.a



MTL, - 68 - L.8300/1.

"Artikel 27/2bis. §1. Elk binnenschip of dearmee gelljk-
gesteld vaartuig dat reeds gebouwd of in sanbouw is,
kan, op aanvraag van de velanghebbenden, worden teboek-

gesteld.

§ 2. Teboekstelling geschiedt op aangifte door de
belanghebbenden aan de bewsarder der scheepshypotheken

te Antwerpen en in de vormen voorgeschreven in artikel
4, 8§ 1 vot 4.

§ 3., Artikel 4, 88 5 en 6, en artikel 5, eerste
1id, 2zijn van toepassing op de faculbatieve teboekstel-
ling van binnenschepen en hiermee gelijkgestelde vaar-—

tuigen'.

HOOFDSTUEK TIT. - SLOTBEPALINGEN.

Artikel 14, -

Deze wet 1s niet van toepassing op de vaarvuigen
van het Rijkszeewezen.
§ 1. Zeeschepen die op de dag dat deze web in-
werkingtreedt, op grond daasrvan de Belgische national
verkrijgen en nog niet teboekgesteld zijn, moeten met
ocog op hun teboekstelling binnen twee jaar vanaf die
dag aan de bewaarder der scheepshypotheken worden asg

gegeven 3



)
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§ 2. Figenaars van zeeschepen die op de dag dat
deze wet in werking treedt teboekgesteld zijn, beschik-
ken over twee Jaar vanafl die dag om de inschrijving van
hunvzeesohip in overeenstemming te doen brengen met de

nieuwe voorschriften van deze web-

Deze inlichtingen worden door de bewaarder
zonder kosten in het scheepsregister opgetekend,

Wanneer de inschrijving van het zeeschip in het
scheepsregister niet binnen de in het eerste 1id be-
paalde termijn in overeenstemming is gebracht met de
voorschriften van deze wet, wordt de teboekstelling
ven dat zeeschip geacht niet ve bestaan. De inschrij-
vingen van zskelljke rechten die het zeeschip bezwaren,

blijven echter bestaan.

§ 3. Artikel 7bis van boek II van het Wetboek
van koophandel is van toepassing op al wie, ofschoon
hij ertoe gehouden is, de in de §§ 1 en 2 opgelegde
verplichtingen niet nskomt.

Artikel 16.-

Deze wet treedt in werking de eerste dag van de
(zevende) meand die volgt op die waarin zij in het
Belgisch Staatsbled is bekendgemaak?t.

——— s <) e pa
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La chambre était composée de

Messieurs : J.SUETENS,
de Heren
G.HOLOYE,
J . MASQUELII,
J.ROLAND,
J.DE MEYER,
lladame J.DE KOBTER,
Mevrouws

La concordance entre la ver-
sion frangaise eft la version néer-
landaise a été vérifiée sous le

contrdle de M,J.SUETENS.

Le rapport a été présenté

par M.W.VAN ASSCHE, auditeur.

LE GREFFIER -

(s.) J.DE KOSTER.
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DE GRIFFILR,

L.8300/1.

De kemer was samengesteld uit

premier président,
eerste voorzitter,

conseillers d'Etat,
raadsheren van State,

‘asgesseurs de la section

de législation,
bijzitters van de afdeling
wetgeving,

greffier adjoint,
adjunct~griffier,

greffier.
griffier.

De overeenstemming tussen
de Franse en de llederlandse tekst
werd nagezien onder toezicht van
de H.J.3UETENS.

Het verslag werd uitgebracht
door de H.W.VAN ASSCHE,auditeur.

LE PRESIDENT - DE VOORZITTELR,

(s.) J.SUBTENS.
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