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OBSEHVATI .
I.
Ltarrété royal du 8 avril 1954 s'appligue

& un tres grand nombre de personnes

Cet arrété a déja subl de nomvrceuses modifi-
cations en vertu des arvéiés rovaux des 15 juin 1954,
31 décembre 1554, 13 juin 1956, 8 wmai 18957, 18 octobre
957 et 11 avril 1958,
Le présent nrojet = qui a d'aillcurs, au
7

4
pas
cours de son exanen par le Consell d'Ltat, fait 1'objet

PN

de divers amendeuments Drésentés par le Gouverncment
les 6, 24 et 28 mars 1950 - n'apoorte sans doute aux
dispositions en vigueur que dss modifications relati-
venent secondaires. 3'il touche aux regles de priorité

de pasuage, 11 ne les modifie guere que dans leur

i

présentation,ainsi qu'on le coastatera c. examinant
Cependant, ces modifications sont fort nom-
& 7

I1 serait d'un intérédt majeur que les inté-
ressés puissent oo référer & un texte unigue et a
s

jour, srécisant leurs droits et obligations :t compoi-
tant un tableau complet des signaux de circulation.

4 cet effet, il est sugyéré de rocéder 2

une publication nouvelle, aun llonitveur, de cet arrfté
mig & Jjour.

s
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Le Conseil d'Etat ne propose pas de procéder
des & présent & une coordination des dispositions de
llarrété royal du 8 avril 1954 avec les modifications
qu'il a déja subiles et avec celles que le présent
projet y apportera,parce que les régles relatives a
la police de la circuletion semblent &tre une matiere
juridique susceptible d'évolucr encorc dans un
proche avenir.

I1T.

L'avplication des régles de priorité de
passage telles qu'elles ont été établies par le Code
actucllement en viguecur, rencontre de graves diffi-
cultés lorsque les voices publigues aboutissent a une
"place publique", c'est-a-dire a une place qui, a
cause de scs dimensions, ne peut &tre considérée comme
un simple lieu de rencontre ou de croisement de dif-
férentes voiles publiques.

Le Code de roulage actuel ignore "la place
publique". Cette notion cmployée dans l'arrété royal
du 1er février 1534 ne figure nlus dans 1l'arrété
royal du 8 avril 1954,

Cette omission a entralné des divergences
de Jjurisprude guan- ré gi applicable a 82
de Jjurisvprudence guant au régime applicable la plaec
publigue gui subsiste néanmoins en fait,

Si 1'on considere la place publique conme
un carrefour, c¢'est-a-dire comme "un lieu de rencontre
de deux ou plusieurs voies publiques" (article 2, 4°),
le conducteur qui traverse la place est censé suivre
une chaussée idéale. Il devra, dés lors, s¢ tenir
"le plus pres posuzible du bord droit" de celle-ci
(article 12, 1°),

o-'/v!!ﬁ



TR. -4 - 1., 6076 /2.

Cette fiction du conducteur sulvant une
chaussée idéale est impossible a réaliser lorsque le
prétendu carrefour cest fort étendu (vpar exemple la
Grand'Place de Bruxelles) ou lorsque de multiples
voies y aboutissent et ne se prolongent pas en ligne
droite au dela du Yecarrcfour'.

Les régles de priorité de passage établies
en fonction des caractéristiques des voiles publiques
sont dés lors également impossibles & appliquer a
ltintérieur de ces places publigues, considérées
comme carrcfours. Unc fols cngagé dans la place pu-
bligue, le conducteur ne pourralt, en effet, se
rendre compte de la voie publigue gqu'il es

guivre.

3i l'on comsidere la place publique comme
une voie publique distincte de celles qui y aboutis-
sent, on évite ces difficultés. Dans ce cas, il ¥y
aura un carrecfour a chaque endroit ol une voie pu-
bligue débouche dans la place publique, et la circu-
lation a l'intérieur de la place devrait sec faire
selon la regle de la priorité de droite.

Cette conception se heurte toutefois au
preserit de l'article 12, 1°, En effet, si la place
publique est une simple voie publique, les conduc-
teurs qui eirculent a 1l'intériecur de la place doivent
tenir ltextréme droite de la chaussée, c'est-a-dire
gu'ils sont obligés de longer les trovtoirs dans le
gens giratoire. Ils ne pourraicent donc traverser
la place en diagonale,
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Ltabsence, dans le Code actuel, de la notion
de "place publigue" et les difficultés d'application des
regles de priorité de passage qui en découlent, ont
amené le Conseil d'Etat & prendre contact avec les délé-
gués du Gouvernement. A la suite des échanges de vues
qui ont eu lieu a ce sujet, le Gouvernement se propose
d'insérer dans l'article 2 de L'arrdté royal du 8 avril
1954 la disposition suivante :

" Dbis. L'expression "place publique reconnue” désigne
tout espace étendu ol convergent, dans les agglomérations,
plusieurs voies publiques, et dans lesquelles, soit la
circulation est prescrite en sens giratoire, soilt la
disposition des lieux est telle qu'z défaut de régle-
mentation, la circulation se feralt normalement en tous
gens.

La "place publique reconnue" est une voie
publique distincte de celles qui y aboutissent™.

On remarque im édiatement que dans la version
Tfrancaise de cette disposition, les mots "et dans leg-
guelles" sont le résultat d'une erreur matérielle. I1
faut évidemment lire "dans lequel". Dans le texte néer-
landais de plus, l'expression "erkende openbare plaats"
devrait €tre remplacée par celle de "erkend openbaar
plein", . Le terme "plein" figurait
déja dans l'arrété royal du ler février 1934.

+ +

La notion de la place publique, telle qu'elle
est décrite ci-~dessus, ne correspond pas au sens usuel
de ce terme. Hors le cas ou la circulation est organisée
en sens giratoire, la place publique sera déterminée
par une configuration des lieux telle qgu'elle requiert
normalement la cilrculation en tous sens. Encore que

202/ 8 0w
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l'application de cc critére puisse donner lieu a des

difficultés, il ne parait néanmoins pas possible , 2

défaut de signal propre qui indicue la place publique
c

rcconnue, de désigner celle-ci avec plus de précision.

Aux termes de 1l'anendement cité ci-dessus,
la "place publique rcconnue" est unc voile distincte
de ceclles qui y aboutissent. Cette disposition auralt
pour effet de soumettre la circulation 2 1l'intérieur
de la placc publigue, a la régle de ltarticle 12, 19
du Code, aux termcs duquel "tout conductecur circulant
sur la chaussée doit se¢ tenir le plus pres possible
du bord droit de celle-ci”, Or, nareille regle ne
convient pas aux espaccs envisagés dont la nature ou
ltaménagement requierent soit une circulation en
tous sens, soit une circulation giratoire qui serre
dfaussi pres gue possible le centre de ltecspace. Il
vy a donc lieu de soustralre ces cspaces au chanp
dtapplication de l'article 12, 1°,

Ntétant oas sommis 2 ltarticle 12, 1°, les
conducteurs circulant & l'intéricur des espaces envi-
sagés seront tenus de respecter la regle générale de
la priorité de droite prévuc par l'article 15. Quant
aux endroits ol les voies publigues abordent ces
espaces,ils constitucront autant dec carrcfours ol les
regles de priorité de passage prévues par l'article
16 scront applicables.

‘-o/occ
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Eu égard a l'obscrvation rclative & ltinci-
dence que ltarticle 12, 1°, alinéa lcr, du reglcmcnt
général auvrait sur la circuletion dans la "place
publique reconnue”, 11 y a licu dec modifiecr cette

disposition comme sult 3

"Sauf en ce qui concerne les places publigues
reconnues, tout conducteur circulant sur la chaussee
doit se tenir le plus pres possible du bord droit

de celle-~ci®,

EXAMEN DU TEXTL.

Au préambule, lc visa de la loi du ler
aolt 1089 doit &tre compldté par celui de la loi du
20 décembre 1957 qui a remplacé ltarticle ler, alinéa

1eryde la loi du ler aoilt 1899.

Ta loi du 12 juillet 1956 établiusant le
statut des autoroutes, visée a l'alinéa 3 du préambdule
scrt de fondemcnt a llarticle 56 bis que le projet
tend 2 insérer dans le Code de roulage. Il y a liecu
de viser également l'article ler de cette loi qui
charge le Roi de désigner lecs véhicules automoteurs
adnis a circuler sur les autoroutcs et de détcrminer
les aires de stationnement desscrvant les autoroutes
ainsi quc les voles qui y domment acces.

Le texte suivant cst proposé pour les

"considéraats" figurant au préambule @

;nq/woa
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"Considérant qu'en raison de la mise en
vigueur de la loi du 12 juillet 1956 le reglementd
général doit &tre complété;

Considérant qu'il est en outre nécessalre
de préciser et d'amender certaines dispositions du

réglement géndéralsh.

+ +

Compte tenu de 1'amendement relatif a la
"place publigue reconnue”, il y a lieu d'insérer dans
le projet un nouvel article ler libellé comme suit :
"Article ler.-

Un numéro 1 bis, 1libellé comme suit, est

inséré & lt'arsicle 2 dc l'orréts royal du O avreil 1954

"1 bis. L'expression "place publique reeonnue" dé-

signe "tout espace étendu ol convergent, dans les
agglomérations, plusieurs voies publigues et dans
lequel soit la circulation ... (la suite comme au
projet) ...".

Article ter.

En vertu de l'article 7, 3°, du Code actuel,
les injonctions des agents qualifiés prévalent sur
la signalisation. Le projet prévoit que ces injonctions
prévaudront sur toutes les dispositions du reéglement,

;ea/»»c
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I1 sc congoit que lcs injonctions des agents
précités doivent, dans des cag déterminés, prévaloir
sur lcs regles de circulation prévues au titre ler
du reéglement et sur les régles relavives a la signali-
sation routierc figurant au titrce III du méme réegle-—
ment. dais 1l semble exorbitant de donner aux agents
qualifiés le pouvcir de donuner des injonctions contrai-
res aux dispositions du titre II du reglement. Celles-—
ci concernent les dimcnsions des véhicules , leur
chargement, leur poids, les troing dec véhicules,
les transports exceptionnels, le freinage et,enfin,
los moyens d'éclairage et de signalisation des véhi-
cules. Ce pouvolr accordé aux agents qualifiés se
congolt d'autant moins gue les articles 57, 2°9,

59, 61,19, 70,2°, 72, T4,3%,et 88,figurant au titre
IT, habilitent le llinistre ou le gouverneur de la

province a déroger aux dispositions cnvisagées.

I1 convient des lors de limiter le pouvoir
accordé aux agents qualifiés de donner des injonctions
contraires aux dispositions du réglement, aux seules
regles de circulation ¢t & celles relatives & la si-
gnalisation routiere.

Compte tenu de cette obscrvation, le texte
suivant c¢st proposé pour cet article :

"Article 1 bis.
Les nodifications suivantes sont apportées
a ltarticle 7 du méme arrdté :

tcv/c'n
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19 Le numéro 3 c¢st remplacé par les dispositions
suivantes 3

"39 Les injonctions des agents qualifiés prévalent
- sur les régles de circulation et sur celles

relatives a la signalisation routierc figurant
aux titres I ¢t III du préscnt réglement,
Le fonctionnement des signaux lumincux de
circulation a un endroit déterminé y rend sans
effet les signaux routiers relatifs aux priorités
de passage repris a 1l'annexe 5",

2° Ltarticle est complété par un numéro 4, rédigé
comme suit :

"4° Tes agents qualifiés et les militaircs habilités,
en vertu de ltarticle 38, & donner des indica-
tions en vuc de faciliter la marche des colonnes
des forces armées, peuvent, pour arriter ...
(texte du projet) ...".

Article 2.

Le texte du projet comporte deux dispositions
distinctes concernant l'une 1'immobilisation du véhicule
gur la vole publiquc, par unc cause accidentelle,
ll'autre l'encombrement de la voie publique par un char-
gement quil est tombé d'un véhiculc. Afin de faire res-
sortir cette distinction, il y a lieu de scinder lec
texte en deux phrases.

aos/~o'
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Ltobligation de prendre "lcs mesures né-—
cessaircs pour garantir la sécurité de la circulation”
est libellée en des termes trop vagues alors qu'il
s'agit de dispositions pénales. I1 conviendrait
done que le Gouverncencnt précise en quoi doivent

consister cesg nCSUTresS.

D'autre part, ltobligation de prendre les
mesures de séeurité doit également Etre prévue dans
le cas ou le conducteur sc trouverait dans 1'impos—
8ibilité de rangcr son véhicule sur le bord de la

chaussée ou sur l'accotenent de plain~picd.
Le texte suilvant est proposé =

"Article 2.-
Ltarticle 8, alinda 2, du méme arrité cst

remplacé par les dispositions suivantes :

"Lorsqu'un véhicule est immobilisé par une
cause accidentelle, le conducteur doit le ranger &
la plus grande distance possible de l'axe de la chaus~
sée ou, le cas échéant, sur l'accotement de plain-
pied, sauf s'il s'agit d'un accident ayant provogué
des dommages corporels. Dang ce dernier cas, ou
lorsqu'il est impessible de déplacer le véhicule ,
le conducteur doit prendre les mesures nécessalres
pour garantir la sécurité de la circulation.

Lorsque tout ocu partie d'un chargement
tombe sur Za voie publicuc sans pouvoir Gtre immé-
diatement relevé, le conducteur doit égalcment prendre
los mesurcs nécessaires pour garantir la sécurité de
la circulation.

. ~ . z Id &
surcs prevucs aux alinéas bnrécedents
consistent ..., (ftexte & compléter en vuc de préciser
1

lcs mesurcs gue le conducteur doit prendre) ... ©.

Qi‘/ﬂ“
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Article 3.

19, Ltarticle 12, 1, dont lc projet remplace
¢t Ctrc remanié complétement de ma-

ltalinéa 5, devrai
niére a faire ress

ortir clairenent les cas ou la circu~-
lation en files paralleélces est autorisée,
I1 est, d'aubtre part, superfilu dec prévoir

que la circulation pcut g'elfectuer en files paralleles,

N

e -

lorsque les autorites dc policce ou de gendarmerie

Ltimposent. En effet, 1l'article 7, 3%, tel gu'il scra
modifié par le projet, préveit que les injonctions des
agents qualifiés prévalent sur Lles régles de circula-

tion ¢t sur la signelisation routierc.

29, Ltarticle 12, 29, actuel oblige le conducteur
a laisser & sa gauchce "les bornes et awntres dispositifs
établis pour canaliser la circulation”,a moins gu'une
signalisation appropriée autorise le passage a gauche

ou & droite.

Le projet établit des régles de circulation
dirfférentes selon gque lc dispositif établi pour cana-
liser la circulation cst un simple refuge pour piétons
ou qu'il est destiné a faciliter la montée ct la des-
cente des usagers des moyens de transyort en counmun.
Le projet désigne ce dernicr dispositif par le terme
"embarcadere".

Or, lc mot "refuge", dans son acception

usuelle, signifie aussl bien le simple refuge pour pié-
tons que "l'embarcaderc!,

.‘Q/QG'
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Afin de ne pas restreindre le sens normal
du terme "refuge", il est propcsé de désigner 1'em-

barcadere par "refuge servant d'embarcaderc'.

Compte tenu de cecs obscrvations ct de celles
qui ont été faites a l'obscrvation générale n°IIl, lc

texte suivant cst proposé pour ltarticle 3:

"Article 3.~

Les modifications suivantes sont apportées
a llarticle 12 du méme arrité :

19 le numéro 1 est remplacé par les dispositions
sulvantes :

"Article 12,1. Sauf en ce qui concerne les places
publiques reconnues, tout conducteur circulant sur
la chaussée doit se tenir le plus prés possible du
bord droit de celle=ci,

o

Toutefois, la circulation peut s'effectucr
en files paralleles 2

)
.

sur le moitié droitc de la chaussée lorsgue

celle-ci est & doublce scns de circulation et
cet divisée en quatre bandcs de circulation

au moins;

b. sur la chaussée & sens unique divisée en trois

bandcs de circulation au moins ;

c. sur la chaussée pourvue du signal 69 a;

d. lorsgu'elle est autorisée par les autorités
a e

de police ou de gendarmecrice.

Lorsque la circulation s'effcctue en files
saralleles, le conducteur cul veut changer de
file, ne ypout empécher ni entraver la marche nor-
male des autrcs conducteurs.

/
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Lt'obligation de sc tenir le Hlus pres pos-
sible du bord droit de la chaussée n'cst pas apnli-
cable aux conducteurs decs véhicules chenillés des
forces armées. Ceux—ci doivent garder une distance
du bord droit de la chiussée, suffisante pour
rendre aisées leur marche cot leur manoeuvre ainsi

que pour éviter les dégradations a la voie publigue'.

2° Le numéro 2 est remplacé par les dispositions

suivantes @

"2°% a. Tout conducteur circulant sur la chaussée,

doit laisser ... (textc du projet) ....

b. Sans préjudice des disvogitions de l'article
12, 1, le passage peut se faire a droite ou a
gauche dcs rocfuges établis sur la chaussée et scer-
vant d'embarcadercs pour faciliter 1'embarquement
et le debarquenent dcs usagers ... (texte du
projet) ...

Dans 1'un et dans ltautre cas,le conducteur
doit s'écarter suffisamnent des refuges et disposi-
tifs prévus aux a et b ci-dessus pour éviter tout

accident aux perscnnes qui s'y trouvent".

Article 4.
Le projet remanie les articles 15, 16 et 17

du Code, quil traitent dcs regles de priorité de pas-
sage.

aoo/'vv
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Quant au fond,les régles nc sont guerc modi~-
fiécs. La notion de voic ferrée qui, au carrcfour,
Ytraverse la voie incidente de part en part dans le
sens de la largeur",est toutefols supprimée. Les regles
gont en outre énoncées en d'autres termes, qui nc font

plusg avnpel a la notion de "voie principalc'.

Ltarticle 15 établit la régle de la priorité

de droitel'article 16,1, contient les dérogations a
cette régle. Celles—ci résultent soit des caractéristi-
gues réciprogues des voiles gul sc rencontrent, solt des
signaux dont elles sont pourvues & l'approche du carre-
four. Enfin, 1l'article 16,2, prévoit gue le signal

n® 106 rétablit la régle de la priorité de droite au
carrefour ol normalement les caractéristiques récipro-
gues deg volcs devralent cxclure 1l'application de cctte

reglc.,

.

Ltarticle 16 ne prévoit plus "que, en cas de
concours de decux volcs principales, la régle de priorité
de droite cst dlapplication' (article 16,3,du Code
actuel). La notion de voic principalc étant supprimée,

la régle de la priorité de droite s'appligue,en ceffet,

c(D)
{._J

d'une manierc générale cxception deg cas prévus
par ltarticle 16,1,

Le nouvel article 16,1d et 2 fait, cn outre,
ressortir plus clairement que la priorité de passage
résultant des caractéristiquos des voics publiques
peut &tre ronverséc par un reglument local. Les auto-
rités provincialcs et comnunales habilitées a établir
des regloments complémentaircs au reglement général
peuvent, cn cifet, si les circonstaunces localcs

0
lltexigent, renverser la priorité de vausage résulbant

Qit/yﬁoa
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des caractéristigues des voies, ou instaurcr la regle
de la priorité dc droite & un carrefour ol une prio-
rité de passage existe, cn raison des caractéristiqucs

des voics publigues gul sc rencontrent.

Les intitulés précédant les articles 15 et
16 sont superflus.Ils peuvent &tre omis sans incon-
vénient. Peuvent également &tre supprimés les mots ¢
"cas régultent des caractéristiques des voies" pré-
cédant les a , b et ¢ de ltarticle 16, 19 et les
mots : "cas résultant de la signalisation" mis cn
téte du d  du méme article 16,1°,

Afin de rendre les reglcs plus claires, il
serait utile d'indiguer 1l'endroit ou la priorité de
passage a un carrefour ct l'obligation corrélative
de céder lc passage sc déterminent. Suivant la juris-
prudence de la Cour de cassation, les caractdéristiques
des voics créant la priorité de jassage et l'obligation
de céder le passage s'apprécicnt & 1'endroit des voics
publiques, situé dmmédiatement en deg¢a du carvefour
(Cass. 12 mars 1956, Pas. I, 739: 17 septembre 1956,
Pas., 1957, I, 3). Ainsi, le conducteur abordant un
carrefour Dbénéficicera de la priorité de passage si,

a 1l'endroit situé i médiatement en degad du carrefour,
la voile publique suivie est pcurvue d'unc voie ferrdée
méme si celle-ci est désaffectée.

s
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Le nouvel article 17, obligeant le conducteur
a céder 1lc passage cn cas dec manoeuvre, precisc que
"romettre cn mouvement son véhicule" est unc manocuvre
au sens de l'artvicle., Il cn résulte gue le conducteur
qui arr8te son vehicule, quelle que soit la duréc ou
la raison dc cette immobilisation, doit, lorscu'il sc
remet on mouvement, céder le passage aux autres conduc-
teurs.

Cette precision met fin aux contcstations
gui ont surgi & l'occasion dc llapvplication de 1ltar-
ticle 17 actuel, aux tcrmes duquel le conducteur
"gui sc remet cn marche aprés un arydt" doit céder
1c passage aux autres conducteurs. Lo terme Torrdth
pouvait, cn effet, &trce interprété de deux maniercs.
Ou bicn il signifiait, suivant la définition donnéc
par l'article 2-20° du Codc, 1'iwmobilisation du vé-
hicule pendant lc temps raquis pour 1l'cmbarquenent
ou le débarqucment de personnes ou de choses, ou bien
il désignait, suivant lc¢ scens usucl du terme, l!'im~
mobilisation du véhicule, gquelle gque soit la durée
ou gucl quc goit le motif de ccllec-ci. Clest la der-—
niérc intcrpretation qui a été admisc par la Cour de
cassation. Selon sa jurisprudence, 1l'arrét du véhi-
culc qui ecst visé par 1l'article 17 ct qui cntraine
pour le conductecur qui sc remet en mouvement, l'cbli-
gation de ceder 1o passage, s'aprlique a toute immo-
bilisation (Cass., 23 janvier 1956, Pas. I, 515;

6 février 1956, Pas. I, 5838; 27 feévricr 1956, Pas. I,
6663 5 mars 1956, Pas. I, 697, 700 et 701; 23 avril
1956, Pas. I, 885; 25 juin 1956, Pas. I, 1183; fler
octobre 1956, Pas. 1957, I, 69; 27 février 1957, Pas.I,
771 = arrét rendu par lcs Chewmbres réunics cn vertu

de ltarticle 1or de la loi du 7 juillet 1865).

Q‘s/aaa
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Lc nrojet consacre cette jurisprudcence en
remplagant les mots "s¢ romet on marche apres un
arr8t" par "rcmetitre son véhiculc en mouvement". A
cet égard, lc Conscil d'Stat attire 1lrlattention sur

-

¢s conséquences graves quc Ltapplication de la re—

gle peut entrainer. Lo conducteour gui wmarque le moin-—
dre arrét auv carrefour afin de sc rendre compte de la
naturc dc la voic abordée, perd la priorité dc passage
dont il aurait normalement benéficié a cc carrcfour.

La prudence dont il a fait preuve, a pour conséguonce

de renverser la priorité de passage cn Taveur du conduc—
teur quil traverse le carrefour sans sc soucicr des

régles de priorité de passage au carrcfour cnvisagé.

Cette romarque cst de nature a Justifier
une exception & 1l'obligation de ceder le passage que
le projet imposc a tout conducteur qui se remebt en

mouvemendt.

La disposition gagncralt dtautre pert cn
clarté si c¢llec précisait lcs termes : "remettre son
véhiculc en mouvement". Lc texte proposé ci-apres

tient complte dc ccs observations.

Infin, lc projet inserc dans lc reglkement
général un nouvel article 17bis qui reprend la dis—
position dc llarticle 16-~4° du Codec actucl « Cette
disposition prévoit que lc conductour tenu de céder

Oo-f/"a



ML, - 19 - L. 6078/2.

le passage nc peut poursuivre sa marche gque s'il
peut lc faire sans risquce dlaccident, eu égard a la
position, 1'éloigncment ot la vitesse des autres con-
ducteurs. Lc projet précisc que 1l'obligation de céder
l¢ passage cnvisagée cst celle qui est prévue par les
articles 1%, 16 ou 17, Cette précision fait ressortir
le caracterc superflu des mots : "lorsquc cctte ma-—
noeuvre cst de nature a cemplcher ou & entraver leur
marche normale", figurant & la fin de ltarticle 17.
In cffet, 1l'obligation de céder lc passage prévue a
l'article 17 n'est pas différcente de celle envisagée
par 1rarticle 17bis. Cet article déterminc dtunc ma-
nierc généralc la portée dc l'obligation. Il cst,
des lors, superflu dec répéter celle-—ci cn . d'autres
termes, 2 1'occasion d'un cas spéeial - ltexécution
d'une manoeuvre - ol l'obligation dc céder lc passage
cst preévue.

Comptc tenu des OVscrvations qui précédent,
lc texte suivant cst proposé pour ltarticle 4 du
projet :

"Article 4,-

Les articles 15, 16 medifié par 1l'larrdté
.

-’

royal du 15 juin 1954, et 17 du méme arrété, sont

remplacés par les dispositions suivantes @

"Article 15. Tout conducteur cst tenu dc céder le
passage a cclui qui vient a sa droite.
hrticle 16,

10 Néanmoins, 1lc conducteur qui aborde unc voie pu-
blique doit céder lc passage & bout conductour
circulant sur cette voie, dans les cas suivants @

’
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a) lorsqu'il débouche d'unc voic publique & chaus-
sée uniquc sans voic ferrée, sur unc voie com-
prenant unc voic ferrée au moins ou plusieurs
chaussécs;

b) lorsqu'il débouche d'un chemin dec terrc ou d'un

sentier sur unc voie pourvue d'unc chausséce;

c¢) lorsqu'il débouchc d'un raccordement transversal
dtunc voic publigque & plusieurs chaussées,pour
autant que ce raccordement ne soit pas cemprunté
par une voie ferrée,

La priorité de passage ct 1l'obliga=-
tion dc céder lc passage résultant des disposi-
tions prévucs aux a, b ct ¢, ci-dcesus, sc 4é-
terminent & l'cndroit ou lcs voics publiques
aboutissent au carrcfours

d) lorsqu'il débouche d'une voic publique pourvuc
dtun signal n® 101a, (101b), 101c, 102a ou
(102b), quelles que soient les caractéristiques
des voles au carrvefour.

N.B. TLa mention dcs signaux 101b ot 102b ecst
faite sous réserve de l'obscrvation faitea
ltarticle 44 du projet.

2° Lorsguc lc conducteur débouche d'une voie pourvuc
© du signal n° 106, il cst tenu dtappliguer la regle
de la prioritée de droite guelles gque soient les
caractéristiques des voies publiques au carrefour.
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Article 17. Tout conductour qui veut exccuter unc ma-
noeuvre, tcllc que sortir d'une file de vehicules,
traverscr la chaussée, dcboucher dl'un immcublc bati

ou non, remebtire son véhicule cn mouvement quclle

que scit la durée ou qucel gue soit le motif de 1'im-
mobilisation, doit céder l¢ passage aux autrces conducC—
teurs.

Toutefois, lc conductecur gqui marguc un temps
dtarr8t afin d'observer la voic au carrefour, garde

la priorité de passage dont il cst bénéficiaire.

Article 17bis. Le conducteur tenu de céder ... (texte
du Gouverncment)...".

brticle 5.

o AT

La disposition liminairc doit &trc libellée
comme sult ¢

5

"Ttarticle 22-2-b du ofme arrété cst ren-

m
4

place par la disposition suivante :...".

Cette remarque de forme vaut égalc

©

ment pour
les dispositions limineires des nyticles suivents

2o
Z11ls L sora rénetée guo daens le cas ol cos articles
appellient enccr: dl'autres observations.
Articlc 6.
Lu égard & 1l'obscrvation faite & l'article
3 du projet, i1l y a licu dc libeller cct article comme
suit :

"Article 6.-

A 1tarticle 24-2-a ¢t b du néme arrdté, le
mot "refuge" cst remplacé par : "refuge servant a!eme—
barcaderc".
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Article 7.
Cet article scrait micux »édigé comme suit :
"article .-

: Les modifications suivantes sont apportécs
8 1l'article 25 du méne arrété :

10 au numdéro 1 les mots ... (texte du projet)...;

29 lc numéro 2 est remplacé par les dispositions

suivantes ... (texte du projet) ...;

3¢ le numéro 4 cst remplacé par les dispositions

suivantes ... (Gexte du projet) ...©

Axrticls 7 bise.

Pag dlobservations.
Article ©.

Le nouvel article 29, 2, augmente le maximum
de la vitessce autorisée des véhicules affcctés a des
scervices dlautobus et d'autocars, de 70 a 75 km, et
ne préevoit plus la possibilite, pour lc Hinistre,

de deroger a la regle.
Il cst proposé :

"Article 8.-

Les modifications suivantes sont apportées

& lltarticle 29 du uéne arr8té

1° 1lc numéro 2 ecst remplacé par les dispositions sui-
vantes ... (texte du projet) ...;

2° au numéroc 3, alinéas ler ct 2, les mots "anncxe 5"

sont remplacés par lecs mots "annexe 6",

o../'-t
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Article 9.

Au licu de "véhicules de lutte contre l'ine
condie” il cst droposé dc dire : "véhicules destinés
a combattre 1l'incondie®.

Article 10.

I1 cst proposé :

"Article 10.~
Ltarticle 32 du méme arrété cst remplacé

par lcs dispositions suivantcs :

"Article 32. 1. Tout véhicule a l'arrét ou cn station-
nement doit &tre rangé

10 3 droite ... (texte du projet) +..;

29 cn une seule file, & la plus grande distance possi-
" ble de ltaxe de la chausséc, ¢t, lc cas échéant,
en dechors dc celle-ci, sur l'accotement dc plain-
pied.

Dans cc dernicr cas ... (texte du projet)u..

2. Sauf réglemecntation ... (texte du
projet) ... ".

Article 11.

Cet article scrait micux rédigé comme suit

-o!/pn.
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Uhrticle 11.~

Lcs wodifications suivantecs sont apportées

a l'article 33 du méne arrdté :

10 les nmots ¢ "Ltarr8t des véhicules cst interdit"
- sont romplacés par "Il cst interdit dc mettre

-

un vehicule a 1larr8t";

2° lc 5° cst remplacé par la disposition sulvante
"50 3 moins dc huit mdtres ... (textec du projet)...'s

Article 12.

Au 6° du nouvel article 34, lc projet in-—
terdit le stationncment & moins de un metre, tant
devant que derrieérc un autre véhiculce & 1tarrdt ou
en stationmncment ainsi gquc lorsquc le véhicule en.
stationnement rendrait impossidble lc dégagement d'un

autrc véhiculce & 1l'arrdt ou cn stationncment.

L cct égard, le Conscil d'Ztat reprend
1'obscrvation faite dans l'avis donné au sujet du
Code de roulage actuel (L,.4188/2): "Sauf lc cas de
flagrant delit, l'application de la disposition
visgée causcra dcs difficultés dans la constatation
des infractions. Il scra géndralement impossible
dtetablir lc wmoment auquel les différents vehicules
auront commencé lcur stationncment c¢t, partant, de
détermnincy ltauteur dc Ltinfraction".

La nouvclle disposition inséréc dans le
n° 6 devrait faire 1tobjet d'un n° 6Gbis.
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Ce que lc Gouverncment veout interdire,oiost
non sculcment de mettre un véhicule en stationnement
de telle maniérc que le dégagement d'un autre véhi-
cule déja a llarrdt ou cn stationnement solt rendu
impossible, mais aussi de mettre un véhicule cn sta-
tionnement de tclle manieére gquc llacces & un autre
véhicule déja a 1l'arrét ou cn stationncment soit rendu
impossible. Il y a licu dladopter unc redaction du
texte gui ticenne comptc de coette double intention.

L'article souleéeve encorc dcs obscrvations
dc forme qui ressortent suffisamment du texte proposé
ci-aprés :

"Article 12,-—

Ltarticle 34 du wémc arwdté cst remplacé

par les dispositions sulvanitcs

"Article 34, 1. Il est interdit ... (Loexte au projot)...
T1 est interdit dl'y cxposer ... (texte du
projet) ...

2. Il cst interdit de metbre un véhicule
enn stvationncment

19 aux endroits preévus 1'article 333

5
20 ... (textc du projet) «..:
> “ ®« »

30 ... (texte du projet

.

2

4° devant les entréces carrossables des immceubles pu-
blics ou privés, & llexccption des véhicules dont
lc signe d'imuatriculation est reproduit lisible-
ment a ccs cntrécs;
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50 ... (texte du projet) ...

6° & moins de¢ un metre, tant devant que derrierc un

gutrce véhicule a ltarrét ou cn stationncment;

6°bis lorsquc sa position ferait obstaclce & ltacces
© a4 un autre véhicule a l'arrét ou c¢n stationnement

ou aw dégngenent de ce véhicule;

70, 8°, 90, 10°, 11° ¢t 12° ... (textc du projet,tel
qu'il & ¢éte amendé cn cc qui concernc le numéro S°)...;

13° sur los voics publiques lorsque le passage des véhi-
cules sur rails cn scrait centravé;

14° ... (texte du projet) ..."

Article 14.

I1 ¢st propose :

"Article 14.-

Ltarticle 37, alinéa lcr, du mémc earrdté
cst remplacé par la disposition suivante :

"Des gque l'approche d'unc ambulance, dlun
véhicule des scrvices de policc ou de gendarmeric,
d'un véhicule destiné & combattre l'incendic, d'un
véhicule du corps dc séecurité civile ou d'unc cen-—
tralce dc sauvetage de bassin minier cst signalée
par un avertisscur spécial, lcs conducteurs doivent
immédiatemnent sc ranger et starréter®.
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in remplagant les uots "luttes de vitessc”
par "épreuves sportives, notamment des courscs ou
concours dc vitessc, d¢ régularite ou dledressc”,
le projet scmble admotitre impliciteoment lcs simples
luttes de vitessc cntre deux conducteurs qui, a
défaut d'Ztre organisées, nc sont pas & considérer
comme des epreuves sportives. Or, telle ntest cor-

taincment pas liintention du Gouverncment.
I1 cst, des lors, proposé :

"Article 16.-

Ltarticle 39 du mfnc arrdté cst remplacé

par la disposition suivante :

Lrticle 39. Sauf autorisation spéciale dc ltautorité,
11 est dinterdit de sc livrer, sur la voic publique,

a des luttes de vitesse ainsi qu'a des éprouves spor-
tives,; notamment des courses ou concours de vitessc,

de régularite ou dtadrcsso’.

Article 17.

In préveyant guce lc gouverneur de proviince
doit, lorsqutil prond un arrété rclatif aux barrieres
de degel conccrnant les autoroutes, sc conformer a
liavis du lidnistre, le projet perd de vue quc le gou-
verneur fait partic de la hiérarchic ¢t gqutil appar—
ticent au ildnistre de luil donner les dinstructions qu'il
juge opoortunes dans la forme que les circonstances

justificut.

.
ono/olo



1L, - 28 - L. 6078/2.

La disposition cst, cn outre, supcrfluc.
I1 va,en cffet,de sol que lc gouverneur de province
cst tenu de respecter les instructions ministériclles.

Article 18 (smendé).

Le projet complete le nunéro 2 de l'article
42 du Codc par unc disposition cbligeant lc conducteur
de certains véhicules, que lc projet détermine, d'in-
diguer par lc signal n® 14, la prescnce de leur véhicule
immobilisé sur la chaussée.

L prewiére vue, cette disposition nc semble
pas & sa place parimi lces articles qui, aux termes du
sous-titre qui lcs précede, conccernent "ltlemploi des
Teux".

Toutefois, commc 1ltemploi du signal a° 14
est rendu obligatoire & la suite de la deéefectuosité
deg moyens d'éclairage, 1l'inscrtion dc le disposition
dans 1l'ariicle 42 se justific. '

La disposition devralt cependent étre rédi-
gée d'une autre fagon. L'immobilisation du véhiculc
n'est pas nécessairecment causéc par la défectuosité
des moycns d'éclairage ou dc signalisation. La couse
de l'immoblilisation est ici sans importance., Ce qu'il
faut dire,c'cst qutun véhicule immobilisé dont les
moyens dl!éclairage ou de signalisation ne fonctionnent
pas, doit &tre indiqué par le signal n° 14.

La description du signal n® 14 et lc mode
dec placcment de celul-ci trouveraient micux lour place

a 1l'article 96.
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Suitec 2 ces obscrvations, le texte suivant

LY

cst propos

"Lrticle 18,.-~

L'larticle 42 du wulme arrété, modifié par

ltarr8té royal du 31 décembre 1954, est rceuplacé par
les disnositions suivantes

"Article 42. 1. ... (textc du Gouvernement) ...

2. Lorsque le vchicule est & 1l'arrét

ou en stationncment ... (bexte du Gouverncment) ...

Si,dans le cas précité, les dispositifs
dtéclairage ou d¢ signalisation ne fonctionnent pas,
lc conducteur d'un véhicule dont lc poids maximunm
dépassce 3.500 kg ou d'un véhicule affecté & un scrvice
dtautccar ou dtautobus, cst tenu d'indiquer son véhi-
cule immobilisé sur la chaussée, par lec signel n® 14
prévu a l'article 96.

3. Les feux de position ... (texte du
Gouverncment) ..."

Article 19.

La disposition liminairc de ltarticle 19
doit &tre rédigée comme suit :

"irticle 19,-

Lrarticle 48, numéros 5, 6 ¢t 7, du néme

arr8té est rcuplacé par les dispositions suivanites:..."
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Le nouvegu nuneéero 6 de llarticle 48 serait

nieux rédigé comme suit

"6° Aux endroits ou la circulation n'cst pas réglée
" par un agent qualifié ou par des signaux lumincux

de circulation :

a) s'il n'existc pas de passage pour piétons,
ceux—ci ne peuvent s'lengager ... [texte du

Drojet) ea.3

b) s'il existc un passage pour pictons, ccux-—ci
ne peuvent s'engager ... (bexbe du projet)...m".
Le dernicr alinda (emendé) du nouvel arti-
cle 48, 7°, conczrnc lcs mara trangversales étae
blies sur la chaussée cn vuce d'y délimiter lcs pas-

[

sages pour picétons. Cette disvnosition trouveraidt

C
nieux sa place a l'article 112 dv Code,cui traite
spécialecment dcs margues transversales, Dans le Code
actuel, les marques sur.lec sol délimitant les passaw
ges pour pidétons sont d'aillcurs prévucs a llarticle
112.

Drautre part, il faut reuplacer les nots

"lignes dc couleur jaune" par "bandes dc couleur

Jaunel,

Lrticle 20.

Pas d'obscrvation.
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Article 271.

o e A S T

Cct article inserc un nouveau chapitre,con-
portant un scul artvicle, dans le Code de roulage. Ce
nouvcl article 56bis, pris on exécution de la loi du
12 juillet 1956, dctermineres les regles qui, outre
celles prévues par 1lc Code pour la circulation sur
les voices publiques, scront spécialement applicablces
aux autoroutes.

Lu numéro 1, a, 11 y a lieu dec désigner le
linistre compétent par les termes cmployés dans la
loi du 12 juillet 1956 : "Le linistre qui a les tra-—
vaux publics dans scs atisributions'". Cetic remargue
vaut également pour lc nunéro 5, a et b, du méme
article.

Lux"bandages pneumatiques™ 11 faut ajouter
"ou semi-pncumatigues", cl'cst-u—dire sans chambre a
air. Ces bandages sont expresseément prevus a llarticle
87-1, dent le texte cst remplacé par llarticle 37 du
projet actuel.

Au numéro 2, alinca ler, le projet prévoilt,
par erreur, quc les sortics do l'autoroute sont indi-
quées par le signal n° 22, Il faut lire cct alinéa

comme suit

"2. Les veéhicules admis & la circulation sur lcs auto-
routcs ne peuvent y avoir accés ou cn sortir qu'aux
endroits spéeialement aménagés & cet coffet. Les

acces sont indigués par le signal no® 22".
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Le texte suivant du n° 2 concernc les auto-
routcs mises en service, mais non complét@men% anéne-—
gées. L cet égard, le projet nlest pas conforme a la
loi. Celle-ci prévoit que l'acceés et la traverscée des
autoroutes durant la période de l'ameénagement ne peu-
vent s'effectucer que "dans les conditions determinées
par le Roi et aux endroits désignés par le lidnistre’.
Or, le projet prévoit au contraire que l'acces, la
sortic et la travcrsée peuvent sc faire par n'importe
guelle voie publique, sauf si unc signalisation . l'in-
terdit. Il nce prevoit pas gue les cndroits oll l'lacceés
ou la traversée cst autorisée, doivent &tre designés
par lc liinistre.

Pour rendre lc sexte conforme a la loi, il
cst propose de lc libeller comme suit

"Lorsgutunc autoroute cst misc cn scrvice

-

sang &tre coupleétement aménagée

a) les véhicules admis & circuler sur les autoroutes
peuvent y avolr acces ou cn sortir par les voics
publiques désignées par arrété pris par le ildnistre
ayant lcs travaux publics dans scs attributions;

b) tout usager peut traverser l'autoroutc cn cmpruntant
une voic publiquce ordinairce qui sc prolonge de part
en part de l'autoroutc ct qui est désignéc par ar-
r8te pris par le liinistre ayant lcs travaux publics
dans scs attributions.

Les autres voics publigques aboutissant a
lrautoroutc ¢t qui ne sont pas designecs par le ili-
nistre comme voics d'acces ou de traverséc, sont pour-—
vucs des signaux néccssaircs”.
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Au numéro 3 11 faut lire : "raccordenments
Transversaux rceliant lcs chausseécs'.

lu numéro 5 lc mot "similaires" doit &tre
0Mis.

Le projet porte que les éprcouves sportives,
notamment les courscs ou concours de vitesse, de ré-
gularité ou d'adresse,nc pcuvent sc dérculer sur les
autoroutes "que moycnnant autorisation du llinistre
gqui a la gestion des autoroutes dans scs astributions
¢t aux conditions gqutil determine”. Suvivant cette
disposition,lec lidnistre pourra non seulcment délivrerx
les autorisations dl'organiscr ces épreouves mais il
pourra aussi, tout au woins dans chaquce cas, détermi-
ner lcs conditions auxquellcs cos é¢r uves pourront
sc¢ deévrouler. Par ccitc disposition le IMinistre sc voilt
donc conférer par lc Rol le pouvoir de fixer ces con-
ditions,alors quc 1ltarsticle 3 de la loi du 12 juillet
1956 ¢tablissant 1lc statut des autoroutes attribuc au
Roi 1lc¢ pouvoir dlarriter lcs reglements destinés a
agssurer la sécurité ot la commodité de la circulation
sur les autoroutes ainsi quce la conservation de ccelles—
ci et que l'alinéa 2 du méme article précise :

"Il (lc Roi) déterminc notamment les conditions aux-—
gucllcs sont subordeonnées les éprcuves sportives'.

La gquestion sc posec de saveir si cctte delegation

Bien que la loi dwu 12 juillet 1956 n'attribue
formellement qu'aw Roi le pouvoir réglementaire, on
peut adrnettre que cette loi n'interdit pas au titulaire
du pouvoir cxdécutif de conférer au llinistre dans unc
mesure limitée 1lc¢ pouvoir de prendre des reglcements

dtexécution, dens le cadre gquc le Roi a lui-uéme tracé.
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Dc telles délégeations limitécs sont de ovratique fré-
guente et on pout difficilcement les éviter dans le
domaine spécial qui nous occupe.

Lussi bien, a la différecnce de la loli du
Ter =00t 1899, la loi du 12 juillet 1956 nc prevoit-
clle pas quc les conscils provinciaux ct les con-
scils comuunaux pourront drendre des reglenments.
complémentaires des réglcements géndéraux. Loin dlau-
toriser cctte intervention, c¢llc interdit & ces
conseils dc prendre des reglerments complémentaires
ayant pour objet la peolice de la circulation sur
les autoroutes, ccla dans lc but évident de fairc
dependre cette police cxclusivement du pouvoir cen-
tral. La loi de 1656 diffeérc ainsi considérablement
dens son csprit ¢t dans son céconomic dc la loi de
1699, au sujet de laguelle le Conseill d'Btat a pu
obscrver dans l'avis L. 3119/2 : "Dans 1'état actucel
de la législation, le Roil ne peut donc conférer au
Idnistre que des pouvoirs de purc exécution, tel le
pouvoir dc¢ DHrendre des mesurces individuclles®.
On trouve dtlaillcurs dans lecs travaux préparatoircs
de la loi de 1899, ainsi quc le Conscil d'Ztat 1'a
rappcleé dans lc méme avis, des ¢léments cxcluant
nettenent la compétence réglementaire des llinistres,
alors que scumblable exclusion nce peut &tre déduite
dec l'ensenble des travaux préparatoires de la loi
de 1956, Cotte derniere loi fait, au surplus, cn
plusiecurs de scs dispositions, apnel a l'intcrven-
tion du Ministre pour prendrc des mesurcs qui,
sans &trec cualifidées de réglcmentaires,imposent*néané
moins dcs obligations aux usagcers de 1l'autoroute
(arsicle 2) ou cxondrent différentes personncs des
interdictions géndérales ¢dictées par la loi (ar—
ticles 4 ¢t 10). Tu égard a l'enscmble de ces
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éléments, 11 cst raisonnable d'admettre gque fToute
délégation par le Roi au ilinistrc du pouvoir régle-
mentaire dans la matierce de.la policc de la circu-
lation sur lcs autoroutes n'cst pas leéegalement inter-—
dite, pourvu ccpendant que, conformément & la théorie
généralce sur lcs delégations, ¢llc soit linmitée

4 des points de détail ¢t nc soit pas contralre aux
dispositions d¢ la loi clle-néme.

. L cet égard precisénent la disposition de
lrarticle 21-5 du projet ntcst pas a 1'abri dc toute
critique. Car ltarticle 3, alinéa 2, de la loi charge
formellenent lc Roi de détermincer los conditions
auxguclles sont subecrdonnécs les épreuves sportives.
I1 convient donc que lc Roi lui-aéme determine les
conditions géncérales auxqucllces sont subordonnées
cus épreuves, quitte & laisscr au llinistre une ccr-
tainc latitude pour adapter les conditions aux ca-
ractércs particulicrs des différentes éprouves spor-

tives ¢t aux circonstances proprcs & chague cas.

. Conformément & cc qui vient d!'étre cxposé,
ltarticle 21=5 devralt donc sc terminer par la
forrmmule sulvantc : "gquc moycnnant ltautorisation
donnce par lc linistre qui a lecs bravaux publics
dans scs attributions, conformément oux conditions
générales Tixdées par arrété royal".
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Lu numéro 6, lc pouvoir accordé au liinis-—
tre ou a son délégué de prendre toutes mesures pro—
visoircs pour régler la circulation en un point
déterminé cst justifié par la consideration que
"le moindre rctard dans la décision pourrait en-—
tralner decs dangers pour les usagers”. Dans le cas
de péril cn la deuneure, non sculcment lc linistre
ou son dclégué, mais tout agent cst habilité a

prendre les mesures provisoires qui stinmposent.

S5i lc texte nc veut affirmer gue cette fa-
culté limitée au cas de péril en la demeure, il est

)

superflu.

Article 22,

Cet article scrait plus claircment redigé
comue suit ¢

"irticle 22.—~

L ltarticle 57, 2°, du udme arrdté, les
mots "Veéhicule arbticulé - 14 metres" sont remplaces

par les mots "Véhicule articulé -~ 15 metres".

Lrticle 23.

La phrase liminairc de cet article devrait
8tre rédigée comme suit

"Article 23.-

Ltarticle 58, numéro 1, du méme arrété

est conplété par la disposition suivante : ..."

..0/:"0
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Le mot "figurines” peut Etre omis.

&
D

texte serailt mieux rédigé comme suit

"Aucun véhicule ... nc peut 8tre garni a
ltextéricur dlorncments...”

Article 23Dbis,

ow

La phrasc liminaire est a lire commec suilt

Wirticle 23bis.-

Ltarticle 66, numéro 1,cst remplacé par
les disvositions suilvantes ¢ ..."

Article 24.

La disposition lininaire scrait micux ré-—
digee cermic suit s

"Article 24 .-
Liarticle 66, nunéro 3, cst complété par

la disposition suivante gqui en formera le sccond
alinéa : ..."

Article 25.

t » - - ” - r -
Cot article serait micux rcdigé comme suilt

"Article 25.-

Les modifications suivantes sont apportees

-

a ltarticle 67 du éme arrété :

10 le membre de phrasce introductive et le numcro 1,
alinéa ler, sont rcmplacés par les dispositions
suivantes : ...

2° le numéro 4 c¢st remplacé par lcs dispositiorfis
suivantes

[T
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Article 26.

Cet article secrait mieux rédigé comme suilt :
"Article 26.

Dans l'article 68, alinéa ler, du méme arréiué,
les mots "5 tonnes® et "annexe 5" sont remplaeés res—
pectivement par les mots "3.500 kg" et "annexe 69,

Articles 27 et 28.

L'observation faite & l'tarticle 17 du projet,
relative a 1l'avis donné par le Ministre au gouvernecur
de province, vaut également pour ces deux articles qui,
dés lors, peuvent &trc supprimés.

Articlc 29.

Ltarticle scrailt micux rédigé comme suit :

@

"Article 29, -

Dans ltarticle 73 du méme arrété, les mots
"En cas de contravention aux dispositions de ltarticle
67" sont remplacés par "En cas de contravention aux
dispositions des articles 61, 62 et 67",

ooo/o&.
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Article 30.(amendé)

Cet article scrait micux rédige comme suiltb

"article 30.-

Les modifications suivantes sont apportées
a ltarticle 75 du méme arrdté :

—k

. le numéro 2 est complété nHar la disposition sui-

vante : Y"Ils doivent ... (texte du projet).,.ns

o

. le numéro 3 egt remplacé par les dispositions
suivantes 3

"3, Un véhicule ne peut €tre muni de plus de deux

feux de méme espéce ni, & l'arriére, dc plus

de deux catadicpires rouges.

Cette prescription ne s'applique pas aux

feux d'encombrement, aux indicateurs de direc~

tion et aux feux et cetadioptres prévus a lta
ticle 42, 1, g, et destinés a signaler les
chargenents.

o

Peuvent &tre considérés comme nc constituant

gu'un seul feu, deux feux de méme espéce dont
.vo (texte du projet) ... M.

v oo/ & 8
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Article 31.

Cet article scralt micux rédigé comme suit :

©

"Article 31.

Les medifications suivantes sont apportécs
& ltarticle 76 du méme arrité -

°

o

1¢ le numéro 5 cst completé par les

IC'
<t
wn
o0

... (texte
du projet);

29 le nunéro 7 est romplacé par la disposition sui-
vante 3
"7° Les ambulances, les véhiculcs des services de
police ou de gendarmeric, les véhicules desti-
nés a combattre l'incendie, les véhicules du
corps de sécurité cilvile ou d'une ccntrele de
sauvetage de bassin minier, peuvent €tre munis

a l'avant d'un feu jaunc-orangc clignotant'.

Article 32.

Le Code actucl ne wrévoit pas les "véhicules
spéciaux". Le projet vise en fait les véhicules

constrults ou aménagés a des fins spécelales prévues
par ltarticle 59 du Codc.

Des lors, ltavticle devrailt &8tre rédigé
comme suit s

"Article 32.

Ltarticle 78, 2, alinda 3, du méme arrdté
et complété par la disjsosition suivante @

EY
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“Toutefois, cette haubcur peut Ctre portée a
1,45 m, s'il s'agit des véhiculcs construits ou aménagés
2 des Tins spéciales, prewes par l'tarticle 59",

Cet article scrait micux rédigé comme suit ¢

"Article 30D.-
Les modifications suilvantcs sont apportées

3 l'article 82 du méme arrété :

¢

19 le numéro 1 est complété par la disposition sui-
vente : "L'apparcil ... (texte du projet) «..":

29 le numéro 3 cst remplacé par la disposition sui-
vante :

"3° Les ambulances, les véhiculcs des scervices de
police ou de gendarmerie, les véhicules destinés
a combattre l'incendic, les véhicules du corps
de gécurité civile cu d'une centrale de sauvetage
de basgin minier seuvent, oubtre lcs avertisscurs

prévug au 19, Ctre munis d'un avertisscur spéeial'.

Article 36.
Le dernicr alinda de l'article interdit dans

les agglomérations de procéder "au point fixe% a des
accélérations répétécs du moteur.

/
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Suivant lecs renscignecucnts obtenus, lcs mots
"au point fixe" significent gue le moteur tourne libre-
ment sans &tre accouplé aux organcs dc transmission,

le véhicule étant a Llarrét ou cn mouvement.

T1 est & craindre que la plupart des conduc-
teurs comprennent ces mots dans 1¢ scns d'un moteur
qui tournc, le véhicule étant a l'arrét. Le texte
néerlandais oxprime d'aillecurs cette idée. Il est,
des lors, préférable de remplactr ces mots par 1'ex-—
pression "au point mort® (Dictionnairc de 1'Académic
francaise, tome II, p. 3566, col. 3). Celle~ci répond
a l'intention du Gouvernement ct cst d'un usage plus
counrant.

-

Le nouvel article 67, 1, comprend en fait
troils dispositions distinctes. Il est proposé de les
libeller comme suit o

"Article B7,

1. Les bandages des roues doivent préscntcr une
surface de roulcment sans crceux ni saillie susccptibles
de dégrader la voie publique .

Lorsque la vitesse du véhicule a vide sur
une route cn palier neut dépasser 20 kilomeétres &
l'heure, lecs bandagos pnoumatiques ou scmi-pneumatigues
doivent présenter une bande de roulcment dont le dessin
est apparcnt.

Les bandages peuvent &tre munis par tomps de
neige ou de verglas de chalncs anti-dérapantes?,

s 20/ & o n
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Articles 38 et 39.

R e

I1 v a lieu dc¢ remplacer "tecrmes"™ par "mobts'.

Article 40.

Cet article surailt micux rédigé comme suit @

"Article 40.-

e v e 2

Les nodifications suivantes sont apportées

= . PR

a ltarticle S$4 du ménme arrété :

10 1'alinéa 2, modifié par llarr8té royal du 16 juin
1954, est remplacé )a

AY

r la disposition suivantc : ...
1 qu'il a €té amendé) ...

(texte du project, te

2° 1talinéa 3 cst abrogé'.

-

Cet article devrait &tre rédigé comme suit

Ltarticle 95 du méne arrété est abrogé!.

tb’/.!t
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Article 41 Dbis.

A 1a sulte des reamarques faltes au sujet
de l'article 18 du projet, lc texte suivant est pro-

posé pour cet article:s

"Article 41bis.

Liarticle 96, numéro 2, du méme arrité

est remplacé par les dispositions suivantes :

"2, Sans prejudice de l'application des dispo-

sitions de ltarticle &, alinéa 2, du présent reglement,

le signal n® 14 peut &tre employé par le conducheur
pour signaler que son véhicule est immobilisé par
3uite d'une cause accidentelle. Le sgsignal n® 14 doiw
Etre employé dans le cas prévu var l'article 42, 2,
alinéa 2.

Ce signal,dont les cbtés ont au moins
0,40 meétre, doit &tre placé i méme le sol sur la
chaussée, a une dlstance minimumr de 30 métres du
véhicule, sur les voics ordinaircs, et de 100 metres
gur les autoroutes. Le signal ntest pas, dans ce cas,
complété par un panneau indiguant la nature du
danger®.

Article 42,

P

Cet article devrait &tre rédigé comme suit

"Article 42,

P

LA

s

L'article 99, numéro 2, du méme arrdté,
est abrogév.

c e v/ 62w
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Artiole 4 3.

Pags d'obscrvations.

Article ‘4.

Cet article inscre dans le Code de roulage
un article 103 big concernant les "signaux relatifs
aux priorités de passage". Ccux~ci, a 1l'exception
des signaux nouveaux n°° 101b, 102b, 104, 105a et
105b,sont prévus par le Code actucl o& ils sont
classés soit parmi les signaux de danger, solt parmi
les signaux d'interdiction, golt parmi les signaux

dtindication.

Le groupcment, dans une nouvelle catégorie,
de signaux appartenant z dlautrcs catégories, fait
regsortir davantage le caractere empirique de la

clasgification des signaux routiers.

Dans ses avis antérieurs, n° L.3119/2 et
L.4188/2, le Conseil d'Etat avait critiqué cette
clasgification. Toutefois, commc celle-ci avalt &té
reprise en vartie du protocole relatif a la signali-
sation routlére signé a Geneve le 19 septembre 1949
et que ce protocole avait ¢té approuvé par les Chambres
législatives, le Conseil d'Etat estima qu'il était
difficile d'utiliser une autre classification,

Le projet actuel, en créant une nouvelle
catégorie de signaux, s'écarte toutefois de la classi-
fication prévuc par la convention intoirnationale pré-
citée. I1 énerve la classification existante basée
sur la forme r@&pective des signaux et sera de naturc

a aggraver la confusion entre les signaux,entrainant

roc/"(
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o

en principe des effets juridigucs (signaux d'inter-
diction et d'obligation prévus aux anncxes 2 et 3)
et les signaux n'ayant en nrincipe gu'une valeur
indicative (signaux de danger et d'indication prévus
aux annexes 1 et 4).

La nouvelle catégorie de signeux prévue par
ltarticle 103bis comporte,en outre,des panncaux desti-
nés a signaler les voies publigues dont les usagers
ont la priorité de passage & tous les carrefours ren-—

contrés. Parmi ce

0]

signeux, les n°"® 104, 1CHha et

105% sont prévus nar le protocole relatif & la signa-
lisation routizre signé a Geneve le 19 septembre 1949.
Les autres, c'est-u-~dive les 1°%101b et 102b,s0nt
également des signaux internationaux, auxquels il est
toutefois ajouté un panneau rectangulaire portant deux
fléeches dirigées en sens o0n3p0sé.

Les gignaux 101b et 102b auront ainsi un
double sens. D'une part, ils indigueront l'obligation
de cédcor le passage au carrcfour abordé et, d'autre
part, ils avertiront le conductcur que la voie abordée

au carrcfour est prioritaire sur tout son parcours.

La figure reproduite sur le rectangle ne
Tait pas clairement apparaitre la signification de
celle~ci, Or, comme ce nouveau signal sera propre
a notre pays, il est a craindre que les dtrangers
ne se méprennent sur sa signification.

Les conventions internationales relatives
a la circulation routitre ont:d'autro part,pour but
d'appliguer dans tous les pays des régles uniformes
de la circulation., I1 est des lors au moing contraire
a llesprit de ces conventions,et plus specialanent du
protocole relatif a la signalisation routiere, de
créer un ncuveau signal, le n”101b ou le n°® 102b,

indiguant gque la vcie abordée au carvefour est &

*O’/Qb»
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b
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priorite¢ sur tout son parcours, alors gue le protocole
prévoitle giznal n®i1Cla oun n®102a pour -indiquer, d'une
meniere générale, que la voie abordée au carrcfour

est pricritaire.

11 semble préférable dans ces conditions de

supprimer les signaux n° 101b et n® 102b,

Au 3, a, alinéa 3, de cet article 103bis,
il ¥y a lieu de supprimer les mots : "En tout état de
cause'.

Au 3, a, alinéa 4 ,du méme article, le texte

suivant est vroposé :

i

e signal n°® 1C01c est placé nar raprort au

o
{0
]
=
™
=
O
fourt
B
ml
}_.J
e
@

stance gu'il indigue®”.

A 1'avant-dernier alinéa du 3, a, du méme
article, les délégués du Gouvernament ont margué leur

accord sur le fTexte suivant :

"Le signal n® 105b est placé a la distance
gu'il indique du prochain carvrefour ol la priorité
prend fin'.

Les deux alinéas du 4, a, du méme article

peuvent &tre groupés dans un texte 1libellé comme suit

"Sauf le cas ol la pr orlte de passage résulte
des caractéristiques des voies abordées au carrefour,
le signal n® 103 doit &tre placé en méme temps que le

signal n® 101a ou 102am".

coa/ott
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Au 4, 4, du méme article, le Drojet prévoit
que les signaux no® 104, 105a et 105b ne seront placés
que sur 'Mles grands itinéralrss appartenant au réseau
routier de 1'Ttat”.

Par ces grands itinéraires le projet semble
réintroduire dans la réglementation relative & la cir-
culation routiere, le regime des voies axiales et des
voles signalées par des bornes kilométrigues a téte
rouge, prévu par le Code de roulage du ler février 1934,
L'article 53 de ce Code, modifié par 1l'arrété du Régent
du 16 octobre 1947, designe comme principales & 1'égard
des voles gul y aboutissent, une dizaine de voles pu~
bligques partant de Bruxelles ainsi que les voles signa-
lées par des bornes kilométriques a téte rouge. DLes
voies ainsi désignéss ne sont toutefols considérées

comnie Drincipales gqu'en dehors des agglomérations.

Le projet n'établit pas, comme le Code de
roulage du ler février 1934, de grands itvinéraires qui,
au point de vue circulation, seraient prioritaires a
1'égard de toutes les voles publigques qui y aboutis-—
sent., Tl prévoit simplenent des signaux qul auraient
pour affet de rTendre certaines voles publiques priori-

taires sur tout leur Darcours.

Le projet ne prévoit pas davantage par quelle
autorité ces signaux pourvont &tre places. Dans l'es-
writ du Gouvernement, le Rol n'aurait pas le pouvoilr
d'ordonner le placemeut des signaux no® 104, 105a et
105b sur les grands itinéraires. Ttant habilité, en
vertu de la loi du ler aolit 1899, a faire les regle-—
ments généraux applicables a l'ensemble du territoire

du royaume, le Rol serait sans pouvoir pour établir

!~i./0!&



des reéeglements particuliers concernant une partie du
territoire, Tn effet, la loi nrécitée de 1099 atitri-
bue ce pouvolir, soit aux consells provinciaux, soit
aux conseils communaux qui, dans les limites de leur
compétence territoriale Trespective, completent les
réeslements généraux, Les reéeglements provinciaux sont
soumis a 1fapprobation du Rol et les reglements com—
nunaux sont soumis & l'approbation de la députation

permanente, sauf recours au Rol.

Le Gouverncuent estime qu'il appartient aux
conseils provinciaux d'ordonner le placement des si-
gnaux 1o 104, 105a et 105b sur des itineraires ap-
nartenant au rescau voutisr de 1'Etat, Si 1'itinérai-
re traverse plusieurs provinces, les conseils provin-

ciaux intéressés devralent s'entendre entre euXs

Le systéme préconisé par le Gouvernement

donne lieu & plusieurs observations.
F

Sans le dire expressément, le projet cree

un régiue spécial de circulation routiere applicable &
cnrtaines voles publiguess. Ce régime spécial consiste-
ra dans la priorité de passage 2 tous les carrefours
gu'une vole publique rencontre sur tout son parcours.
11 semble nécessalre de Drévoir dans le heXte méme que
certaines voies wubliques pourront “tre sounises a ce
régine spécial.

7
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I1 est d'autre part nécessaire de preévolr
guelle sera l'autorité habilitée a déterminer les
grands itinéraires auxquels le rTégime special preciteé
sera applicable.

Il est exact que la détermination d'un tel
itineéraire reléve des autorités ayant le nouvoilr de
faire des réglements complémentaires au reglement ge-
nérale Il s'aglt, sn effet, d'une mesure d'application
du réglement général a une partis du territoire. Mais
ces autorités ne sont pas seulement les conseils pro-
vinciaux. Le conseil communal pourrait aussi bien décré-
ter le placement des signaux preécités, sur le trongon
d'une voie publigue appartenant au réseau routier de

1'™tat, et situé sur le territoire de la commune.

Afin dféviter que les conseils communaux dé-
signent ¢également de grands itinéraires, il faut deés
lors préciser dans le texte que le régime prévu pour
ces grands itinéraires ne peut étre appliqué qu'a des
voles publiques traversant le territolre de Dlusieurs
communes. Ainsi,seuls les consells provinciaux seront

habilités a désigner ces grands itinéraires.

+ +

I1 semble enfin utile de prévoir que la prio-
rité de passage dont joult la voie publigue pourvue du
signal n°® 104, doit prendre fin 2 1'apvroche d'une
agglomération. Le Code de roulage du ler Tévrier 1934
excluait également les ag lomérations du régime spé-
cial prévu pour les voles axiales et les voies signa-

¢es par des Wornes kilomeétriques & t8te rouge.
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Le texte suivant est proposé :

"e) Les conseils orovinciaux désignent les grands iti-
néraires appartenant au réseau routier de 1'Ttat
et traversant le territoire de plusieurs communes,
sur lesquels, en dehors des agglomérations, les
conducteurs joulssent de la priorité de »Dassage
& tous les carvefours.

Ta priorité de passage et la fin de cette
priorité sont signalées par les signaux 104, 105a
et 105b. Ceux—-ci ne peuvent étre placés gue sur
les grands itinéraires désignés conformement &

ltalinéa preécédent®.

Au 4, e, du méme article, il y a lieu de
dire : "Hormis le cas ou il manifesterailt la regle
générale de la priorité de droite ...".

Article 45 (amendé).

La phrase liminaire de cet article seralt
micux rédigée comme SUlt ¢

"Article 45,-

L'article 104 du méme arrété est complété
par la disposition suivante ¢ ...".

*?’/"’1
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Article 45 (amendé).

I1 est proposé

"Article 46.-

Un numero 4 rédigé comme sult sst inséré

dans l'article 105 du mére arrété i

1 4_0

ero (Texte du projot dv Gouverncuent) ...,

Cet article serait mieux rédigé comme suit

"Article 47.-

Les modificaﬁions suivantes sont apportées

a llarticle 106 du méne arrasté :

"O

20

a l'alinéa 2, le chiffre "0,05 n" est remplacé par
le chiffre "0,08 m";

l'article est complété par la disposition suivante 3

"T1l peut 2tre Fait usage de signaux lumineux
de circulation aux passages pour piétons. Dans ce

A

cCas ...",

vvv/.&l,
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Article 47bis.

Cet article sevait mieux rédige comme suit :

"Article 47bis.-

L'article 107 du méme arrété est compléte

var les dispositions suivantes:
"Four marquer ... {texte du projet, sauf au

deuxieme alinéa ou il Faut lire : "au nassage" au lieu
de "au droit du passage) ...".

Article 48.

Dans son avis L. 4188, le Conseil d'Ttat
avelt suggére de preéciser, dans le texte de 1ll'article
110, que les lignes continues ou discontinues gui y
sont prévues, sont de couleur blanche.

I1 v a licu de répéter cetbtte sugsestion a
propos de l'article 110 du Code actuel, d'autant plus
qgue 1'"Accord eurcpéen relatif aux margues routieres”
du 13 décombre 1957, auquel la Belgique était partie,
Drévolt gque dans les pays ou la couleur blanche et la
couleur jauns sont ~mployées pour les marques sur le
sol, "l'une est utilisée pour les marques drstinées

aux véhicules en mouvemnent, & l'exception des lignes
delimitant la chaussée, ct 1l'autyre est utilisée pour
1lrs marques indiguant la reglementation du passage
et du stationnemwent %t _our les lignes délimitant

la chaussée" (article 6).

7
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Le Code de roulage réserve les margues
blanches & la réglementation des véhicules en mouve-
ment et les marques jaunes & la réglementation de
l'arrét et du stationnement, ainsi qu'a la délimita-
tion de la chaussée.

Quant 2 la forme, l'article serait mieux

rédigé comme suit :

YArticle 48.-

Les modifications suivantes sont apportées

a l'article 110 du méme arrdté :

19 1l'alinéa 4 est remplacé par la disposition sui-

vante : "... {Gexte du Drojet) ...";

Ey

20 1'article est complété nar la dispesition sui-

vante : "... (fexte du nrojet) ...".

a. phrase liminaire de cot article serait

L
mieux rédigée comme suit :

"Article 49.-

L'article 111 du méne arrété est compléte
par la disposition suivante quil en formera le second

alinéa : ...".

9'0,/-'0



MV, - 55 - L. 6078/2.

AI“*J:L Cle 50-

Suite & 1l'observation faite au sujet de
ltarticle 19 du projet, il est proposé d'insérer la
disposition du nouvel article 48, 7°, alinea 3, dans
l'article 112 du Code. ‘

11 ~st proposé de rédiger l'article comne

suit :

"Article 50.-

Ltarticle 112 du méme arrdté est remplacé

par les dispositicns sulvanteg:

"Article 112.~ 1. Des bandes de couleur jaune peuvent
8tre tracées sur leg sol, parallédlement & l'axe de la
chaussée. Tlles délimitent les passages pour piétons.
Lorsque ces passages pour piétons sont situés & un
endroit ol la circulation n'est pas reéglée par un agent
ou par des signaux lumineux de circulation, ils peu-
vent 8tre aunoncés var une boule jaune & Ffeu cligno-

tant prévue a l'article 107 du présent régleurnd.

2« Des lignes ou margues de counleur
jaune peuvent étre. traceées sur la voie publique.
Tlles délimitent les passages & utiliser, & cet en-

droit, par les cyclistes pour traverser la chaussete.
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3, Des lignes ou margues de couleur
jauvne peuvent &trr tracées perpendiculeirem~nt au bord
de la chaussée. Tlles marguent & proximité des

carrefours, l'endroit ... (texte du projet) se« -«

4, Des ligries ou margues de couleur
blanche peuvent &tre tracées sur la voie publique.
mlles indiquent 1l'endrolt ot les conducteurs doivent

slarrdter pour se conformer ... (texte du projet) ...".

Article 51.

Cet article serait mieux rédigé comme suit :

"Article 51.~

Un article 112bis, rédigé comme suit, est
inséré dans le méme arrdté sous ll'intitulé "Autres
margues"” @

"Article 112bis.- 1. Des lignes ou margues de couleur
jaune peuvent &tre tracées sur la voie publique. Tlles
délimitent les emplacemeﬁts que doivent occuper les
véhicules en stationnement.

-~y
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article 52.

Ltarticle 113 du Code de roulage traite de

la signalisation des chantiers et des obstacles,

En vertu de cet article, les signaux 4'in-
terdiction et d'obligation rendus nécessaires en rai-
son de la présence d'un chantier sur la voie publique,
ne peuvent &tre placds "que moyennant autorisation

donnée par une ordonnance Je police communale ".

Le projet ajoute & cette disposition qu'en
ce gul concerne les chantiers établis sur une auto-
route, l'autorisation de placer des signaux d'inter-—
diction ou dl'obligation est donnée par le Ministre

cu son dGelégué.

Tl stagit ici d'autoroutes ; les chantiers
ne sont pas des travaux permanents. Etant donné ces
éléments et compte tenu par ailleurs de ce qui a été
exposé sous l'article 21 au sujet de la possibilité
de délégation au Ministre, en matiere d'autoroutes,
dlun pouvoir réglementaire limité, il semble que la
1égalité de cetuve disposition puisse &tre admise. Il
parait anormal d'ailleurs dlexiger qu'un arrtté
royal intervienne pour autoriser le placement de
signaux dont l'emplacement méme doit pouvoir varier

au fur et & mesure de l'avancement des travauXs.

Quant au cas d'urgence, ou tout retard
pourrait présenter un danger immédiat pour la sécurité
de la circulation, il est admis, sans qu'un texte
ne soit nécessaire a ce sujet, que les signaux
d'interdiction ou G'obligzation peuvent €tre placés

par n'importe quel agent de l'administration.
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Lia phrase liminaire de cct article dodit

&tre rédigee comme suit

"Article 52,-—

L'article 113, alinéa 2, du méme arrétté,

est remplacé par la disposition suivante : ...".

Article 54'@

Cet article serait mieux rédige comme

suit

"Article 54,

Dans ltarticle 116, alinéasioret 2,du méne
arrété, modifié par l'arr8té royal du 15 juin 1954,

les mots "..." sont remplacés par "...".

Article 55,

Cet article serait mieux rédigé comme

"Article 55.-—~

Dans ltarticle 117 du méme arrété, modifié
par llarrété royal du 15 juin 1954, les moets

"3 ltexception ..." sont supprimés.
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Article 56.

L'article 118 du Code de roulage dispose &

"Hormis les cas expressément visés par le
présent réglement, la signalisation prévue par celui-
ci ne wneut &tre placée sur la voie publigque que par

les autorités légalement habilitées".

L'avis L.4188/2 avait, pour cet article,
pronosé le texte suivant :

"Hoymis les cas prévus aux articles 9-2,
96-2, 113 et 114 du présent réglement, la signali-
sation prévue par celui~-ci ne peut 8tre placée que
par les conseils provinciaux, les consclls communaux,
les gouverneurs et les bourgmestres dans les limites
de leur compétence respective,

Les autorités provinciales et comnunales
précitées sont, en effet, soit en vertu de la loi
de 1899, soit en vertu de la loi des 16-24 aoft
1790, les weuls pouvoirs habilités A placer les
signaux de circulation. Le Roi, en vertu de son
pouvoir d'établir le réglement général, pourrait
charger le Ilinistre de placer les signaux qui ne
comportent aucune interdiction ou obligation ocu qui
ne sont que la manifestation dtune interdiction ou
d'une obligation résultant du réglement général
lui-m€me. Le placement de ces signaux ne nécessite
en effet auvcun reglement local préexistant. Mais le
Code ne charge pas le Ministre de cette mission. I1
en résulte que seules les autorités provinciales
ou communales sont habilitées & placer les signaux
routiers.
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A la disposition précitée de l'larticle 118,
le projet ajoute qu'len cas &'urgence les autorités
de police et la gendarmerie peuvent également placer
des signaux pour deétourner ou canaliser temporairement
la circulation dans des artéres encombrées., Ces si-
gnaux doivent 8tre enlevés dés que la circulation

redevient normale.

Le cas d'urgence visé par le projet ne con-—
cerne pas sculement le cas ol tout retard pourrait
présenter un danger immédiat pour la sécurité de la
circulation routiére. Dans cette hypothese, il serait
d'ailleurs superflu de prévoir que les scrvices de
police ocu de gendaraerie peuvent placer les signaux
nécessaires a écarter ce danger (voir observation
faite & llarticle 52 du projet).

Le cas d'urgence concerne, en outre, 1l'!'en~—
combrement des artéres ol i1 y a lieu de prendre
immédiatement les mesures nécessaires pour détourner
ou canaliser la circulation.

+
+ L

I1 est proposé de reprendre le texte cité
ci-dessus que le Conseil 4'Etat avalt proposé pour
l'article 118 par son avis L, 4188,

Quant & la disposition que le projet ajoute

& l'article 118, elle serait mieux rédigée comme suit

.

"Lorsque des artéres sont encombrées, les
services de police et de gendarmerie peuvent, en
cas d'urgence, placer temporairement des signaux des-—

tinés a détourner ou & canaliser la circulation.
+
+ +
Dans ce dernier cas ... (texte du projet) , »
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Article 57,

Par cet article le Gouvernement veut préciser
1'interdiction prévue 3 l'article 119 du Code. Il veut
en effet interdire plus spécialement 1'établissement
de panneaux publicitaires, enseignes ou dispositifs
portant une lumisre rouge ou verte qui est de nature
a é4lovir les conducteurs ou gqui peut &tre confondue
avec un signal routier.

~

Mais le texte, tel qu'il est rédigd, dé-

j&¥

passe lt'intention du Gouvernement. Il interdit ,en
effet ,toute couleur rouge ou verte sur les panneaux

publicitaires ou dispositifs lumineux.

Libellé comme suit, ltarticle répondrait
mieux a l'incention du Gouvernement :

"Ar+ticle 57,

Lrarticle 119 du méme arrété est complété
par la disposition suivante,quili en formera le second
alinéa :

"I1 est interdit, en tout cas, de placer un
panneav publicitaire, enseigne ou dispositif pourva
d'une lumiere rouge ou verte & une distance inférieurc
a 75 meétres d'un signal lumineux de circulation et a

une hauteur inférieure a2 7 méitres au-dessus du sol".
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aArticle 58,

Au 1° : afin d'éviter toute erreur quant a
ll'entrée en vigueur du projet actuel, il est proposé
Ge ne pas reprendre le texte de l'article 122, alinéa
ler, du Code actuel, prévoyant las mise en vigueur de
celui-ci au 15 juin 1954,

au 2° ¢ Le projet prévoit une période transi-
toire pendant laquelle, conbtrairement & la disposition
de l'article 103bis, 4-a, les signaux n®s 7071a ou
102a existant & la date de la publication de 1l'arrtté
peuvent &8tre maintenus, alors que le signal n® 103

-

n'a pas été place.

La disposition est présentée comme une déro-—
gation & 1l'article 103bis, . 4-a. Or, elle privoit, en
réalité, l'apnlication de cet article & partir du
31 mars 1958.

Ta date du 31 mars 1958 prévue au projet
doit, en vertu du tout récent arrété du 11 avril 1958,
&tre remplacdée par celle du 31 décembre 1958, Il y a
lieu dtobscrver a cet égard, que la mise en vigueur
de l'obligation de placer simultanément le signal
n° 101a ou n° 102a et le signal n® 103 a été dififérée
respectivement jusqu'ax 15 juin 1956, ter janvier 1957,
31 mars 1958 et 31 décembre 1958.

Or, la disposition de 1l'article 103bis,
4—g, dont la mise en vigueur est constamment renise,
est de nmature & assurer la sécurité de la circulation
routiere. Il est, dés lors, souhaitable que la

date du 231 décembre 1958 soit respectée.

I
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I1 est proposé de rédiger cet article
comae sult

"article 53.-

Llarticle 122 du m@me arrété, modifié par
les arrétés royaux des 15 juin 1954, 13 juin 1956,
8 mai 1957 et 11 avril 1958 est, & l'exception de

son alinéa 1ler, remplacé par la disposition suivante

"Contrairement & la disposition de ltarti-
cle 103bis, 4wa, les signaux n® 1071a ou n® 102a,
existant & la date de l'entrée en vigueur du présent
arrété, alors gque le signal n® 103 n'a pas été
placé au carrefour envisagé, peuvent 8tre maintenus

jusqu'taun 31 décembre 19587,

article 59, (amendé)

Cet article prévoit un nouveau signal n® 3
dont le modele ne figure pas au tableau annexé au
projet.

Il est proposé :

"Article 59.~

1° 4 1l'annexe 1 du mme arrété, les signaux ...

(9]

2% Cette annexe 1 est complétée ...".

“ e e f = 8 8
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article 60, (pas d'observations)

Article 60bis.

Le nouveau signal n® 52 prévu par cet
o)

article ne figure pas au tableau annexé au projet.

article 63,

Conformément & la proposition faite lors d
l'examen de l'article 44 du projet, les signaux ¢

1C1b et 102b devraient @trc supprimés.

La mention explicative du signal n°® 107c

serait mieux rédigée comme suit

"Carrefour ou, & la distance indiguée par

81Z

cnal, le¢ coaducteur doit céder le passage & ceux
gui circulent sur la voie qu'il va aborder™.

aux mentions explicatives des gignaux
n° 103 et n® 104, il vaut wmieux remplacer le verbe
"joulr" par le verbe "avoir".

Suite & 1l'observation faeite au sujct du
nouvel article 103bis, 3-a, avant-dernier alinéa,
la mention explicative du signal n® 105b doit &tre
rectifiée comme suit : "fin de priorité de passage

“

au carrefour suivant situé a la distance indiquée’.

!
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article €4,

I1 vaut mieux &éterminer une date fixe a

laquelle les articles 23 et 57 entreront en vigueur,

plutdt que de référer a la date de la publication

L

de Llarrtté.

I1 semble d'autrec
prévoir ézalement, & une date di
vigueur de l'article 51 du projet.
wmarques’" qui sont actuellement tracées sur
gouleur diffé-
I1 faut donc
a

"autres
la voie puvnlique, sont souvent d'une
rente de celle prévue par l'article.
prévoir mne période transitoire pour sermeture
ltautorité competente de se conformer aux dispositions

de llarticle.

Le texte suilvant est proposé :

"article 64.=

Les articles 55, n°® 1, alinéa 2 , 112bis et

119, alinéa 2, insdrés par le Lrésent arrété dans
llarr8té royal du 8 avril 1954, entreront en vigueur

le ..M.
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ALGEMENE OPMIDRKINGEN,

I.

et koninklijk besluit van 8 april 1954 is
een beslult dat op zeer velen toepassing vindt.

Het is herhaaldelijk gewijzigd, meer bepaald
deor de koninklijke besluiten van 15 juni 1954, 31
december 1954, 13 juni 1956, 8 mei 1957, 18 oktober

1957 en 11 april 1958.

Het onderhavige ontwerp - waarop de Regering

overigens ap 6, 24 en 28 maart 1958 in de loop van
het onderzoek, dat de Raad van State eraan heeft ge-
wijd, enige amendementen heeft ingediend - brengt in
de geldende voorschriften weliswaar slechts betrek-
kelijk bijkomstige wijzigingen aan. Het wijzigt de

egelen inzake voorrang maar nauwelljks meer dan uit
een oogpunt van inkleding, zoals uit het onderzoek
van artikel 4 zal blijiken.

Deze wijzigingen zijn echter zeer talrijk.

Voor de belanghebbenden ware het stellig
in hoge mate dienstig, als zij konden beschikken over
¢en enkele, bijgewerkte tekst, die hun een duidelijk
overzicht van hun rechten en verplichtingen zou
geven en een volledige opgave van de verkeerstekens
zoubevatten.

Dasrom stelt de Raad van State voor zulk

een bijgewerkt koninklijk besluit opnieuw in het
Belgisch Staatsblad bekend te maken.
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Hij ziet er van af, nu reeds een codrdinatie
van de bepalingen vaun het koninklijk besluit van 8
april 1954 met de reeds aangebrachte wijzigingen en
met de wijzigingen van het ontwerp in overweging te
geven, omdat de regelen met betrekking tot de ver—
keerspolitie een tak van het recht schijnen te voIrmen

die in de naaste toekomst nog zal evolueren.

IT.

De toepassing van de regelen inzake voorrang
zoals zij 1n het thans geldende Verkeersreglement zijn
vastgelegt, stuit op grote moeilijkheden wanneer de
openbare wegen uitlopen op een "openbaar plein", dit
wil zeggen op een plein dat door zijn afmetingen niet
gewoon kan worden beschouwd als een plaats waar open—
bare wegen elkaar ontmoeten of kruisen.

Het huidige Verkeersreglement kent het be-
grip "openbaar plein" niet, Dit begrip,dat voorkwam
in het koninklijk besluit van 1 februari 1934, verviel
in het lroninklijk bvesluit van 8 april 1954,

Deze weglating was oorgzaak van tegenstrijdige
rechtspraak over de vraag welke regelen op een openbaar
plein, aangezien gzgulke pleinen in feite blijven be~

staan, moeten worden inachtgenomena.

Ziet men in een openbaar plein een kruis—
punt, dit is "een plaats waar twee of meer wegen
elkander ontmoeten" (artikel 2, 4°), dan wordt de
bestuurder die het plein oversteekt, geacht een ideale
baan te volgen. Hij zal dus "zo dicht mogelijk bij
de rechterrand van die baan' moeten blijven (artikel
12, 1°).
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Deze fictie van de bestuurder die een
ideale baan volgt, is ommogelijk in de praktijk te
brengen wanneer het zogencamd krulspunt zeer groot
is (bijvoorbeeld de Grote Markt te Brussel) of
wanneer talrijke wegen er op uitkomen en niet in

rechte 1lijn verder lopen dan het kruispunt.

De regelen ingzalke voorrang kunnen, daar
z1i] afgestend zijn op de eigenschappen van openbare
wegen, onmogelijk in toepassing worden gebracht cp
het openbaar nlein zelf, beschouwd als kruispunt.
Bevindt de bestuurder zich eenmaal op het openbare
plein, dan kan hij zich immers geen rekenschap
geven van de openbare weg die nlj geacht wordt te
volgen.

Ziet men 1.1 een openbaar plein een openbare
weg, onderscheiden van de wegen die er op uitlopen,
dan gaat men die moeilijkheden uit de weg. In dit
geval is er een kruispunt overal waar een openbare
weg op een openbaar plein uitlcopt, en geldt de
regel van de vooryvang van rechts voor het verkeer
op het plein.

Deze stelling komt echter in strijd met het
voorschrift van artikel 12, 1°, Is het openbaar plein
immers gewoon een openbare weg, dan moeten de be-
stuurders die op het plein rijden, uiterd rechts
blijven, met andere woorden, zij zijn verplicht in
één richting langs de stoepem rond te rijden. Over-

hoeks oversteken van het plein is dus niet mogelijk.
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Naar aanleiding van het feit, dat in het
huidige Verkeersreglement het begrip "openbaar plein"
ontbreekt, retgeen dus moeilijkheden bij de toepas-—
sing ven de voorrangsregelen meebrengt, heeft de
Raad van State contact opgenomen met de gemachtigden
van de Regering. De over deze zaak gevoerde gedach-
tenwisseling heeft geleid tot het Regeringsvoorstel
om in artikel 2 van het koninklijk besluit van 8

april 1954 de volgende bepaling in te voegen

"1 bis. De uitdrukking "erkende openbare plaats"
beteent iedere uitgestrekte plaatsruimte waar, in
de bebouwde kommen, meerdere wegen samenlopen en
waarop, hetzi] het verplicht rondgaand verkeer voor-
geschreven is,hetzij de schikking van de plaats zo-
danig is dat,bij gebrek aan reglementering, het ver-
keer in alle richtingen zou gebeurein.

De "erkende openbare plaats" is een open~—

bare weg onderschelden van deze die er op uitlopen".

In de Yranse tekst dienen de woorden "dans

lesquelles" vervangen te worden door "dans lequel”

Men vervange de uitdrukking "erkende openbare
plaats" door "erkend openbaar plein". Het woord
"plein" kwam reeds voor in het koninklijk besluit

van 1 februari 1934.
+
+ + :
Het aldus omschreven begrip "~penbaar plein"

wordt niet gedekt door de term zoals hij gewoonlijk
wordt gebruikt. Tenzij in geval van verplicht

rondgeand verkeer, zal voor een "openbaar plein”
?
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beslissgend zijn een zodanige configuratie, dat zi]
normaal het verkeer in alle richtingen veronderstelt,
Al zal de toepassing van dit criterium niet zonder
moeilijkheden gaan, het 1lijkt onmogelijk Het "erkend
openbaar plein" bi] ontstentenis van een eigen ver-

keersteken duidelijker te omschrijven.

Volgens het hierboven aangehaalde amende-
ment "is de "erkende openbare plaats" een openbare
weg ounderscheiden van deze die er op uitlepen'.

Het gevolg van dit voorschrift zou zijn, dat het
verkeer op het openbaar plein zelf onderworpen is
aan de regel van artikel 12, 1°, van het Verkeers-
reglement, dat zegt : '"elke bestuurder die de rij-
baan volgt, moet zo dicht mogelijk bij de rechter-
rand van die baan blijven". Deze regel is echter
niet geschikt voor de hier bedoelde ruimten waarvan
de aard of Jde sanleg eist, dat het verkeer ofwel
in alle richtingen gaat, ofwel rondgaat maar dan zo
dicht mogelijk bij het middeh van de ruimte. Desze
ruimten moeten dus aan het toepassingsgebied van
artikel 12, 1°, worden onttrokken.
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Daar de bestuurders die in de bedoelde
ruimten rijden, niet onder artikel 12, 1°,vallen,
zijn ziJ verplicht de in artikel 15 bepaalde alge-
mene regel ingake voorrang van rechts in acht te
nemen. De plaatsen waar openbare wegen op die
ruimten uitlopen, vormen evenzovele kruispunten
waar de voorrangsregelen van artikel 16 toepassing
vinden.

Met inachtneming van hetgeen over de terug-
slag van artikel 12, 1°, eerste 1id, van het Verkeers—
reglement op het verkeer op het "erkende openbare
plein" is opgemerkt, leze men deze bepaling als
velgt 3

"Behalve op erkende openbare pleinen moet
elke bestuurder, die de rijbaan volgt, zo dicht
mogelijk bij de rechterrand van die baan blijven".

-+
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ONDERZOEK VAN DE TEKST.

In de aanhef moet de verwlijzing naar de wet van
1 augustus 1899 worden asangevuld met de vermelding van
de wet van 20 december 1957, die artikel 1, eerste 1id,

van de wet van 1 augustus 1899 heeft vervangen.

De in het derde 1lid van de aanhef genoemde wet
van 12 juli 1956 tot vaststelling van het statuut der
autosnelwegen is de rechisgrond voor artikel 56 bis, het=-
welk het ontwerp in het verkeersreglement wenst in te
voeren, 0ok artikel 1 wvan die wet dient te worden vermeld
dit artikel gelast de Koning te bepalen welke motorvoer-
tuigen op autosnelwegen mogen rijden en tevens de voor de
autosnelwegen dienende stationeerstroken en de toegangs-

wegen aan te wijzen.

Voor de consideransen 1in de aanhef wordt de vol-

gende lezing aanbevolen

"Overwegende dat het Algemeen Verkcersregle-
ment moet worden aangevuld ingevolge de inwerkingstelling

van de wet van 12 juli 1956;
Overwegende dat voor sommige bepalingen van

dit algemeen reglement bovendien een nauwkeuriger of

geamendeerde tekst nodig is ",
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et inachbtneming van het amendement betref-
fende het "exkend openbaar plein', dient In het ont-
werp eed nleuw artikegl ¥ %e worden ingevoegd als

volgd

"artikel 1.-

In artikel 2 van het koninklijk besluit wvan

8 april 1954 wordt esn nummcr 1bis ingevoegd als volgt :

"1bis. Onder "erkend openbaar plein" wordt verstaan
elke ultgestirekte ruimte waar in een bebouwde konm

twee of meer wegen samenkomen en waar ofwel het ver-
plicht rondgaand verkeer is voorgeschreven, ofwel

de schikking van de plaats zodanig is dat bi] gemis
van reglementering het verkeer in alle richtingen voar

de hand zou liggen.

Een "erkcend openbsar plein" is cen openbare

weg, onderscheiden van die welke er op uitlopen".

Luidens artikel 7, 3°, van het huidige Ver-
keersreglcment hebben de bevelen van de bevoegde perso-
nen de voorrang boven de verkeerstekens. Het ontwerp
gschrijft voor, dat deze bevelen de voorrang hebben boven

alle bepalingen van het Verkeersreglement.
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Het 1ligt in de rede dat de bevelen van de be-
voegde personen in bepaalde gevallen de voorrang moeten
krijgen boven de in titel I van het regelement bepaalde
verkeersregelen en boven de in titel IIT vastgestelde
regelen in verband met de verkeerstekens. Onaannemelil jk
1ijkt het echter, dat diezelide personen bevoegdheld
krijgen om bevelen te geven in strijd met de voorschrif-
ten van titel II van het reglement. Dcze hebben betrek-
king op de afmetingen der veertuigen, de lading, het ge-
wicht, de slepen, het uitzonderlijk vervoer, het remmen
en Ten slotte de middelen om voertuigen te verlichten en
te signaleren., Zodanige macht in handen van dec bedoelde
personen is des te moeilijker denkbaar daar de artikelen
57, 2°, 59, 61,1°, 70, 2°, 72, T4, 3°% cn 88,dic in titel
IT voorkomen, de Minister of de provinciegouverneur tot

afwijking van bedoelde voorschriften machtigen.

De macht die bedoelde personen zouden krijgen
om bevelen in strijd met de voorschriften van het regle-
ment te geven, moet dus worden beperkt tot de regelen

betreffende het verkeer en de verkeerstekens.

et inachtneming van deze opmerking wordt voor

dit artikel de volgende tekst in overweging gegeven :

"Artikel 1 bis,

-~

In artikel 7 van hetzelfde besglult worden de

volgende wiljzigingen aangcbracht
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19 Nummer 3 wordt door de volgende bepalingen vervangen

"3¢ De bevelen van de bevoegde personen hebben de
voorrang boven de verkeersregelen en boven de
regelen inzake verkeerstekens, vastgesteld in
titels I en III van dit reglement.

Als de verkeerslichten op een bepaalde plaats
werken, hoeft aldaar geen rekening te worden
gehouden met de in bijlage 5 vermelde verkeerg-

tekens betreffende de voorrang van doorgang',

2° Dit artikel wordt met cen nummer 4 aangevuld, als

volgt

"4° pe bevoegde personen en de militairen asn wie op
. grond van artikel 38 bevoegdheid 1s verleend tot
het geven van aanwijzingen om het verkeer van
colonnes van de krijgsmacht te vergemakkelijken,

mogen ... (voorts als in het ontwerp) ...".

Artikel 2,

De tekst van het ontwerp bevat twee afzonder-
1ijke bepalingen, de ene voor het geval dat een voertuig
door een toevallige oorzask de openbare weg blokkeert,
de tweede voor het geval dat cen van een voertulg gevallen
lading op de openbare weg een belemmering vormt. Om dit
onderscheid beter te doen uitkomen, ware de tekst over

twee volzinnen te verdelen,

O.'/.OC
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De verplichting tot het nemen van de "nodige
maatregelen veor de veiligheid van het verkeer" is te
vaag uitgedrukt, terwijl hev ftoch om strafbepalingen
gaat. De Regeriing behoort dus nader aan te geven,

waarin dese maatregelen moeten bestaan.
&

Anderzijds moet de verplichting tot het
nemen van de veiligheildsmaztregelen ook worden voor=—
geschreven voor het geval dav de bestuurder zijn
voertulig ormogelijk op de rand van de rijbaan of op

de gelijkgroundse berm kan opstellen.
Voorgesteld woxrdt :

fArtik=l 2. -

Artikel 8, tweede 1id, van hetzelfde
besluit wordt door de volgende bepalingen vervangen 3

"Wanneer een voertulg door een toevallige
corgzaak niet verder kan, moet de bestuurder het zo ver
mogelijk van de aslijn der rijbaan, ef,in voorxomend
geval, op de gelijkgrondse berm opstellen, tenzij het
een ongeval betreft dat lichamelijk letsel heerlt
teweeggebracht. In dit laatste geval of wanneer het
voertuig niet kan worden verplaatst, moet de bestuurder
de nodige maatregelen nemen om de velligheid van het
verkecer te vergzgekeren.

Ook wanneer een lading geheel of gedeelte~
1lijk op de openba.e weg valt zonder onmiddellijk te
kunnen worden weggeruimd, moet de bestuurder de
nodige maotregelen uemen om de veiligheid van het ver-
keer te vzezrzekeren.
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De in de vorige leden bedoelde maatregelen
bestasan er in ... (tekst aan te vullen met de opzave

van. naatregelen die de bestuurder meet nemen Yoot

Artikel 3.

10 Artikel 12, 1, waarvan het ontwerp het
vijfde 1id vervangt, zou volledig moeten worden omge-—
werkt, om duidelijk te doen uitkomen in welke ge-

vallen het verkeer in evenwijdige files geoorloofd is.

Voorts is de bepaling, dat het verkeer in
evenvijdige files mag geschieden wanneer de politie-
of rijkswachtoverheden zulks opleggen, overbodlg

want,volgens het door het ontwerp gewijzigde artikel 7.
b & o 3 &
3%, hebben de bevelen van de bevoegde personen de

voorrang boven de verkeersregelen en de verkeerstekans.

[V
e}

Het huidige artikel 12, 2, verplicht de
bestuurder "de zuilen en andere inrichtlingen die ge-
plaatst werden om het verkeer te kanaliseren, aan
zijn linkerzijde te luoten”", tenzili] aangepaste tekens

het voorbiljrijden rechts of links toestazn.

Het ontwerp stelt verschillende verkeers-
regelen vast naargelang de inrichting die geplaats®
werd om het verkeer te kanalilseren, een gewone
vliuchtheuvel voor voetgangers dan wel een stoep is
die aangelegd is om het in- en uitstappen van de gebrui-
kers van middelen voor gemeenschappelljk verveoer te
vergemakkelijken., Deze inrichting wordt 1in het
ontwerp "stoep" (in het Frans "embarcadére") geheten.

/
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"Vluchtheuvel", zoals het gewcoenlijk
e

a.
wordt gebruik®t, betekent echter zowel de gewone
"viuchtheuvel" voor voetgangers als de stoep voor

het in- en uitstappen.

Om de gewone betekenis van "viuchtheuvel"
niet te beperken, wordt voorgesteld te spreken van
"vliuchtheuvel die dient als stoep om ...'.

Met dnachtneming van dege opmerkingen
en van die welke in de algemene opmerking nr 11 zijn
gemaakt, wordt de volgende leging voor artikel 3
aanbevolen i

"Artikel 3.=

In artikel 12 van hetzelfde beslult worden
de volgende wijzlgingen aangebracht :

1% mummer 1 wordt als volgt vervangen :

"Artikel 12, 1. Behalve op erkende openbare pleinen
moet elke bestuurder, die de rijbaan volgt, 2o
dicht mogelijx bij de rechterrand van dle bhaan
blijven.

Het verkeer mag echlter in evenwijdige files
geschieden

a. 00 de rechterhelft van de rijbaan, wanneer hedb
verkeer in beide richtingen open is en de rij-
baan in ten minste vier rijstroken is verdeeld

be 0p de rijbanen met cizmrichtingsverkeer, die in

ten minste drie rijstroken zijn verdeeld ;

o v a2/ o &
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ce 0p de rijbaan waar het teken nr 69, a, is
aangebracht i

d. wanneer het door de politie~ of rijkswachtover-
heden wordt toegelaten.

Wanneer het verkeer in evenwijdige files
geschiedt; mag de bestuurder die van file wil ver—
anderen de normale gang van andere bestuurders
niet beletten noch hinderen.

De verplichting, zo dicht mogelijk bij de
rechterrand van de baan te blijven, geldt niet
voor bestuurders van rupsvoertuigen van de krijgs—
macht. Zij moeten ver genoeg van de rechterrand
der rijbaan blijven, om gemakkelijk te kunnen rijden
en manoeuvreren, alsmede om beschadiging van
de openbare weg te voorkomen".

2% Nummer 2 wordt als volgt vervangen @

"2,a. Elke op de rijbaan rijdende bestuurder «..
(tekst van het ontwerp) e..

be Onverminderd het bepaalde in artikel 12, 1,
mogen de in de rijbaan aangelegde vluchtheuvels
die dicnen als stoep om de gebrulkcrs van
middelen voor gemeenschappelijk vervoer het in-
en uiltstappen te vergemakkelijken, rechts of
links voorbijgereden worden, ... (tekst van
het ontwerp) «..

In beide gevallen moet de bestuurder op
een zodanige afstand van de hierboven onder a en b
genoemde vliuchtheuvels en inrichtingen blijven,
dat hij de zich daarop bevindende personen nict
aan ongevallen blootstelt.
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Artikel 4.

Het ontwerp werkt de artikelen 15, 16 en
17 van het Verkeersreglement om, die de regelen inzake

voorrang vaststellen.

Wat de grond betrefty,worden de regelen niet
gewljzigd. Het begrip "spoor" dat aan het kruispunt
"de zijweg over geheel zijn breedte kruist', vervalt
echter, Bovendien worden de regelen anders geformulecrd
zonder dat nog gebruik wordt gemeakt van het begrip

"heofdweg".

Artikel 15 stelt de voorrang van rechts
als regel., Artikel 16, 1, bevat de afwijkingen van
die regel. Deze zijn het gevolg ofwel van de weder-
zljdse kenmerken van de c¢lkaa.s ontmoetende wegen,
ofwel van de tekens die er staan bij de nadering
van het kruispunt. Ten slotte bepaalt artikel 16, 2,
dat het teken nr 106 de regel herstelt van de
voorrang van rechts op het kruispunt waar de weder-
zijdsc kenmerken van de wegen de toepassing van deze
regel zouden moeten uitsluiten.

Artikel 16 bepaalt niet meer, dat "waar twee
hoofdwegen samenkomen de regel van de voorrang voor
het van rechts komend verkeer geldt" (huidig artikel
16, 3, van het Verkecrsreglement). Daar het begrip
hoofdweg vervalt, geldt de regel van voorrang voor
het van rechts komend verkeer immers algemeen meb
uitzondering ven de in artikel 16, 1, bedoelde gevallen,

too/!‘.
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Het nieuwe artikel 16, 1d en 2 ,doet
bovendien duidelijker uitkomen, dat de voorrang
die uit de kenmerken van de openbare wegen voort—
vlieeit, door een plaatselijke regeling kan worden
ongekeerd. De provincie- en gemeenteoverheden die
bevoegd zijn tet het uitvaardigen van verordeningen
ter aanvulling van het Algemeen Verkeersreglement,
kunnen immers, wanneer de plaatselijke omstandigheden
zulks vereisen, de uit de kenmerken van de wegen
voortvloeiende voorrang omkeren of de regel van de
voorrang voor het van rechts komend verkeer invoeren
aan zen kruispunt wear een wegens de kenmerken van
de aldasar samenkomende wegen andere regeling geldt.

De opschriften bovenaan de artikelen 15 en
16 zijn overbodig en kunnen zonder bezwaar vervallen,
Ook kunnen worden geschrapt de woorden : "gevallen
welke voortvloeien uit de karakteristieken van de
wegen" veédr a, b en ¢ van artikel 16, 1°, en de woorden
"geval dat voortvlioeit uit een verkecrsteken"™ védér d
van hetzelfde artikel 16, 1°,

Om de regelen duidelijker te maken,ware het
nuttig nader te bepalen op welke plaats de voorrang
aan een kruispunt en de overecnkomstige verplichting,
de doorgang vrij te laten,ontstaat. Volgens de rccht-
spraak van het Hof van cassatie moeten de kenmerken
van de wegen die de voorrang bepalen, en de verplich-
ting doorgang te verlenen,worden beoordeeld op de

/
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plaats van de openbare wegen die onmiddellijk voéér
het kruispunt is gelegen (Cass. 12 maart 1956,

Pas. I, 7393 17 september 1956, Pas. 1957, I, 3).

Zo zal de bestuurder die een kruispunt nadert,

zich op voorrang kunnen berocepen als in de gevolgde
weg, op de plazats die onmiddellijk védr het kruispunt
is gelegen, ecen spoor ligt, ook 2l wordt dit laatste
niet mecr gebrulikt.

Het nieuwe artikel 17, dat de bestuurder
verplicht de andere bestuurders te laten voorgaan
in geval van manceuvre, zegt dat "zijn voertiig
opnieuw in beweging brengen' een manoeuvre in de
zin van het artikel is. De bestuurder die zijn voer—
tulg doet stilstaan om welke reden en voor welke duur
ook, moet dus de andere bestuurders laten voorgaan
wanneer hij zijn voertulg opnieuw in beweging brengt.

Hiermede komt een einde aan de betwistingen
in verband met de toepassing van het huidige artikel
17, dat zegde dat de bestuurder "die na een stil-
stand terug aanzet" de andere bestuurders moet laten
voorgaan, De term "stilstand" kan immers op tweetrlel
wijze worden opgevat. Ofwel betckende hij,volgens de
begripsbepaling van artikel 2-20° wvan het Verkeers-
reglement,de stilstand van het voertuig voor de tijd
die nodig is voor het in- of uitstappen van personen
of voor het laden en lossen van zaken, ofwel bete-
kende hij volgens de gewone zin van het woord de
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stilstand van het voertuig om welke reden of voor
welke duur cok. Deze laatste interpretatie is be=-
krachtigd door het Hof van cassatie. Volgens degze
rechtspraak is de stilstand waar artikel 17 van
spreckt en die de opnieuw aanzettende bestuurder
verplicht de andere bvestuurders te laten voorgaan,
elke stilstand, van welke azcrd ook (Cass. 23 januari
1956, Pas. I, 515 ; 6 februari 1956, Pas. I, 588 ;

27 februari 1956, Pas., I, 666 ; 5 maart 1956, Pas. I,
697, 700 en 701y 23 april 1956, Pas. I, 885 3 25 juni
1956, Pas. I, 1188 : 1 oktober 1956, Pas. 1957, I,

69 3 27 februari 1957, Pas. I, 771 - arrest uitge~-
sproken door de Verenigde Famers krachtens artikel 1
van de wet van 7 juli 1865),

Het ontwerp bekrachtigt deze rechtspraak
door de vervanging van de woorden "na een stilstand
terug asnzet’” door "zijn voertulg opnieuw in beweging
brengen". In dit verband wenst de Raad van Statc de
sandacht te vragen voor de ernstige gevolgen waartoe
de toevassing van de regel kan leiden. De bestuurdcr
die aan het kruispunt slechts even stilhoudt om zich
van de aard van de genaderde weg rekenschap te geven,
verliest de voorrang die hij normaal op dat kruispunt
zou hebben genoten. De voorzichtige bestuurder moet
dus zijn voorrang prijs geven ten voordele van de
bestuurder die door et kruispunt rijdt zonder zich om d
regelen inzake voorrang @an het bedoelde kKruispunt
te bekommeren.

Deze opmerking wettigt een uitzondering op
de verplichting, doorgang te verlenen, welke het
ontwerp aan elke bestuurder oplegt dic zijn voertuig
opnieuw in beweging brengt.
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Voorts ware de bepaling duidelijker gesteld,
indien de termen "zijn voertulg opnieuw in beweging
brengen" gepreciseerd werden. In de hierna voorgestelde
tekst is hiermede rekening gehouden.

Ten slotte voegt het ontwerp in het Algemeen
Verkeersreglement een nieuw artikel 17bis in, dat het
bepaalde in artikel 16~4° van het huidig reglement over-
neemt. Volgens deze bepaling mag de bestuurder die een
andere moet laten voorgaan, slechts verder rijden indien
hij zulks, geclet op de plaats, de verwijdering en de
snelheid van de andere bestuurder, kan doen zonder
gevaar voor ongevallen. Het ontwerp zegt nog, dat de
hier bedoelde verplichting tot het verlenen van door-
gang deze is, welke in de artikelen 15, 16 of 17 is
bepaald. Hiermede wordt duidelijk, dat de #corden
"als dit manoeuvre hun normale gang kan beletten of
hinderen", aan het slot van artikel 17 ,overbodig zijne
De in artikel 17 bedoelde verplichting om doorgang.
te verlenen,is immers dezelfde 2ls in artikel 17bis,
waar de strekking van deze verplichting op algemene
wijze wordt vastgesteld. Het is dus overbodig, deze
verplichting in andere bewoordingen te herhalen naar
aanlelding van een bepaald geval -~ de ulitvoering van
een manoeuvre ~ waar de verplichting om doorgang te
verlenen toepassing vindte
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Met dnachtneming van bovenstaande opmerkirgen
wordt de volgende tekst voor artikel 4 van het ontwerp
veorgesteld ¢

"Artikel Ao

Artikel 15, het door koninklijk besluit van
15 juni 1954 gewijzigde artikel 16 en artikel 17 van
hetzelfde besluit worden door de volgende bepalingen
vervangen

"Artikel 15.- Elk bestuurder moet de doorgang vrij-
laten voor de van rechts komende bestuurder.

19 De begtuurder die een openbare weg nadert, moet
" echter iecdere bestuurder die op deze weg rijdt,
laten voorgaan in de volgende gevallen

a) wanneer hij uit een openbare weg met ceen enkele
rijbaan en waarin geen spoor ligh, gereden komt
op een weg met ten minste één spoor of met

verscheldene rijbanen

b) wanncer hij uit een z2ardeweg of uit een pad ge—
reden komt op een weg met een rijbaan i

c) wanneer hij uit een dwarsverbinding van een
openbare weg met verscheidene rijbanen gereden
komt, mits in die dwarsverbinding geen spoor ligte.

De veoorrang en de verplichting de doorgang
vrij te laten die volgen uit de onder a, b en c
bepaalde, worden vastgesteld op de plaats waar
de openbzre wegen op het kruispunt uitlopen j
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d) wanneer hij gereden komt uit een weg voorzien van
een teken 101a, (1071b), 101c, 102a of (102b), welke
ook de kenmerken van de wegen op het kruispunt zijne

N,Be De tekens 101b en 102b worden opgegeven, onver-
minderd de opmerking die bij artikel 44 van het
ontwerp wordt gemaakt.

29 Wanneer de bestuurder gereden komt uit een weg voorgzien

" van het teken nr 106, moet hij de regel van de voorrang

van rcehts in acht nemen, welke ook de kenmerken van de
wegen Op het Xruispunt zijne

Artikel 17.~ FElke bestuurder die een manoeuvre wil uit-
voeren, zoals uit een file vzn voertuigen komen, de rij-
baan oversteken, uit een al dan nlet gebouwd onroerend
goed rijden, zijn voertulg opnieuw in beweging brengen,
nadat hij om welke reden of voor welke duur ook heeft stil-
gestaan, moet de andere bestuurders laten voorgaals

De bpestuurder die even stilstaat om de weg

aan het kruispunt te beschouwen, behoudt echtcer de
voorrang die hij geniet.

;
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Artikel 17 bis.~ De bestuurder ... (teckst van de

P I R T T T ]

Regering) ...".

Artikel D.

De dnleidende volzin moet worden gelezen als
volgt s

"hArtikel 22-2-b van hetzelfde besluit wordt

door de volgende bepaling vervangen ...".
o=}

Deze vormopmerking geldt eveneens voor de inlei-
dende volgzin van de volgende artikelen. Ze wordt slechts
herhaald in de gevallen waar betreffende deze artikelen
nog andere opmerkingen te meken zijn.

Artikel 6,

Gelat op de opmerking over artikel 3 van het
ontwerp leze men dit artikel =2ls volgt ¢

-

"A..T"tikel 6;"“

In artikel 24-2-a e¢n b van hetzelfde besluit
wordt de term "vluchtheuvel" vervangen door "viucht~
heuvel dienend als stoep'.
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Artikel 7.

Dit artikel kan beter ald volgt worden ge-

lezen :

"Artikel 7.-

In artikel 25 van hetzelfde besluit worden

de volgende wijzigingen aangebracht :

in numer 1 worden de woorden ...{(tekst van het

ontwerp) ...:

2° nummer 2 wordt door de volgende bepalingen vervangen

... (tekst van het ontwerp) ...:

3° nummer 4 wordt door de volgende benalingen vervangen

..+ (tekst ven het ontwerp) ...".

Artikel 7bis.

Zonder opmerkingen.

Artikel 8. -

Het nieuwe artikel 29, 2, verhoogt de toege-
laten maximumsnelheid van de voor autobus- en autocar-
diensten gebezigde veertuigen, van 70 tot 75 km. Het
zegt niet meer dat de sinister van deze regel kan

afwi jken.
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Voorgesteld wordt :

Wirtikel 8.-

In artikel 29 van hetzelfde beslult worden

de volgende wijzigingen =aangebracht

(]

v0

1°  nummer 2 wordt door de volgende bepalingen vervangen

... (tekst van het ontwerp) ...

.

2° 1in nummer 3, eerste en tweede 11d, worden de woorden

"bijlage 5" wvervangen door de woorden "bijlage 6'".

Artikel 9,

Voorgesteld wordt, in de Franse tekst de woor-
den "véhiculesde lutte contre 1'incendie" te vervangen

door Pvéhicules destinés a combattre 1'incendie®.

Artikel 10.

Voorgesteld wordt het artikel als volgt-te

"Artikel 10.-

Artikel 32 van hetzelfde beglulit wordt door

de volgende bepalingen vervangen :

"Artikel 32, 1. Elk stilstaand of stationerend voertuig

moet werden opgesteld;,

1° rechts ... (tekst van het ontwerp) ...

k)
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2° din één enkele file, zover mogeliljk van de aslijn
der rijbaan en, bl] voorkomend geval, buiten de

rijbaan, op de geliljkgrondse berm.

In dit laatste geval ... (%tckst van het

ontwerp) ...

2. Voertuigen van meer dan 2 meter lang moeten

... (tekst van het ontwerp) ..." .

Artikel 11,

Dit artikel kem beter als volgt worden gelpzen

"Artike

et
-3
i
»

In artikel 33 van hetzelfde besluit worden de

volgende wijzigingen aangebracht :

1° de woorden "Het stilstaan van voertuigen is verboden”
worden vervangen door s "Het is verboden een voertuig

in de toestand van stilstazand voertuig te brengen':
2* de tekst onder 5° wordt door de volgende benaling
vervangen : "5° op minder dan acht meter ... (teckst

van het omtwerp) ...".

Artikel 12,

Onder 6° ven het nicuw artikel 34, verbiedt
het ontwerp het stationeren op minder dan cen meter zowel
vedr als achter cen ander stilstaand of stationerend
voertulg, alsook wanneer cen ander stilstaand of statione-
rend voertulg zich ten gevolge daarvan onmogelijk zou
kunnen wverwilderen.
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Hier moge de Raad van State de¢ opmerking her-
halen die hi] heeft gemaskt in het advies betreffende
het huidig Verkeersreglement (L. 4188/2) : "Behalve in
geval van heterdaad zal de tocpassing van deze bepaling
moeill jkheden doen rijzen bij het vaststellen van over-
tredingen., Doorgaans zal het ommogelijk zijn ult te ma-
ken, op welk ogenblik de verschillendc voertuigen met het
stationeren zijn begonnen en bijgevolg de overtreder te

vinden',

De nieuwe bepaling die in nr 6 wordt ingevoega

zou nr 6bis wmoeten vormen.

et dat verbod bedoelt de Regering niet alleen,
dat een voertuig niet zo mag worden gestationecrd dat
een ander reeds stilstaand of stationerend voertulg daar-
door onmogelijk kan vertrekken, m-ar ook dat een voertulg
niet zo mag worden gestationecrd dat het instappen in
een ander receds stilstaand of stationerend voertuig on~
mogelijk is. De tekst moet zo worden geredigeerd dat met

beide bedoelingenrekening wordt gchouden.
Voor het overige zijn bij het artikel nog opmer-
kingen betreffende de vorm te makcn die voldoende bliljken

ult de hierna voorgestelde tekst ¢

"Artikel 12.-

Artikel 34 van hetzelfde besluit wordt door de

volgende bepalingen vervangen

09&/40&
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"Artikel 34. 1., Het is verboden ... (tekst van het

peo e T

ontwerp) ... ianger dan 24 uren achter clkaar te laten

stationercn op enige plaats van een openbare weg.

Het 18 evenecns verboden cr voertuigen voor

verkoop ... (tekst van het ontwerp) ...

2. Het is verboden cen voertuig te laten

stationeren

1° op de plaatsen bedoeld in artikel 33:
2° vddr in- en ultgangen van openbare doorgangen;
5° ...(texst van het ontwerp) ... ;

4° vddr de inri] van openbare of particuliere gcbouwen,
behalve als het inschrijvingsteken van het voertuig

leesbaar op de inrij is aanzebracht;

5° op plaatsen waar ... (tekst ven het ontwerp) ...

(o)

° op minder dan een meter zowel vddr als achter cen an-

der stilstaand of statlonerend voertulig:

6°big wannecr de opstelling van het voertuig het instap-
pen in-of het wegrijden van cen ander stilstaand

of stationcrend voertulig verhindert;

7°, 8°, 9°, 10°, 11° en 12° ... (teckst van hct ontwerp,

#

zoals hij is geamendccrd voor nummer 9°) ...

13° op opcnbarce wegen wanneer hierdoor de deoorgang van
A iy fav)
de spoorrijtuigen wordt beleommerds

14° op openbarc wegen, wanncer daardoor de vrije door-

gang op de rijbaan minder dan drie meter breed wordt"

4
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Artikel 14.

Voorgesteld wordt :

"Artikel 14.~

Artikel 37, eerste 1id, van hetzelfde besluit

wordt door de volgende bepaling vervangen

"Zodra door ecn speciaal gecluldsignaal wordt
kenbaar gemaskt dat ecen zieken—, politie~, rijkswacht-
of brandweerwagoen, een voertulg van het Korps Burgerli jke
Veiligheid of van een centraal rceddingsstation van het
ml jnbekken in aantocht is, moeten de bestuurders onmid-

dellijk uitwijken en stoppen".

Artikel 16.

Door de woorden "snelheidswedstrijden'” te
vervangen door "sportwedstrijden, inzonderheld snel-
heids—-, regelmatigheids- of behendigheidsritten of
~wedstrijden", schijnt het ontwerp gewone snclhcids~
wedstrijden tussen twee bestuurders Impliciet toe to
laten,zangeczien die wedstrijden niet georganiscerd zljn
en dus niet als sportwedstrijden moeten worden beschouwd.
Die bedoeling heceft de Regering echter zecker niet.

Bijgevolg wordt de volgende tekst voorge-

fein]

steld

/
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"Artikel 16.-

Artikel 39 wvan hetzelfde besluit wordt door de

volgende bepaling vervangen

Artikel 39. Bchoudens speeiale toelating van de over-
heid zijn verboden, op de openbare weg, allc snelhelds-
wedstrijden en sportwedstrijden, inzonderheid snelheids-—,

regelmatighceids~ of bechendigheidsritten of -wedstrijden”.

Artikel 17,

Taar het ontwerp bepaalt, dat de provincle-
gouverncur , wanncer hij cen beslult ncemt in verband
met de Jdooibarelen of autowegen, zich aan het advies
van de :inister dient te houden, verlicest het ontwerp
uit het oog dat dc gouverneur deel uiltmaakt van de
hi¥rarchie en dat het tot de bevoegdheld van de :linister
behoort =2an de gouverneur de onderrichtingen te geven
welke hij dienstig acht, in de vorm waartoe de omstandig-

heden zenlelding geven.

De bvepaling is bovendien overbodig. Dat de pro-
vinciegouverneur de ministeri¥le onderrichtingen moet na-

komensspreckt immers vanzelf.

Artikel 18 (geamendeerd).

Het ontwerp vult nummer 2 van artikel 42 van het
Yerkeersreglement aan met een bepaling, die de bestuurders
van in het ontwerp ~angewc:cn vocrtuigen verplicht, door
het teken nr 14 tc kenncn te geven dat hun vocrtulg op

de rijbaan tot stilstand is gcbracht,

‘é./el:
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Op het cerste gezicht schijnt deze bepaling
niet thuls te horen onder de artikelen die volgens de

ondertitel handelen over het "gebruik van de lichten'.
g

Nochtans 1s de invoeging van deze bepaling in
artikel 42 verantwoord, =2angezien het gebruik van het
teken nr 14 verplicht is als er dcfect is aan de ver-

lichtingsmiddelen.

De bepaling zou echter anders moeten worden
geredigeerd., Het voertulg 1s niet noodzakeliljk tot stil-
stand gekomen wegens defect asn de verlichtings- of
signalisatiemiddelen. De ocorzask van het tot stilstand
komen heeft hier geen belang. Wat dient te worden gezegd
is,dat een stilstaand voertuig waarvan de verlichtings-
of signalisatiemiddelen defect zijn, -iocet wordenAgesigna—

leerd door middel van het teken nr 14.
De beschrijving van het tekenmr 14 en de regelen
veor de plaatsing ervan kunnen beter in artikel 96 worden

vermeld.,

Ingevolge deze opherkingen wordt de volgende

teket voorgesteld

"Artikel 18,

Artikel 42 van hetzelfde beslult,gewl jzigd bij
het koninklijk besluit van 31 december 1954, wordt door

de volgende benzlingen vervangen :

--q/nni
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"Artikel 42. 1. ... (tekst van de Regering) ...
2. Wennecr het voertuig stilstaat of

stationeert ... (tckst van de Regering) ...

7Zijn, in evengenoemd geval, de verlichtings-—
of signalisatiemiddelen defect, dan wmoet de bestuurder van
een voertuig wasaPvan het maximumgewicht 3.500 kg over-
schrijdt, of van een voertulg gebezigd voor eccn autocar-
of autobusdienst, zijn op de rijbaan tot stilstand gekomen
voertulg signaleren door het in artikel 96 voorgeschreven

teken nr 14.

%. De standlichten en de rode achterlichten

van motorvoertuigen ... (tekst van de Regering) ...".

Artikel 19,

De inlelidende bepaling van artikel 19 ware als

volgt te lezen

"Artikel 19.-

Artikel 48,nummers 5,6 en 7, ¥wean hotzelfde besluilt

wordt door de volgende bepalingen vervangen : ...'.

De nummers 5, 6 en 7, eerste en tweede 1id, leze

men =2ls volgt

el enn

/
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"5. Op plaatsen waar het verkeer door een bevoegd persoon
of door verkeerslichten geregeld wordt, mogen voet-
gangers de rijbaan eerst oversteken wanneer het ver-

keer in de deoor hen te volgen richting toegelaten is.

6. Op plaatsen waar het verkeer noch door een bevoegd
persoon noch door verkeerslichten geregeld wordt,

mogen voetgangers :

2) indien er zich geen doorgang voor voetgangers be-
vindt, de rijbasan eerst nemen na er zieh van ver-
gewist te hebben dat zij hoet kunnen docn zonder het
verkeer van de bestuurders te hinderens; z1j moceten
bovendien de rijbaan haaks op hear aslijn over-

stekens

b) indien er zich cen doorgang veor voetgangers be-
vindt, zich slechts voorzichtig dearop begeven en
met inachtneming van de afstand waarop de naderen-

de voertulgen zich bevinden.

T Voetgangers mogen in geer geval zonder noodzaak op

de rijbasn blijven st en.

Op plnatsen wasr dichtbij cen doorgang voor voectgan-

gers 1s, moeten zij hiervan gebrulk meken ",

Het 1-atste (geamendeerde) 1id ven het nieuwe
artikel 48, 79, handelt over de dwarsstrepen die op de
rijbaan worden =sangcbracht om de doorgangen voor voetgan-
gers ~f te bakencn, Deze bepaling ware beter op hnar
plaats in =artikel 112 ven hot Verkeersreglement, dat in het

bijzonder betrekking heecft op de dwarsstrepen. In het

LIRS B
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huidige regilement zegt rrtikel 112 trouwens, dat op de
grond tekens mogen worden =2ngebracht ter afbskening

ven de doorgangen voor voetgangers.

Anderzijds dienen de woorden 'gelec strepen”

b}

te worden vervangen door de woorden ''gele stroken'.

Artikel 20.

Zonder opmerkingen.

Artikel 21.

Dit artikel voegt in het Verkeersreglement
cen nicuw hoofdstuk in, dat slechts uwit een enkel artikel
bestr2t, Dit nicsuwe artikel 56 bis, genomen ter uitvoe-
ring van de wet van 12 jull 1956, bevat de regels die
nzast de voorschriften van het reglement voor het ver-
keer op de openbare weg, mocr in het bijzonder voor

autowegen gelden.

Onder nummer 1, a, moet de bevoegde Minister
worden sangeduld in de bewoordingen welke de wet van
12 juli 1956 gebruikt : "De Minister tot wicns bevoegd-
heid de Openbare Werken behoren". Dezec opmerking geldt

ook voor nummer 5, a en b, van hctzelfde artikel.

ia. het woord : "luchtbanden" moet het woord
"eushionbanden", dit zijn benden zonder binncenband,
worden ingevoegd. Die banden zlijn uitdrukkelijk vernoemd
in de nicuwe tekst van artikel 87-1,z08ls dege door

artikel 37 vean het huidig ontwerp wordt vervengen.

aoe/!!t
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In nummer 2, cerste 1id, zegt het ontwerp bij
vergissing dat de plastsen waar men de autowegen mag ver-
laten,worden aangewcgzen door het teken nr 22, Dit 1id

moet als veolgt worden gelegen :

"2. De tot het verkeer op autowegen toegelaten voertulgen
mogen die wegen m=ar oprijden of verlaten op de plant-
sen die danrveoor sgpecieal zijn ingericht. De toegangs-

wegen worden door het teken nr 22 -angewecgen',

De verdere tekst van nummer 2 heeft betrekking
op autowegen die voor het verkecr zijn opengesteld gzonder
volledig te zijn ingericht., Hier is het ontwerp nict in
overeenstemming met de wet. Deze bepaalt, dat de toegang
of het cversteken van autowegen tijdens de inrichtings-
werken verbodcen is "bhehalve onder de door de Koning bo-
pazlde voorwanrden en ov de plaatsen aangeduid door de
dinister". Het ontwerp dasarentegen zegt dat het oprijden,
het verlaten en het oversteken mogen geschieden langs om
het even welke openbarce weg, behalve 21s cen verkeersteken
het wverbicdt, Het zegt niect dat de pl=atsen wasr men de
autoweg mag oprijden of oversteken, door de finister moc-

ten worden sangewczon.

Ter wille van de overeenstemming wordt voorge-

steld de tekst als volgt te legzen

"Wanncer een autoweg Yooy het verkeer wordt

opengesteld zonler volledig te zijn ingericht :

0t e/ ¢« a e
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2) mogen de voertuigen dic tot het verkecr op auto
wegen zljn toegelaten, die wegen oprijden of wverlaten
langs de openbare wegen nangegeven door ecn beslult
van de Minister tot wiens beovoegdheid de Openbare
Werken behoren:

b) mag dke gebruiker de autoweg oversteken door een ge-
wone openbare weg te volgen die asn weerszijden van
de autoweg doorloopt en ~angegeven 1s door een beslult
van de Minister tot wiens bevoegdheld de Openbare

Werken behoren.

Op de =andere openbare wegen die op dc autowe
ultlopen en door de iinister niet aangewezen zljn voor
het oprijden of oversteben van de autoweg, worden de no-

dige tekens a=ngebrachtn,

In nummer 3 leze men Mdwarsverbindingen die

de rijbanen ven cen autoweg verbinden®.

In nummer 5 moet het woord "gelil jkaardige'ver-

vallen.

Het ontwerp zegt dat sportwedstrijden, inzon-
derheid snelheids-, regelmatigheids— of behendighelds-
ritten of -wedstrijden,op autowegen slechts mogen plnats

s

hebben "met de toelating van de 1llinister tot wiens be-
voegdheld het beheer von de autowegen behoort en onder

de door hem bepanlde voorwaarden". Krachtens deze be-

4

f...].

valing kan de Mdinister niet alleen vergunning verlenen
tot het inrichten van zodanige wedstrijden, m-ar kan
hij ook, althans voor ileder gevnl, bopalen onder welke
voorw arden die wedstrijden mogen worden gcehouden,

s

.-e/!no



TB. - 101 - L. 6078/2.

Door deze bepaling wordt de Minister dus door de Xoning
gemachtlgd om die vcorwaarden vast te stellen, terwijl
artikel 3 van de wet van 12 juli 1956 tot vaststelling
van het statuut der autosnelwegen de Koning machtigt

tot het vaststellen van de verordeningen om in de
vellighelid en het gemak van het verkeer op de autosnel-
wegen en de instandhouding van deze wegen te voorzien,
terwijl het tweede 1id van hetzelfde artikel hepaalteVHij
(de Koning) bepa=alt onder mcer de voorwaarden waaraan

de sportwedstrijden zijn onderworpen”. De vraag is of

die machtsoverdracht kan worden aanvaard.

Ofschoon de wet van 12 juli 1956 uitdrukkelijk
alleen zan de Koning verordenende bevoegdheid toekent,
kan gevoeglijk worden aangenomen dat deze wet de titula-
ris van de uitvoerende macht niet verbviedt de HMinister
in beperkte mate opdracht te geven om binnen het door
de Koning zelf vastgestclde rader ulitvoeringsverordenin-
zen te nemen. Dergelijke beperkte machtsoverdracht komt
ierhasldell jk voor er is in a=znsgselegenheden als deze moei-

11jk te vermijden.

In tegenstelling met de wet van 1 augustus 1899,
bepaalt de wet van 12 juli 1956 niet, dat de provinciale
raden en de gemcenteraden verordeningen kunnen uilt-
vaardigen ter aanvulling van de algemene reglcmenten. Zi]
verbiedt integendeel aan dcecze raden aanvullcnde veror-
deningen vast te stellen betreffende de politie wvan het
verkcer op de aubtowegen, zulks met het duidelljk ocogmerk
om deze politie uitsluitend onder het centraal gezag te
doen ressorteren. zowel de geest als de letter van de
wet van 1956 verschillen dus aanziocenlijk van de wet van

1899, wasrop de Taad van State in het advies L. 3119/2

o-a/eno



TB. ~ 102 - L. 6078/2.

heeft opgemerkt ¢ "In de huidige stand van de wetgeving
kan de Koning asn de dinister dus enkel bevoegdheld ver-
lenen tot uitvoering, zoals de bevoegdheld om individucle
maztregelen te treffen". In de parlementaire voorberei-
ding van de wet van 1899 treft men, zoals de Raad van
State in hetzelfde advies heeft opgemerkt, gegevens aan die
aon de Ministersalle verordenende bevoegdhelid ontzeggen,
terwi)l hetzelfde niet kan worden afgeleid uit de parle-
mentalre voorbereiding van de wet van 1956. Deze laatste
wet belast de Minister bovendien herhasldelijk met het
nemen van maatregelen die, zonder daarom als verordenen-
de maatregelen te worden begtempeld, niettemin verplichtin-
gen cpleggen aan de gebrulkers van de¢ autowegen (artikel
2) of sommige personcn van de algemene verbodsbepalingen
ven de wet ontslaan (artikelen 4 en 10), Met inachtneming
van al deze gegeveng kan redelijkerwljze worden aangeno-
men, dat de wet de Koning niet verbiedt inzake politie
van het wegverkeer op de autowegen enige bevoegdheld azan
de Minister over te dragen, op voorwaarde evenwel dat

die overdracht, overecnkomstig de algemene theorie in-
zake machtsoverdracht, tot dJdetailkwesties wordt beperkt

en niet in strijd is met de wetsbepalingen zelf.

In dat opzicht nu is de bepaling van artikel
27-5 van het ontwerp niet geheel vrij van kritiek. Artikel
3, tweede 1lid, van de wet belast de Koning immers uitdruk-
kelljk met het bepalen van de voorwazarden waagrasn de
sportwedstrijden zijn onderworpen. De Koning moet dus
zelf bepalen asn welke algemene voorwaarden die wed-
strijden zijn onderworpen, terwijl hij de Minister kan
laten beslissen dice voorwaarden telkens aan te passen

aan het bljzonder karakter van de wedstrijd en aan de

00!/!0.
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specificke omstandigheden wearin hij plrats hecft.

Overeenkomstig deze opmerkingen zou het slot
van artikcl 21-5 als volst moeten luiden : "met de toe-
lating van <d¢ Minister tot wieng bevoegdheid de Openbare
Werken behorcen, overcenkomstig de bij koninklijk besluit

vastgestelde algemenc voorwaarden',

In numiicr 6 wordt de bevoocgdheid die aan de
Minister of aan zijn gemachtigde is verleend om alle
voorloplge maatregelen te treffen voor de regeling van
het verkeer op ecn bepaalde plaats van ecn autoweg,
verantwoord door de overweging dat "de wminstc vertraging
in dc beslissing gevaren voor de weggebruikers zou kunnen
meebrengen'. Wanncer er gevaar ligt in het uitstel, mag
niet allecn de Minister of zijn gemachtiode, masr ook ie-
der bevoegd persocon de voorlopige mastregclen nemcn die
nodig zijn.

WJordt met do tekst alleen de bevoegdheld in
geval van omnmiddcellijk dreigend gevaar bedoeld, dan 1is

hi}j overbodig.

Artikel 22,

Dit artikel k=n duidelijkecr =21s volat worden

geredigeerd

"Artikel 22, -

In artikel 57, 29, van hetzelfde beslult worden
de woorden "geleed vocrtulg : 14 meter" vervangen door de

woorden "geleood vocrtuig : 15 wucterh.

loc/eh.



TB. - 104 - L. 6078/2.

Artikel 23,

De inleldende volzin van dit artikel dient als

volgt te worden gelczen :

"Artikel 23, -

Artikel 58, nummer 1, van hcetzelfde besluit

wordt met de volgende bepaling aangevuld : ...".

Het woord "becldjes" kan vervallen.

De tekst kan beter als volzt worden gelezen

oo

"Geen enkcl voertulg ... mag aan de bulten-

kant voorgzien zijn van gcvazrlijke versierselcen ...".

Artikel 23%bigs.

De inleidende volzin dient =21s volgt te worden

gelezen

"Artikel 23bis.

Artikel 66, nummer 1, wordt door de volgende

bepalingen vervangen : ...'".

Artikel 24.

iT

wm

n leze dit artikel als v

<

fod
fi1e]

+

"Artikel 24.-

Artikel 66, nummer 3, wordt aangevuld met de

volgende bepaling dic er het tweede 1id van zal vormen :

"Het is verboden op die voertuigen in amazonc-

houding te zitten.
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"Artikel 25,~

In artikel 67 van hetzelfde besluit worden de
volgende wijzigingen aangebracht

19 het inleidend zinsdeel en nummer 1, eerste 1id, worden
- door de volgende bepalingen VEervangen : ...

2° nummer 4 wordt door dc volgende bepalingen vervangern: ...

Artikel 26,

Dit artikel kan beter als volgt worden gelezen

"Artikel 26,-
In artikel 68, eerste 1id, van hetzelfde besluit

worden de woorden "5 ton'" en "bijlage 5" onderscheiden-—
1ijk vervangen door de woorden "3.500 kg" en "bijlage 8Y,

Artikelen 27 en 28,

De opmerking die bij artikel 17 wvan het ontwerp
is gemaakt in verband met het advies van de Minister aan
de provinciegouverneur, geldt ook voor dezec belde arti-
kelen, die dus kunnen vervallen.

o-e/oea
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Artikel 29-

Dit artikel kan beter als volgt worden
gelezen 3

YhArtikel 29,-

In artikel 73 van hectzelfde besluit worden de
woorden "Bij overtreding van het bepaalde in artikel 67"
vervangen door "Bij overtreding van het bepazlde in de
artikelen 61, 62 en 67",

Artikel 30 (geamendeerd).

Dit artikel kan beter als volgt worden ge-
lezen 3

"Artikel 30,

In artikel 75 van hetzelfde besluit worden de
volgende wijzigingen aangebracht

1. nummer 2 wordt met de volgende bepaling zangevuld i
"Zij moeten +.. (tekst van het ontwerp) ...";

2 nummer 3 wordt door de volgende bepalingen vervangen

"3. Fen veertuig mag niet meer dan twee gelijksoortige
lichten en, van achteren, niet meer dan twee rode
reflectoren veerena

Dit voorschrift geldt nict voor de zij- en
richtingslichten, ncch voor de in artikel 42, T,g;
bcecdoelde lichten en reflectoren die dienen om de
ladingen te signaleren.,

@su/ o v
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Twee gelijksoortige lichten, waarvan de

kleinste afstand ... (tckst van het ontwerp) ...".

Artikel 31,

L3

Dit ertikel kan beter als volghb worden gelezen :

"Artikel 371.-

volgendce wijzigingen 2angebracht 3

In artikel 76 van hetzelfde besluit worden de

nummer 5 wordt als volgt aangevuwld : ... {(tekst van
het ontwerp) ;

nummer | wordt door de volgende bepaling vervangen ¢

W70 Zieken-, politie-, rijkswacht- of brandwecrwagens
en voertuilgen van het korps burgerlijke veiligheid
of van een centraal reddingsstation van het mijn-

bekken mogen van voren een oranjegeel knipperlicht

voeren®.

Artikel 32.

Het huidig Verkeersreglement maskt geen gewag

van "speciale voertuigen". In feite bedoelt het ontwerp

de

voor speciale doeleinden gebouwde of ingerichte vocr-

tuigen, waarover sprake in artikel 59 van het Verkeers—

reglement.

Dit artikel zou dus als volgt moeten worden

gelezen s

"Artikel 32.-

WO

Artikel 78, 2, derde 1id, van hetzelfde besluit

.

rdt met de volgende bepaling aangevuld

"Betreft het voor een specilaal doel gebouwde of

ingerichte vocrtuigen als bedoeld in artikel 59, dan mag

di

e maximumhoogte tot 1,45 m worden opgevoerd".

’

.Oll/étﬂ



MTT. - 108 - 1.6078/2.

Artikel 35.

Dit artikel kan beter als volgt worden gelezen s

YArtikel 354~

In artikel 83 van hetzelfde besluit worden de volgende
wiljzlgingen aangebracht
1° nummer 1 wordt met de volgende bepaling aangevuld : "Voor
de rijwielen ... (tekst van het ontwerp) ..." 3
2° nummer 3 wordt door de volgende bepaling vervangen :

30 Zieken~-, politie-, rijkswacht- of brandweerwagens en
voertuigen van het korps burgerlijke veiligheid of van
een centraal reddingsstation van het mijnbekken mogen,
benevens van de onder 1 bedoelde toestellen, ook van

een specilanl geluldstoestel voorzien zijn",

Artikel 36..

Krachtens het laatste 1lid van dit artikel is het ver-
boden versnellingen van de motor herhanldelijk in te¢ schakelen
"gls het voertuig stilstaat" (Mau point fixe").

Uit de verstrekte toelichting vblijkt dat de weoorden
"au point fixe" betekcnen dat de motor vrij loopt zonder dat de
koppeling ingeschakeld i1s, terwijl het voertulg stilstaat of

in beweging is.

Het is te vrezen dat de meeste autobestuurdcrs deze
woorden zo zullen verstaan, dat de motor draalt terwijl het
voertuig stilstaat. De Nederlandse tekst zegt het trouwens zo.
Dearom verdient het aanbeveling in de Franse tekst de woorden
"au point fixe" te vervangen door de uitdrukking "au point mort"
(Dictionnaire de 1l'Académie francaise, deel II , blz. 366,
kol.3)., Deze uitdrukking geeft de bedoeling van de Regering
weer : het is bovendien de mecsd gangbare uitdrukking. De Neder-
landse tekst dient dan als volgt te worden gelezen :

"In bebouwde kommen is het verboden herhaaldelijk de

motor in vrijloopstand te versnellen',

coo/ e
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Artikel 37.

Het nieéuw artikel 87, 1, bevat in feite
drie afzonderlijke bepalingen. Voorgrsteld wordd

deze als volgt te redligeren :

"Artilkel 87.-

T Wielbandsn moeoten een loopvlak hebben zon-
der holten of uitsprongen die de openbare weg kunnen

beschadigen,

Wannrer het voerftulg in onbeladen tocstand
0P cen horizonsale wag niet e~n grotere snelheid dan
20 kilometer per vur kan rijden, morten de lucht- of
cushionbanden ren duldelijk getekeonde loopstrook heb-

b«?l’l‘

Bij snreuw of 1jzel mogen de banden van

sneecuwkettingen voorzien worden'.

Artikelen 38 en 39.

In de Franse trkst vervange men het woord

"tormes" door "mots'.

7
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Artikel 40,

Dit artikel kan beter als volgt worden
o

0y
D
'_J
o
N
=

"Artikel 40.-

In artikel 94 van hetzelfde besliuit worden

de volaende wijzlgingen aangobracht :

19 het tweede 1id, gewijzigd bilj het koninklijk bhe-
sluit van 16 juni 1954, wordt door de volzende
bepaling vervangen : ... (Gekst van het ontwerp,

zoals hij 1s gramendeerd) ...

2% het derde lid wordt opgeheven®.

Artikcl 41,

Dit artilkel dient als volgt te worden

gelezen :

"Artikel 471, -

Artikel 95 van hetzelfde beslult wordt

Artikel 41bis.

Aansluitend aan de opmerkingen bi] artikel
18 van het ontwerp, wordt voorgesteld het artikel als
volgt te lezen :

“iu‘/QOh
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"Artikel 41bis, -

Artikel 96, nummer 2, van heszelfde besluit

wordt door de volziende bYepalingen vervongemn 3

"2. Onvormindrrd de tonpassing van de bepa-
lingen van artikel 8, twecde 1id, van dit reglement,
mag hot teken nr 14 door de bestuurder worden gebrulkt
om aan te geven dat zijn vosrtuig door aen toevallige
oorzcak op de rijbaan stilstaat. Het teken nr 14

moet worden gebruilt in het geval bedoeld in artikel

Dit teken, waarvan de zijden bten minste 0,4€
nater lang zijn, moet op de rijbaan op de grond worden
geplaatst, op een afstand van ten minste 30 meter van
het voertulg on gewone wogen, en van tan minsite 100 meter
op. autowegen. In dit geval wordt onder het teken
gren bord (dat dr card vey heat gevaar aangecft) be-

vestizd".

Artikel 42.

Dit artikel dirnt als volgt tec worden ge-

lezen @

"Artikel 42.-

Artikel 99, numm~r 2, van hetzelfde bhoslult

wordt opgrheven'.
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Artikel 43,

Zonder oprerkKingen.

Artikel 44.

Dit artikel voegt in het Verkacrsreglement®
cen artikel 103bis in net betrokking tot "tekens be~
treflfeonde de voorrang van doorgang”". Behalve de
nicuwe nummers 101b, 102b, 104, 105a en 105b, komen
deze teokens reeds voor in het huidige Verkeersregle—
ment waar zij bij do govaarstekens, bij de verbodste-

kens of bij de aanwijzingstekens zijn ondrrgebracht,

Door tekens van cen andere catngorie 1n cen
nieuwe categorie o» te nemen, komt het empirisch ka-
rakter van de indeling der verk--~rstokens nog scherper

tot uvuiting.

In zijn verige adviezen, nummers L. 3119/2
en L. 4188/2y h~nft de Road van State zijn bezwaren
trgen drze indeling te kennen grgeven. Aangezien die
indeling ochterr grdrerltelijk was overgenonon uit hed
protocol noprns de erkoorstck@nsg ondrrickend te
Geneve op 19 september 1949, welk protocol door de
Wotorvende Kamers was goedgrkeurd, oordrrlde de Raad
van State dat bezwaarlijk cen andern indeling kon
worden gebrulkt.

* e k) & %"
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Docr een ni-~uwe categorlie van verk-arstekens
in te voeren, wijkt et huldige ontwerp ncht~r af van
de indeling wolke in cvengenoende internationale ovar-—
cenkomet is vastgesterlds  Het ontkracht dr bestaande
indrling, die steunt op de respectinve vorm van de
tokens,en kan de verwarring vergroten tussen de tekens
diec in beginsel rechtsgevolgen hebben (verbods— en
gnbodsterlkens hedoeld in de bijlagen 2 on 3) en die
welke principicr~l alleen als canwljzingen elden
(zovaarstekens on canvijzingstekens bedoeld in de
bijlagen 1 en 4).

De niecuwe catezorie van tekens welke artikel
103bis invorxrt, bevatl bovendien borden die openbare
wegen aandulden waaron de wWeggebruikers voorrang van
doorgang heabben o» alle krulspunten weolke z1i] o0p hun
weg ontmocten. Van deze tekens komen de nunmmers 104,
105a en 105b voor in het op 19 sentember 1949 te
Geneve ondrriekende protocol nopens de verkereorstekens.
De andere, namclijk de nummers 101bh en 102b, zijn
nVenecns internationale tekeons waaraan cchinr ecen
rechthoekig bord wordt toegevoegd, waaropd twee pijlen

in tegennovergrstelde richiting wijzell.

Op die wijze krijgen de trkens 101b en 102b
cenn dubbele betekenis. Tnerzijds wijzen zii op de
verplichting, op hrt gened~rd kruisyunt de doorgang
vrij t~ laten, and~rzijds verwittigen zi] de bestuur-
ders dat de op h~t Krulspunt genaderde weg over zZijn

gehele lengte voorrang heeft.

Q.“/UV’F'
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De figuur o de mochthoek gerft nint
duidelijk te kennen wat ze betrkent. Aangnzien dit
nicuwe bteken allecen in ons land zal voorkomen, is. oy
Tredrn om te VIezeon det bultenlaundr~rs zich over de

betekenis zullen vorgissen.

De internationale overecenkomsten inzalkas
wesverrkKo~r1r hebben and-~rzijds tot doel, in alle landen
dezelfde vark-~rsrrzerls tor ta passen. Het is dus
op zlijn winst in strijd mnat de bedoeling van die
overaenkonsten, an vocral van het protocel nopens de
verknorstekens, cen nieuw vorkeersteken,nr 1071b of
nr 102b, in te vorren om aan te grven dat de op het
kruispunt genaderdes wWeg over zljin gohele lenglte voor-
rang heeft, terwlijl h~t protocol zegt dat het teken
nr 101a of nr 102a in het algemeen dient om aan te
duiden dat de op het kruisphunt genaderds weg cen vVoOr-

rangsweg is,

Het verdient dan ook aanbeveling de t-kens nr 10

en nr 102bh te laten vervallen.

In nummer 3, a, derde 1id, van dit artikel
103bis diernen de woorden "in deder goval" te worden

geachrapt.

Voor nummer 3, &, vierde 1lid, van hetzelfde

artilkel wordt de volgende tekst veorgestold
3 g

"Trken nr 101c wordt ten opzichte van het
kruispunt aangebracht op de afstand die cr op cange-—

goven is',

a»./no-o
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Voor hav voorlaatste 1id van nummer 3, a,
van hetzelfde artilkecl hebhen dr gemachtigden van de

Regering hun insbtemnming betulgd met de volgende tekst
"Teken nr 105b wordt aangebracht op de er-
op aang~gnavaen afstond van h-t rersticomend krulspunt

waar de voorrang ophoudt'.

De twee alinea's van nummer 4, a, van het-

se

zelfde artikel kunnen worden samengevoegd als volgt

"Behalve wannerr de voorrang van doorgang
blijkt vit de kenmerken van de 0p het krulspunt ge-—
nadsrda wegen, moect het trken nr 103 terzelifdertijd
worden aangebracht als het trken nr 101a of 102a".

Onder nummer 4, d, van hetzelfde artikel
bepaalt hat ontwerp dat de tekens nummers 104, 1052
en 105b slcchts worden zangebracht "op do grote ver-
kr~nrswegen die tot het Rijksnet behoren®.

Door het gebruiken van de benaming "gsrote
vorke~rswezgen" schijnt het ontwerd in het reglenment
00 de politie van het Wogverkener het sterlsel van de

radiale WegZen en van de wegan bebakend deoor kilo-
neterpalen met rode kop odhieuw in te voaren, het
stelsel dus van het Verkrersreglement van 1 februari
1934. Door artikel 53 van dit regleuent, gewijzigd
bij het besluit van do Regent van 16 oktober 1947,
worrden als hooildwegen ten opgzichte van de daarop
uilitlopende wagen aangenmerkt con tirntal openbare. we-

gen met als vitgangspunt Brussel, clsook de wogen

~r S & a s
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bebakend door kilometerpalen met rode kop. . De aldus
aangegeven wWegeini worden evenwel alleoen bulten de

o

bhebouwde kommen @ls hoofdweznn beschouwd.

In trgenstelling met het Verkeersieglement
van 1 feabruari 1934, greft het ontwerp genn grote
vorkrerswegen aan dir voorrangswegen zouden zijn ten
opzichite van alle oprnbare wegen die er oD ultlopen.
Het vo~rt allr~n trkens in waordoor sommige openbare

Wegen over hun gchele lengte voorrangsweogoenl wordel.

Het ontwerp zegt ~venmin welke overheid

bevoegd is om din tekeus can te brengen. Volgens

de opvatting van de Regering zou de Koning niet be-
voegd ziin om drn teliens nummers 104, 105a en 105D

0p de grote v-Tkrrrswegen 2an te breongen. Krachtens
de wet van 1 augustus 10899 gemachtigd om algemene ro-
glementern ult te vonrdigen voor het ganse grondgebied
van het Rijk, zou dec Koning niet bevoegd zijn om
bijzondere reglemnnten uit te vaardigen die alleen
voor nen Zednalte van het grondgebicd gelden. Tven-—
genoende wat van 1099 kent die bevoegdhrid immers toc
hetzi] can de dDrovinciale raden, hetzi] aan de ge-

nernteraden die blinnen de grenzen van hun onderschel-
dene territoriale bevocgdheid de algemlene reglementen
kunnen aanvullen. Do provinciale reglementen worden
ter goedkeuring voorseslegd can de Koning en de go-
meontelljke reglementen aan de bestendige deputatie,

beohoudens beroep bij de Koning.

nca/-oo
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- De. Begering oordrelt dat het bevel tob
het aanbrengen van dr tckens nummers 104, 1052 en
105b op verkrersweogen die tot het Rijksnet behoren,
van de provinclalec roaden moert ultgean. Loopt de
VorKeersweg over h-t grondgeblicd van meer dan cen
provinecie, dan behoren de provinciale raden nmet
elkaar overleg t-~ »lezZen. "

Bij het voorstel van dr Regering zijn ver-
schillende opmerkin nn te makon.

Zondrr dat dit ultdrukkelijk wordt g-zegd,
voert het ontwerp ~en bijzonderre rrgeling in voor
het verkeerr op sommige oDsnbure WegZen. Deze regeoling
komt ne~xr op voorrang van doorgang op alle krulspun~—
Ten welke cen openbare weog over ziin gehele longte
ontmort. Ben bepaling 1in de tekst zelf, zZeggend

OO
dat sommige openbare wegen aan die bijzondere roge-
ling kunnen worden ondrrworpen, 1ijkt niet te kunnen

worden gemist.

tco/onq
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Voorts moet worden bepaald welke overheid
bevoegd 1s om vost te stellen op wellke grote verkecrs—
wogen bedorlde bhijzondere regeling toepassing zal

Vindeil.

.Het 1s juist dat het canwijzen van die we-
gen tot de bevoegdheld behoort van de overheden die
aan het algemeeon reglement aanvullende reoglementen
kunnen toeveoegen. Het gaat immers om ~en maatragel
tot toopassing van het aloeloen rveglement 0p cen
gedeelte van het grondgebiesd. Maasr die overheden
zijn niet alleen de provinclale raden. 0ok de ge-
m~enteoraad zou kunnmn bovelen dat de hirsrvoren be-
doclde tekens mo-ten worden aangebracht op het ge~
desltc van ern tot het Rijksnet behorende openbare

weg dat over het grondg-bied van de gemeente loopte.

Om te vermijden dat ook de genceonteraden
grote vorkeerswegon zouden »enwijzen, moct de tekst
bepalen, dat hat voor die grote veorkererswngen felden-—
dr s8telsel alleen mog worden torgepast op openbare
Wogen dia over het grondgebied van m-rr dan ~en ge-
mernte 1open. 2o zullen alleen de brovinciale raden

bevoegd zijn om die grote verkerrswegen con be wijzen.

Ten slotte verdient het aanbrveling in het
ontwerp te zZeggen, dat de voorrang van doorsang voor
gebrulkers van de openbare weg waarop het teken nr
104 is aang~dbracht, cen einde moect nemen wanneer ceon
bebouwde kom wordt senadcrrd. In het Veorkeecrsreogle-
ment van 1 februari 1934 vieclen de bebouwde koimen
nvenrons bulten. do bijzondere rogeoling voor de radiala
Wogen on de wegon bebakend door kilometerpalen met
rode kop.

7
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Voorgesteld wordt de tekst als volgt te

") De provinciale raden wijzen de tot het Rijksnet
behorrnde en over het grondgabird van meer dan
cen gemeente lopende grote Verkemarswegen aar
waar de brstuurders, bulten de bebouwde kommen,

voorrang van doorgang hebben op alle kruispunten.

De voorrang van doorgang on het cinde dagr—
van worden. aangngevVen door middel van de tekens
104, 105%a en 105b. Deze nmogen alleen worden aan-
grbracht op de ovearcenkonstig het vorige 1lid aan-

gewezZen grote verkeeorswegon'.

In nummer 4, e, van hetzelfde artikel leze
men : "... behalve ingeval het de algemene Tegel van
de voorrang van rochts te kennen mocht geven',

Artikel 45 (geamendensrd).

Do inleidende volzin van 4dlt artikel kan beter
als volgt word-n geleozen :

"Artikel 45.-

Artikel 104 van hetzelfde besluit wordt met
de volgende bepaling aangevuld : ..."

L4 -
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Artikel 46 (geamendeecrd).

Voorgrsterld wordt :

"Artikel 46.-

In artikel 105 van hetzelfde besliuit wordtd

cen nummer 4 ingesvoegd, 1luidend als volgt s

"4o .. (tekst van het ontwerp der Regering) ...,

Alﬂtikel 4‘7 -

Dit artikel kan beter worden g~lezeon als
volgt ¢

"Artikel 47.-

In artikel 106 van hetzelfde besluit worden

de volgrende wijzigingen aang-bracht :

19 in het tweede 1id : het cijfer "0,05 m" wordt ver—

vangen door het cijfer "0,08 m";

2° het artikel wordt met de volgende bepaling asn-—
gevald e

"Aan doorganien voor voetgangers nag ge-—
bruil worden gemaokt van lichtsignalen ten be-
hoeve van het verkecer. In dat gsval mogen voet-

gangers de lichten in werking bre-ngen'.

v s e/ vou
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Arvikel 47bis.

Dit artikel zou beter als volgt worden fo=-
leozen 3

"Artikel 47bis.-

Artikel 107 van hetzelfde besluit words
met de volzonde beunolingrn eangevuld e

"Om cen bijzondsr geovaarlijke plaats aan
te wijzen ... (Gekst van het ontwerp, bchalve in het
twoede 11id waar nen in d- Franse tekst dient te le-

zen "au passage" in plaats van "au droit du passage").

Artikel 48,

In zijn advies L. 4188 had de Raad van
State voor de tekst van artikel 104 in overweging
gegeven dat de 1n dit artikel bedoelde doorlopende
of onderbroken stropen wit zouden zijn.

Deze aenbeveling moge worden horhoald naar
canleiding van artikel 110 van het huidig Verkcers-
reglenent, destemerr daar het "Turonres Akkoord be-
treffonde. de vrrkeergtekens" van 13 decemb~r 1557,
waorbl] Belglé Dbetrokken is, bepualt dat in de lan-
den werr de Witte on de Zole kleour worden gebruikt
voor de tekens op dn grond "de ene wordt gebruikt voor
dn tekrns die bestemd zijn vooxr de bowegende voertul—
gon, behalve voor dr lijnen die de rijbean afbakenen,
en de and~re wordt -obrulkt voor de tekens die de rege-
ling betreifende de deor.ang en het stationcren aan-—
duidt on voor de lijnen dic de rvijbean afbakenen" (ar—
tikel 6).

«to/pcv
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Het Vorke~rsreglement roscrveerrt de witte gtre-

Pen voor de Teogeling van de bewegende voertulgen, de

=

gele strepen voor de rrgrling van het stilstaan en

het stationrren en voor dr afbakening van de wWnge.

R+

Wat de vorm betr~Tt,ware dit artikel beter
ale volgt te lezen

"Artikel 48, -

In artikel 110 van hetzelfde beslult worden

de volgende wijzigingen cangebracht 8

19 het vierde 1id wordt door de volzg-nde bhepaling

vervangen : "...(tekst van het ontwerp)...";

2° het artikel wordt @angevuld met de volgende be-

peling : "... (tekst van het ontwerD) ...'w

Artikel 49,

Dit aztikel zou beter als volgt worden ge-—
lezen

"Artikel 49.-

Artikel 111 van heotzelfde besluit wordt aan-
govuld mat deo volgende bepaling die er het tweecde 1id
zal van zijn s

"Ten doorlopender gele sStreep mag op cen rij-—
baan de denkbea~ldige rand canwljzen, aan gens xant
waarvan hot stationecren ... (voorts zoals in het
ONtWeTD) eea'le

tra/rot
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Artikel 50,

Aansluitend op de bi] artikel 19 van het
ontwerp gemaakte opmerking, wordt voorgestald de be-
paling van het nicuwe artikel 48, 7°, derde 1id, in

artikel 112 van heot Verkeoersreglement in te voegen.

iient stelle het artikel als volgt ¢

"Artikel 50,~

Artikel 112 wvan hetzelfde besluit wordt door

de volgendes bepalingen vervangen 3

. s e o —

de as van de rijbaan, op de grond worden zang~brachwb.
Z2i] bakenen de doorgans-n voor voetgangers af. Wan-
Neer deze doorgand~Il VOooT Vvoctgangrrs zich op ecen
plaats bevinden waar het verkeer nict door cen agent
of door lichtsignaelen ten beohoeve van het veorkenr is
Seregeld, mogen zij worden aang-~kondigd door cen gele
bol met knipoerlicht zoals bedoeld in artikel 107 van
dit reglemrmnt.

2. Gele strepen of Teokens mogen. op do
openitbare weg worden aangebracht.. 2Zij bakenen de door—
gangon af die wiclrijders op deze plaats moeten ge—

bruiken om de rijbaan over te steken.

n;a/can
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3. Gele strepen of tekens mogen
acks op de rand van de rijbaan worden aangebrachte.

Zij wijzen, in de. nabijheld van de kruispunten, de

o

leats aan, can gene kant waarven het verboden is
el voertulg in de toestand van een stilsvaand of

@
stationerend voertulg to brengen.

4e Witte strepen of tekens mogen
op de openbare weg worden sangerbrocht. Zij wijzen
de pleats san waar de brstuurders moecten stoppen
om w.. (tekst van het ontwerp) «..".

Artikel 51,

Dit artikel ware als volgt te lrzen 3

"Artikel 51.-

In hetzelfde artikel wordt onder de Titel
"Andere trkens" cen artikel 112bls ingevoegd, lul-
dend als volgt @

"Artikel 112bis.~ 1. Geole strepen of tokens mogen

op do openbare weg worden acangebracht. Zi] bakenen
de plaatsen af waar de stationerends vo~rtulgen moe=—
ten stoan.

2e «vs (Tokst van het ontwerp)s..".
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Artikel 113 van het Verkeersreglement heeft
betrekking op de signalering van werken en verkeersbe—~
lemmeringen.

Krachtens dit artikel mogen de vecrbods— en
gebodstekens die door werken op de openbare weg nood-
zakelijk worden gemaakt, slechts worden geplaatst "mits
daartoe bi] gemeentelijke politieverordening toelating
is gegeven'.

Het ontwerp voegt aan deze bepaling toe, dat
voor werken op een autoweg de toelatking om verbods~ of
gebodstekens te plaatsen wordt gegeven door de Minister
of zijn gemachtigde.

Het gaat hier om autowegen ; de werken zijn
niet pcermanent. Gelct op dezc gegevens en met inacht-
neming ook van hetgeen bij artikel 271 is uiteengezet
over de mogelijkheld om aan de Minister, inzake autowegen,
een beperkte verordenende bevoegdheid op te dragen,
schijnt te kunnen worden aangenomen dat deze bepaling
wettig is. Het schijnt trouwens ongewoon te eisen dat
een koninklijlk besluit wordt genomen om toe te staan,
dat verkecrstekens worden aangebracht die, naairgelang
het werk vordert,van plaats mocten kunnen veranderen.

Wat spoedgevallen betreft, waar elke vertra—
ging de veiligheild van het verkecr rechtstrecks in
gevaar kan brengen, wordt aangenomen, dat de verbods~
of gebodstekens door gelijk welke beambte van de adminis-—
tratie kunnen worden geplaatst, zonder dat daartoe
enige tekst vereist ise.

ooq/ocn
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De dnleidende volzin van dit artikel leze

men als volgt ¢

"Artikel 52,-

Artikel 113, tweede 1id, van hetzelfde besluit
wordt door de volgende bepaling VErVANZEI 2 eee'le

Artikel 54;

Dit artikel zou beter als volgt worden gelezen 3

"Artikel 54,.-

In artikel 116, eerste en tweede 1id, van
hetzelfde besluit, gewljzigd bij het keninklijk besluit
van 15.juni 1954, worden de woorden "..." vervangen

door "e.. M.

Artikel 55,

Dit artikel zou beter als velgt worden gelezen

MhArtikel 55—

In artikel 117 van hetzelfde besluit, gewijzigd
bij het koninklijk besluit van 15 junl 1954, worden de
woorden "met uitzondering van" geschrapt".

000/001;
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Artikel 56,

Artikel 118 van het Verkeersreglement bepaalt

"Buiten de bij dit reglement uitdrukkelijk
bedoeclde gevallen mogen alleen de wettelljk gemachtigde
overheden de door dit reglement voorgeschreven verkecrs—
tekens op de openbare weg aanbrengen',

In het advies L.4188/2 was voor dit artikel de
volgende tckst voorgesteld ¢

"Buiten de in de artikelen 9-2, 96-2, 113 en
114 van dit reglement bedoelde gevallen mogen de bij dit
reglement voorgeschreven verkccrstekens alleen worden
aangebracht door de provinciale raden, de gemeenteraden,
de gouverneurs en de burgemcesters binnen de grenzen van
hun onderscheiden bevoegdheid".

De genoemde provincie—~ en gemecnteoverheden
zijn immers, hctzij krachtens de wet van 1899, hetzi]
krachtens de wet van 16-24 augustus 1790, de enige
overheden die bevoegd zijn om verkecrstekens te plaatsen.
Krachtens zijn bevoegdheid om de algemene verordening
vast te stellen, zou de Koning de Ministcr kunnen opdragen
de verkecrstekens te plaatsen die geen verbod of gcbod
behelzen of die alleen ecn uit de algemene verordening
zelf voortvloeiend verbod of gebod kenbaar maken. Opdat
zodanige verkecrstekens kunnen worden geplaatst, is
immers gecn vooraf bestaande plaatselijke verordening
nodig. Het Verkeersreglement draagt de Minister echter
deze taak nict op. Alleen de provincie—~ of gemeenteover-—
heden zijn dus tot het plaatsen van verkeerstekens
bevoegd, ’

Qoo/t.l
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han de go€ven aangchaalde bepaling van artikel
118 voegt het ontwerp toe dat, "in geval van dringende
noodzakelijkheid", ook de politie~ of Rijkswachtoverheden
verkecrstekens mogen asnbrengen om "het verkeer op de
verkecrsaders met overstelpend druk verkecr, tijdelijk
om te leiden of te kanaliseren®. Deze verkeerstekens
mocten worden verwijderd zodra het verkeer opnieuw
normaal is.

"Dringende noodzakeldijkheid" als bedoeld
in het ontwerp is er niet alleen, als elke vertraging
de veiligheid van hcet wegverkecr in gevaar kan brengen.
In dat geval ware het trouwens overbodig voor te
schrijven, dat de politie- en Rijkswachtdiensten de ver—
keerstekens die ter voorkoming van dit gevaar nodig
zijn mogen aanbrengen (zie de bij artikel 52 van het
ontwerp gemaakte opmerking).

De "dringende noodgzakelijkheid" is er ook, als
het verkecr belemmerd is en onmiddellijk maatregelen
moeten worden genomen om het om te leiden of te
kanaliserens

Voorgesteld wordt dec hicrvoren aangehaalde
tekst die de Raad van State in zijn advies L.4188 voor
artikel 118 had voorgcsteld, over te nemen.

De bepaling die het ontwerp aan artikel 118
toevoegt, zou van haar kant beter als volgt worden
gelezen s
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"Daar waar het vcerkeer belemmcrd wordt, mogen
de politie~ e¢n Rijkswachtdiensten, als er spoed mede ge-
moeid is, tijdelijk verkeerstekens aanbrengen om het om
te leiden of te kanaliseren.

In dit laatste geval ... (tekst van het
ontwerp) +..".

Artikel 57'

De bedoeling van dit artikel is, de verbodsbe-
paling van artikel 119 van het Verkeersreglement te pre-—
ciscren. De Regering wil namclijk meer in het bijzonder
verbod leggen op het aanbrengen van reclameborden, uit-
hangborden of inrichtingen met een rood of groen licht
dat de bestuurders kan verblinden of dat met een ver-
keersteken kan worden verwarda

De tekst 1s cchter zo opgesteld, dat hij
verder reikt dan de bedoeling van de Regering. Hij ver—
biedt dimmcrs elke rode of groene kleur op de reclame-
borden of lichtende inrichtingen.

De volgende lezing zou de bedoeling van de
Regering beter weecrgeven :

"Artikel 57,=

Artikel 119 van hetzelfde besluit wordt
aangevuld met dec volgende bepaling, die er het tweede
lid van wordt

"Het is hoe dan ook verboden een reclamebord,
uithangbord of inrichting waarop zich een rood of groen
licht bevindt, aan te brengen op minder dan 75 m. van
een lichtsignaal ten behoeve van het verkeer en op
minder dan T meter boven de grond".
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Artikel 58,

Bij 19 ¢ om mogelijke vergissingen aangaande
de inwerkingtreding van dit ontwerp te voorkomen, wordt
voorgesveld de tekst wvan artikel 122, ecrste 1id, van
het huidige Verkeersreglement waarbl] de inwerkingtreding
crvan op 15 juni 1954 wordt bepaald, niet over te nemen.

Bij 2° ¢ het ontwerp voorziet een overgangs-
periode geduxrende welke, in strijd met de bepaling van
artikel 103bis, 4a, de op de dag van de bekendmaking van
het besluit bestaande verkeerstekens nummers 101a of
102a kunnen worden gehandhaafd, wanneer het verkeersteken
nummer 103 riet is aangebracht.

De Dbepaling wordt voorgestecld als een afwijking
van artikel 103bis, 4a. In werkelijkheid echter stelt
z1j, dat dit artikel wvanaf 31 maart 1958 wardt toegepast.

De door het ontwerp vastgestelde datum 31 maart
1958 moet, krachtens het onlangs genomen besluit van
11 april 1958, vervangen worden door 31 december 1958,
In dit verband moge worden opgemerkt, dat de verplichting
tot het gelijktijdlg aanbrengen van het verkeersteken
nummer 1071a of nummer 102a en het teken nummer 103 onder-—
scheidenlijk is verdaagd tot 15 juni 1956, 1 januari 1957,
31 maart 1958 en 31 december 1958,
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De bepaling van artikel 103bis, 4a, waarvan
de inwerkingtreding voortdurend wordt uitgesteld, dient
echter om de veiligheld van het wegverkeer te verzekeren.
Het ware dus Wenselijk de datum 31 december 1958 in acht

te nemen.

De volgende lezing wordt voor dit artikel aan-

bevolen

"Artikel 58,-

Artikel 122 van hetzelfde besluit, gewljzigd
vi]j de koninklijke besluiten van 15 Juni 1954, 13 juni
1956, 8 mei 1957 en 11 april 1958, wordt, met uitzondering

van zljn ecrste 1id, door de volgende bepaling vervangen :

"In strijd met het bepaalde in artikel 103bis,
48, mogen de op de datum van de inwerkingtreding ven dit
besluit bestaande verkecrstckens nummers 101 a of 102a,
wanneer het verkeersteken nr 103 niet op het bedoelde
kruisount is aangebracht, tot 31 december 1958 worden ge-

handhasafdl.

Artikel 59. (geamendeerd)

Dit artikel schrijft ecn nieuw verkeersteken nr
3 voor, waarvan het model niet in de bij het ontwerp be-
doelde tabel. voorkomt:

Voorgesteld wordt

"Artikel 59.

19 In bijlage 1 van hetzelfde besluit vallen de tekens., <+
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2° Deze bijlage wordt aangevuld met ...".

Artikel 60. (geen opmerkingen)

Artikel 60bis.

Hetin dit artikel bedoelde nisuwe verkcersteken

nr 52 komt niet voor in de bij het ontwerp gevoegde tabel.

Artikel 63,

Overeenkomstig hetgeen bij het onderzoek van
artikel 44 van het ontwerp is voorgesteld, dienen de ver-

kecerstekens 101b en 102b tc worden geschrapt.

De wverklarinz bij het verkeersteken nr 101c ware

beter als volgt gesteld

"Kruispunt op de door het verkeersteken aange-
duide afstand waar de¢ bestuurder degenen die rijden op de

weg welke hi] gaat naderen, moet laten voorgaan'.

In de verklaringen van de verkeerstckens nr 103
en nr 104 ware het beter, in de Franse tekst,het werkwoord

"Jjouir" door het werkwoord "avoir" te vervangen.

Aansluitend a n de opmerking bi] het nicuwe
artikel 103bis, %a, voorlaatste 1id, ware de verklaring
van het verkeersteken nr 105 b als volgt te verbeteren :
"Einde van de¢ voorrang van doorgang op hcet volgende, op
de aangegceven afstand gelegen kruispunt!.

vl
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Artikel 64.

Het ware beter een vaste datum te bepalen waarop
de artikelen 23 en 57%n werking zullen treden, liever dan
te verwljzen n2ar de datum van bekendmaking van het be-

sluit,.

Dient ook de inwerkingtreding van artikel 51
van het ontwerp niet op ecn latere datum te worden vast-
gesteld ? De "andere tekens" die thans op de openbere
weg worden asngebracht, zijn dikwijls van ecn andere kleur
dan het artikel voorschrijft. Er moet dus een overgangs-
periode worden voorzicn om de bevoegde overheld gclegen-
heid te geven de bepalingen van het artikel in acht te

nemen.

De volgende tekst wordt voorgesteld

"Artikel 64.-

Lrtikel 58, nr 1, tweede 1lid, artikel 112bis en
artikel 119, tweede 1id, die door dit besluit in het
koninklijk besluit van 8 april 1954 worden ingrevoegd, tre-

den ¢4 in werking".

o o - — o q— - o, S — T — T . -



ML,
b -1

s

La chambre était composée de

Megsgieurs : ', LEPLAGE,
de Heren :
L. MOURELU,
G. HOLOYE,
L. BERNARD,
Ch. VAN REDPINGHEN,
Madane J. DE KOSTER,
Mevrouw :
Lia concordaonce entre la ver—

¢t la version néer-
landaisec a été vérifidée sous lo
contrdle de M. F. LEPAGE.

Le rapport a été préscnté par
DEPCONDT, auditeur,

sion frangailsc

’

T X
dile ke

LE GREFFIER

-

DE GRIFFIER,

(s) J. DE KOSTER.

L. 6078/2,
34 - ) 16/2

Do kaner wags sancngesteld uit

congeiller d!'Etat,
roadsheer van State,

président
voorzitter

congeillers d'Ltat,
raadsheren van State,

t

S

ssesseurs
cetion do législation,
1jzitters van de
afdcling wetgeving,

ass de 1a
scc
ge)

greificr adjoeint,
adjunct-grifficr,

grefficr.
grifiicr.

De overccensterming tussen de
Fransc en de Nederlandsc tekst
werd nagezicn onder toczicht van
de H. . LEPLGE.

Het verslag werd uitgebracht
door de H. L. DEPONDT, auditeur.
LE PRESIDERT

—

DE VOORZITTER,

(s) F. LEPLGE.



