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De RAAD VAN STATE, afdeling
wetgeving, tweede kamer, de 26¢
Februari 1954 door de Minister
van Verkeerswezen verzocht hem
van advies te dienen over een
ontwerp van xoninklijk besluit
"houdende algemeen reglement op
de .politic van het wegverkecer",
zoals het door de Minister op 6
en 10-lMaart 1954 gewijzigd werd,
heeft de 25e¢ Macrt 1954 het vol=-
gend advies gegeven ¢
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Le CONSEIL D'ETAT, section
de législation, deuxiéme cham-
bre, saisi par le Ministre des
Communications, lc 26 février
1954, d'uvne demuande d'avis sur
un projet dtarrété royal "por-
tant réglement général sur la
police de la circulation rou-
tigdre", ainsi qu'il a été amen-
dé¢ par le llinistre les 6 et 10
mars 1954, a donné le 25 mars
1954 1'avis suivant ¢
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Voor&fg;ande opme“klnz

Het entwerp van beslult houdende wlgemeen
reglement ep de pelitie van het wegverkeer is ep=-
gesteld nadat de Raad van State op 27 April 1953
Zijn advies (1.3119/2) had uitzebracht over cen

ontwerp van bsslult met netzelfde onderwerp

Iiet de bijzendere opuerkingen, dic de Raa

van State bij de bveyalingen ven het regloment hed
geuaakt, 1s in het nicuwe cniowerp ruluwschoots reke-
ning gehouden. 0ok wat de grond betreft,zijn cen
aantal wijzigingen asngebracht (zie artikel 13, derde
lid; artikel 17, 29, twecdce 1id; artikel 21, 2 b:

artikel 21, 3%; artikel 25)

Het onderhevize ocntworp ondarscheidt
zich van het vorise door ecen tamcelijk grOﬁdig
verrdeuwde ordening van de artilzelen, In dit opzicht
is het ontwerp acnzicenlijlt verbeterd. De bepalingen
betreffende cen zelfde onderwern zijn doeliwetiger
gesgrocpeerd., De tekst van de artikelen is omgewerkt
Jkox

en duidelijker geme kb,

In somwnd ye bepalingen cvenwel wordt verder
gebrulk gemaawkt ven con ultorsst technische terminclo-
glic, waardoor zi] onbegrijpelijk werden voor de meoste
wesgebruikers, dic nicttemin bij overtreding straf-
rechteld jke sanctics zullen oplopen. it geldt nmet
nume -veor de artikolen 57, 61, 67. 2., 79.3 cn 80.2,



Tvr'v-v .
Tenslettc weze nog copgemerkt dat tal van
de loop

bepelingen ven het onderhavige ontwerp, in
van het ondcerzoek deor de Rawd van State, ingevolge
deerbi]j gomadkte opmerkingen geamcndecrd werdcn.

dc

Algemonce epuerkingen.

opmerkingen, dic de Raad
ontwerp

Van de algemaenc
ven Staetc ntar sanleiding van het vrosgere
ad gemaukt, blijven cr nochtuns cnige veor hed
tegenwoordige entwerp geldaen.
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I.
rvod van Stote moge hierinneren asn zijn
dic betrekking had op het naast

Do Racd
stads~

algemene opmcrking,
der bestaan van verschillende reglcoumenten welke
op da

clkan Q
onderscheidenlijk op de buurtspoorwegen,
trams ¢n op de andere gebruikers ven Ao openbarc weg

e
.

selijk zijn

tocpass

"Het verkeer vin buurt- cn stadstrams ge-
schicdt meestal op dezclfde apunbare wegen als dat

S
wndere vooertulgen on dicroen waurop
verkeoerspelitie van

4
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3
ac

van personcn,
het wlgemeen reglement op
tocpassing is.
op d¢ buurtspoorwegen wordt
ge~—

T¢ politia
krachtens de wet van 24 Juni 1605 door de Xoning

LA AR A

regeld,
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Do bevocgdheid em de politic op de trams te
ragelen, berust krachtons de wet van 9 Juli 1875 bij
de overheid dic d¢ concessice verleent, dit is, hotzi]
bij de gemceoenteraden, hoetzi] bij de bestendige depu-
tatics, hetzi] bij de provinciale raden, hetzi] ten-
slotte bij de Xoning.

Terwijl voor de buurtspoorwegen slcechts één
bijzonder rcgloment goeldt, zijn de tramwegen onderwor-
pen aan reglementen dic van concessic tot concessic
verschillen. Do "wegocbruikers"™ hebren cr goen kennis

Ville

Andcerzijcs geldt het algemecon reglement op deo
politic vaen het wegverkeer nict voor de buurtspoorwegen
cn tramwoegen.

Zo bij vocrbecld mocten do weggebrmikers acht
geven op de lichtsignalen, Sterwiil de bestuurders vun
de buuritspoorwecgen er volgens hun regleuent nict moceten
op lotten en de bestuurders ven tromrijtuigen volgens
het reglement van de door de Regering in conccessic goe-

geven tremwegen wel op dic signelen mocteon wcht geven.

n do buur S oh id~ en hetv 1
I j¢ buurt von het Zuid- en het N

o
o
H
o

S

te Brusscl zijn op dezclfde grote verkocrsweg dric ver-
schillende reglementen onderschoidenliik van toepuassing
ep dc daar voorbijrijdende vosrtuigon, zonder dat de
ene catvegorice zich heeft te storen van do reglomenten

dic voor de anderc goelden.

Het gevolg dearven ie con vorwarring die be-

sliet moct worden verholpen., Wijzliging der wetgeving

tno/o'.
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op dc tromwegen is volstrekt geboden. In afwachiing
dat dic guwijzigde wetgeving tot stand komt, belet
nicts de conuaking van de bepalingen betrceffeonde
het wegverkesr en van dic inzake buurtspoorwegen

cn door de Koning in concussic gegeven tromwegena.'.

II.

Ook mogos de Read van State herinncren
can de in het veorige advics geformulcerde opucrking
acangeande het door het ontwerp (artikel 2) gevolgde
systeem der defiritics. Deze opmoerking zal bij het
enderzock van het betreffende ocrtikel nog nader
worden toocgelicht

"Aan hot gebruik dat het ontwerp mackt van
definities zijn wel cnkcele bezwaren verbonden.

Het is nict nodig, cllc gebrullkte termen te

verklaren.

Wil mem nict het govaor lopen, bij de belang-
hebbendenverwarring te stichten, dan geve men alloen
daar cen defintie waar men de gebruikelijke betekenis
der woorden wil boperken.

Sommige definitics zijn onvolledig.

Anderzijds geeft het ontwerp geen definitic
van enige belangrijke begrippen, onder meer het begrip
"berm", wagrven con omschrijving nodig was.".

//
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De Wetgevende Kamers hebben de velgende in-
ternatlionale overeenkomsten gocecdgekeurd
10 slotakte van de Conferentic der Vercnigde Notics
T wegverkeer en verkecr met motorrijsulgen,

’:C“

00
endertelzend ep 19 Scptember 1949 te Goneves

29 verdrag nopens hoet wegverkecr, ondertceckend op 19

=

September 1949 te Gonéves

39 protocel boetreffoende thans bezette landen of gebice-
den, ondertekeond op 19 Septemboer 1949 tc Geneves

4* protocol ncopens de verkecorsiockens, ondertcokend
op 19 Scpiember 1949 to Geneéve.

Het onder 2° genocmde verdrag nopens kot
wegverke.r behelst onder hoofdstul II,dat handcelt
over do¢ regoels voor het verkoer ever do weg, cen
als volgt luidend artikel 6

"Blke verdragslultende Staat treft de nodige
maatregelen teor verzoekoring van de naloving ven do dn

dit hoofdstuk vervette rcgels.'.

In hot onder 4° genoemde protocol nopons de

verkeerstekens komen de velgende tepalingen voor o

"Arikel 1.~

Do partijcen bi] dit protocol aunvascrden het

desrin onmegchroeven stelsel van verkoorstekons en veyr—

binden zich hetzelve zo spoedig mogeliijk in te voeren.

t00//ooO
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Zij plaatsen daartoc de in dit protocol opgcnomen
verkcerstekens zo dikwijls nicuwe tckens geplaatst -

of de thans bestaande vernicuwd moeten worden, De
volledige vervanging van de verkecrstekens, welke nict
met het in dit protocol voorgeschreven stelscl overcer
komen, vindt plaats binnen tien jaren na het tijdstip,
waarop dit protocol woor dc onderscheidene partijen
in werking trccdt,

De partijon bij dit protocol verbinden zich

die verkcocrstekens, welke weliswaar hetzelfde kenmer-
kend uitcrlijk hebben als ccen teken behorend tot het
in dit protocol voorgeschreven stelscl, doch met cen
andere strckking worden gebruikt, te vervangen zodra
dit protocol in werking trcedt.

Artikcl 5.~

1. De symbolen van de verkecrsteckens, zoals deze in do
bij dit protocol bchorcnde tabellen zijn wecrgegeven,

worden door dec partijen canvaard als de grondslag voor
hun verkecrstekens langs de weg. Als regel blijven de

tekens binnen de omlijning van het verkcersbord.

5. Nicuwe symbolen, door de partijen ingevocrd overecen
komstig het bepawlde in het cerste 1lid van artikel 17
van het op 19 Septcmber 194S tc Genéve voor onderteke-
ning opengestelde voerdrag nopens het wegverkecr worden
aan de secretaris-gencraal van de Verenigde Naties
medegedecld, dic alle partijen doarvan kennis gecft ",

001/!00
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De Raad van State constatecrt in hcet ontwerp
enige afwijkingen ten opzichtc van het verdrag :

De gevaarstekens dic het ontwerp kent, zijn

deze van het verdrag:; maar ecn der in hct verdrag ge-—
nocemde tekens komt in het ontwerp nict voor, namclijk
het teken I, 17, dat cen oversteckplaats voor voet-
gangers aanduidt.

Een aantal verbodsteckens komen in het verdrag

nict voor, namelijk de tekens 22, 23 a, 28, 32, 34, 35,
36, 39. Andereverbodstekens trcft men wel aan in het
protecol, maar niet in het ontwerp, namelijk het teken
"gesloten voor voertuigen met adruk van meer dan . o«
ton (II, A.13) en het teken "einde snelheidsbeperking"
(IT.A.15) dat verschilt van dat van het ontwerp.

Van de gebodstckens Xomen de nummers 61, 62 a,

62 b en 63 nict voor in het protocol. Dit laatste kent
daarentegen gebodstekens die nict in het ontwerp terug—
komen : het teken "Reparatiepost" (IIT,A.5), en de tekens
IITA.8, TIT.A.9 en ITT.A.9.2,0m het begin en het einde

van een voorrangsweg aan te duiden.

Tenslotte komen de aanwijzingstekens 84, 85,

86 en 122 wel in het ontwerp maar niet in het protocol

VOOI.

Naar aanleiding van dcze afwijkingen tussen

protocol en ontwerp moet het volgendc worden opgemcrkt :

oao/-oe
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19 Met voorschrijven van nict in het protocol voorkomende
verkeecrstekens is nict strijdig met het internationale
verdrag, op voorwaarde dat deze tekens dienen om ecen
gevaar, cecn verbod,cen gebod enz. welke het protocol
nict kent aan te duiden. Krachtens artikel 5 van het
protocol hebben de vcrdragsluirendce partijen het

recht, nieuwe verkeersitceckens in te voeren.

2% Wel is strijdig mct het verdrag, het invoeren van
tekens diec hetzelfde voorwerp, hetzelfde gebod of
hetzell'de verbod o0p een andere wijze aanduiden dan
in het protocol. Strijdig met het verdrag zijn dus
de tekens dic worden gegeven door a¢ met de verkeers-—
regeling belaste agenten, zoals de tekens bepaszld in

artikel 7, bt en ¢, van het ontwerp.

Docr het verdrag heeft Belgié de verbihtenis aange -
gaan, de door het protocol aangenomen virkecrstekens
binnen een bepaalde t1ijd in te vocren., Belgi€ kan

er zich dus nict onttrekken, de¢ teckens vanlt protocol
die nict in het ontworp voorkomen binnen de voorge-—
schreven termijn toc te passen.,

De Read van Statc horinnert asn zijn advies
over hct ontwerp van wet houdende gocedkeuring van de

hierboven genoemde internstionale verdragens

"Bij het voorontwerp van wet houdendc gocdkeu-
ring van dc internationslc akten die in de titel van het
ontwecrp en in de¢ memoric van toclichting ziin opgegeven,
zijn geen opmerkingen tc¢ maken.

Oo./.u.
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De Raad van State stelt ¢chter vast dat ver-
scheidene bepalingen van d¢ thans gceldende rogeling in—
zake wegvergxeor nlet overcenstemmen met de international.
‘wlitten welke het ontwerp aan de wetgever ter goedkeuring
voorlegt.

Indien dus de wetgever zijn goedkeuring aan
de overeenkomsten verleont, zuilcen koninklijke besluiten
wijziging mo¢ten brengen in dic bepalingen van bodoelde
regeling, welke niet mct dc gocdgekeurde akten mochten
overcsnstemmen M.

Onderzoek van & tckst.

Inlciding.

Hct is nutteloos toe verwijzen naar het konink-
1ijk besluit van 24 Februeri 1953 houdende overdracht
van ministeritéle bevoegdheden, daar dit besluilt geen
invlocd hecft op de inhoud van hct ontwerp.

Artikel 2.

D¢ Raad van Staete verwijst naar zijn alge-
mene opmerking nr IT. Hij constatecrt, dat onder de
definitics geen pleats is gegoven zan begrippen als
"pberm" en "nuttige lading", die door het ontwerp worden
gebruikte.
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Degzelfde opmerking geldt voor het woord
"wiclbasis", waarvan in hct vorige ontwerp cen definitic
was gegeven.

In hoteelfde verband constatcert de Rasd ven
State, dzt de Regering de begripoen "kruiscn'" cn "ine
halen" allesn wenst te gebruiken voor bostuurdcers dic
in beweging zijn ten opzichte van in boeweging zijnde
weggebruikers. Deze begrippen gelden nict wannecr de
gekruiste of ingchaalde weggebruiker stil staat. Zulk
¢en beperking van de gebruikoelijke betoekernis van deze

woorden zou in het ontwerp mocten worden tocgclicht.

Uit nummcer 5 blijkt, dat ecn straat of ccn
wijk dic uitsluitend uit fabricken of uit nijverhcids-
inrichtingen bestaat, geen "bebouwde kom" is in de be-

tekenis dic hot ontwiro azn deze uitdrukking hcecehit.
Py

Om boter te doen uitkomen, dat het Yverrijd-
baar landbouw- of bidrijfsmatcericcl"” wasrvan sprake

&

ondcr nummcr & nict terzelfdertijd cen vervoormiddel

o

bchoeft te zijn, stelle oen nummor als volgt s

"8) ondor "vocrtuig" wordt virstaan c¢lk middel van
vervocr tc land alsook allce verrijdbaar landbouw—
of bedrijfsmatericcel dat zich op a¢ opunbarce weg

bavindt.".

e/ e



+3
&

.

- 12 L.4188/2,

Nufmcr 9 kan bouter als volgt worden golozen 3

"9) onder "rijwiel" wordt verstaan ¢lk voocrtuig dat
door middel van sedalen door een of mecr van zijn
berijdcrs wordt voortbowogen ¢n nict met ¢en motor
is uitgerust, met name tweewielcers, dricewicloers,

vicrwicelers.".

Onder nmommer 12, tweede 1id, schrappe men
in beide versics het teken "N.B.". '

Er dient t¢ worden opgemcrkt dat de defi-
nities van "aanhangwagen" (14) cn van "opleggoer" (15)
verschillen van de definities, welke van degzelfde
woorden worden gegeven in het ministericel besluit van
10 Augustus 1947 betreffende dc inrichting van de
technische contrdlc docr automobiclen.

Men zorgc voor dc ovorconstemming tussen deze
twee reglomentstekston.

De definitiec van "hoogste tocgelaten goewicht"
(19) doct nict voldoende ultkomen, dat dit gewicht,
bchalve het cigon gewlcht, ook het maximumgcewicht omvet
dat d¢ lading mag b rciken, dasrin begrepen het ge-
wicht van de vervoerde personen, dit wil zceggen het
huttig cewicht".

De weoorden "rekening gehouden moet dc¢ bepalin-
gen ven dit reglement" zijn overbodig, daar doe bedoclde
bepalingen (artikelen 67 en 68) ecn bindend karakter
hebben.

» o Q/ LR )
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Andcrzijds geven de artikclen 67 cen 68, onder
voorbehoud van dc¢ dasrbij te¢ maken opmerkingcen, ecn de-
finitie van dit begrip "hoogste tocgcelaten gewicht"', dic
dc definitie onder artikcl 2 overbodig maakt. Van deze

laatste kan meén zonder bezwaar afzien.

Artikel 3.

De vrocgere besluiten tot recgeling van de ver—
kecrspolitic hebben altijd uitdrukkelijls gezcgd dat de
daarin opgesomde poérsoncn "speciaal' mit het toezicht
over de uitvouring van deze reglomenten belast ziin.
Dit is evenccens hot geval voor het thans geldende ko-
ninklijk besluit van 1 Februari 1934.

Het ontwerp laat het bijwoord "speciaal' weg.

"De ambtenaren en beambten dor overheid, door
de¢ Rogering aangesteld om over doé uiltvocring dcr wet te
waken, stellen krachtens artikel 4 van de wet van
1 Augustus 1899 vast de misdrijven tegen dc wet en tegen
de verordeningen', tcr uitvocring van d¢ wet genomcn.
Men zou geneigd zijn vit dit verzuim af te leiden dat hot
de bedoeling is van de Rcgering de pcrsonen dile niet
vermeld worden in de opsomming, zoals dc¢ veldwachters,
de boswachters of zelfs anderce officicren of bcambten
van gercchtelijke politie, niet te laten optreden bij
het opsporen en vaststellen van de overtredingen van het
rcglement op de verkeerspelitice, terwijl toch cen der-
gclijke taak normeal tot hun bevoegdheid mocet bechoren
krachtens de algemene bevoegdheid welke de organielke
wetten van hun ambt hun tockcemnen. Dit is nict de

b.dosling van de Regering.

,a;c/acu
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‘ Om alle dubbelzinnigheid dasromtrcent te
vermijden,dient het bijwoord "spcciaal" opnieuw in
artikel 3 te worden opgenomen.

De ambtenaren en beambten van het bestuur
van het vervoer, belast met een mandaat veén gerechte-
lijke politie, zijn degenen die aangewezen zZijn en
bekleed zijn met de hoedanigheid van beambte of offi-
cier van gerechtelijke politie ter uitvoering van ar-
tikel 12 van het keninklijk besluit nr 248 van 5 Maart
1936, gewijzigd bij de besluitwet van 14 Februari 1946,
en van artikel 31 van de besluitwet van 30 December
1946, dit wil zeggen thans, krachtens artikel 1, 5°,
ven het besluit van de Regent van 31 Maart 1947, de
enige ambtenaren die door de Minister van Verkeers—
wezen ter ultvoering van het gewijzigd koninklijk
besluit van 5 Maart 1936 zijn sangewezen.

Dit gedeelte van artikel 3 kan heel wat nauw-
keuriger als volgt worden gesteld

"3) de ambtenaren en beambten van het bestuur van het
vervoer, die de hocdanigheid van bcambte of offi-
cier van gerechtelijke politic bezitten krachtens
het koninklijk besluit nr 248 van 5 Maart 1936 hou-~
dende regeling van het verveer van zaken door
middel van motorvoertuigen, en krachtens de besluit
wet van 30 December 1946 houdende herziening en
codrdinatie van de wetgeving betreffende het be-
zoldigd vervoer van personen door middel van
automobielen.".

ooo/cno



MTL .,

- 15 - L.4188/2,

Wat betreft de ambtenaren en beambten van het
Hoog Comité van toezicht, waarvan sprake onder nummer 4
van artikel 3, dit zijn degenen die met de hoedanigheid
van beambte of officier van gerechtelijke politie zijn
bekleed bij toepassing van artikel 45 van het koninklijk
besluit van 21 November 1932 betreffende de werking van
het Hoog Comité van toezicht, genomen ter uitvoering
van de wet van 25 Juli 1891 op de politie van de spoor-
weg.en bij toepassing van artikel 18 van het koninklijk
besluit van 22 Augustus 1934 tot vaststelling van nieuw-
maatregelen om sluikerij op het stuk van douanen en
accijnzen te beteugelen.

De tekst betreffende deze ambtenaren legze
men als volgt :

"4) de ambtenaren en beambten die de bevoegdheid van
beambte of officier van gerechtelijke politie be-
zitten krachtens het koninklijk besluit van 21
November 1932 betreffende de werking van het Hoog
Comité van toezicht en het koninklijk besluit nr 6
van 22 Augustus 1934 tot vaststelling van nieuwe
maatregelen om sluikerij op het stuk van douanen
en accijnzen te beteugelen.".

Artikel 5,

Dit artikel kan beter als volgt worden
gelezen 3

"Ar-tj.kel 5 o~

Alle personen van meer dan vijftien jaar moe-
ten hun identiteitskaart of het als zodanig geldend
bewijs vertonen op iedere vordering van een bevoegd
agent, welke gedaan wordt naar aanleiding van een-over-
treding van het reglement op de politie van het weg-
verkeer of naar aanleiding van een verkeersongeval.".

S
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iLrtikel 6,

Artikel 6 versterkt de in artikel 8 van
het vorige ontwerp necergelegde verplichting.

De bij dit artikel bedoelde persoon zal niet
altijd binnen de voorgeschreven termijn kennis hebben
van de tegen hem uitgesproken beslissing.

Het ware wenselijk ook hier te bepalen, dat
deze termijn ingaat vanaf het verzoek vanwege de
grifficr van het gerecht dat de beslissing heeft uit-
gesproken, om de identiteitskaart of het als zodanig
geldend bewijs ter voldoening aan het vooréchrift van
deze bepaling, op de griffie af te geven of te doen
afgeven.

Artikel 8.,

Deze bepaling, die in het vorige ontwerp nie:
voorkwam, is te absoluut gesteld. Men zou er uit kunne:
afleiden dat gecn enkele weggebruiker zich ooit buiten
de voor zijn soort bestemde gedeeclten van de openbare
weg mag bevinden.

De volgende artikelen stellen de regelen die
op de "bestuurders", in de zin van de onder artikel 2,
6, gegeven definitie toepasselijk zijn wat betreft hun
plaats, hun wijze van rijden en hun wijze van stilstaan
op de rijbaan.

De artikelen 48 tot 56 behelzen nadere ver-
keersregelen voor bepaslde weggebruikers zoals voct-

RS
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gangers, colonnes, bespannen voertuigen, handkarren,
kruiwagens, fietsen en rijwielen met hulpmotor, dicren

en vecertuigen of dicren die vaartuigen jagen.

Aangerzien dus verder wordt aangegeven welk
weggedeelte voor iedere soort van gebruikers is bestemd
en welke verkeersregelen er mocten worden nageleefd,

heeft het geen zin nog een algemene rcgel op te steller

Wenst de Regering een bepaling met algemeen
karakter te behouden, dan moet deze zo worden gefor=
muleerd dat zi) op alle gevallen tocpassing vindt.
Daarbij kan worden uitgegaan ven artikel 19 van het
thans geldende reglement, zodat die bepaling er als
volgt zouw uitzien 3

"AI"t ikel 8 .«

Wanneer bepaalde gedeelten van de openbare
wegen krachtens dit reglement voor het verkeer van
bepaalde soorten van weggebruikers zijn voorbehouden
(en deze maatregel hun overeenkomstig de bepalingen
van dit redement ter kernnis is gebracht 7) zijn deze
gebruikers verplicht zich daarnaar te voegen.".

éytikel 9.

Lo astiviel herhaalt artikel 48 van het vwo iy
ontwawy.

Naai sanleiding van deze bepaling had de
Raad van State de volgende opmerking gemaakt : "Volgens
de bedoeling der Regering kan er zonder schuld of na-
latigheid van de bestuurder gecn misdrijf zijn. Peze
factor, die het misdrijf vormt, zou in de tekst van
artikel 48 duidelijk moeten tot uiting komen'y.

L 0/0‘.'.'
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In de tekst van artikel 9 wvan het ontwerp is
met deze opmerking geen rekening gehouden.

Artikel 13.

Uit artikel 13, 1, eerste 1id, volgt dat de
bestuurders niect verplicht zijn op de aardewegen rechte
te houden. Ofgschoon voor het verkeer van alle voertui-
gen ingericht, bezitten de asardewegen immers geen
"rijbaan" in de zin ven de onder artikel 2, 1, gegeven
definitie.

Het derde 1id ken beter als volgt worden
gelezen

"Wanneer de rijbaan in ten minste vier rij-
stroken is verdeeld, is het naast elkander rijden op
de rechter helft van de rijbaan geoorloofd".

In het vierde 1lid is de uitdrukking "in ieder
geval'" onnauwkeurig. De bédoeling is, de politieover-
heden bevoegdheid te geven om het nasst elkander rilic:n
op onverschillig welke openbare weg verplicht te makiu.
Deze tekst stelle men als volgt : "Op alle openbare
wegen kunnern de politie- of rijkswachtoverheden het
naast elkurder 1 jd2u verplicht maken".

000/..0
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Uit de tekst onder 2 kan niet met zekerheid
worden opgemaakt, wat de "zuvilen die geplaatst worden
om het verkeer te kanaliseren"eigenlijk zijn, zodat
zij niet te onderscheiden zullen zijn van de zuilen
die om andere redenen zijn aangebracht, bijvoorbeeld
de zuilen op bepaalde verkeersheuvels voor tram-
reizigers.

- Sommige lichtsignalen, de zogenaamde
"crapauds", die kennelijk sangebracht zijn om het ver-
keer te kanaliseren, kan men geen zuilen noch "bornes"
noemen.

Onder 3 ware het "enz." te schrappen; reeds
uit het woord "inzonderheid" blijkt, dat het hier om
voorbeelden gaat.

Artikel 17,

De tewst onder 1 van 4dit artikel moet als
volgt worden gelezen

"1, In afwiikins ven artikel 16 moet de bestuurder ..
{sekst var a2t cntwerp) oo.o".

-oc/ooc
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Artikel 19.

De woorden "of deze gelijkvloers kruist"
l1ijken overbodig, want ook in dat geval is het spoor
"in de openbare weg aangelegd".

Voorts zal het nict altijd mogelijk zijn
de verplichting om "het spoor vrij te maken en er zich
zodanig van te verwijderen dat dit voertuig kan pas-—
seren" onverwijld na te komen. Wanneer bijvoorbeeld
een bestuurder, die rijdt over cen openbare weg, in
de as waarvan ecn dubbel spoor is aangelegd, naar
links wil zwenkcen, moet hij zich naar de linker Kant
begeven zonder het verkecer uit de tegengestelde rich-
ting te hinderen. Zo nodig (voor een Xruispunt met
signalen) zal hij dus ongeveer in het midden van de
weg, dit is op het spoor, dienen stil te staan,

Het zou nuttig zijn de woorden "zodanig van

verwijderen" te doen voorafgean door "zo spoedig mo-
gelijk",

FRUISEN EN INHALEN,

De Regering zict de begrippen "kruisen" en
"inhalen" zlleen met betrekking tot voertuigen in
bewegling. Z21j ¢ jn niet van tocpassing wanncer he=
gekruiste of iwngehan . de voertuig stilstaat.

o-o/o.o
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Artikel 20 .

-De Raad van State constateert dat, wat
het kruisen betreft, in dit ontwerp niet langer de
bepaling van artikel 14 van het vorige ontwerp voor-
komt, volgens welke bepaling de bestuurder "zo
ncdig gebruik mag maken van de gelijkvloerse berm,
in de mate en gedurcnde de tijd die voor het kruisen

strikt nodig zijn".

Artikel 21,

De Read van State constateert dat artikel
21, 2, b, aan het thans geldende reglement en aan
het vorige ontwerp een nieuwe verplichting toevoegt
voor de bestuurder die cen voertuig wenst in te
halen : de verplichtingen om zich er van te verge-
wissen, dat geen achterop komend voertuig een inhaat
beweging heeft gemaskt.

De regeling van het ontwerp is dus de vol-
gende : veoraleer in te halen,moet de bestuurder zic.

er van vergewissen

)

1° dat de weg vrij is

o

2° dat noch de achterop komende, noch de voor hem
uit rijdende bestuurder een inhaalbewecging hceft

gemaskt.

Doecr zulk een maatregel zal het wel zmcel
meeilijk worden, de verantwoordelijkheld vast te
stellen wanneer zich tijdens het inhalen een ongeval

vocrdeet.
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Artiltel 22,

‘Deze bepaling behelst niet langer het ver-
bod, in te halen "op bruggen waarvan de rijbaan min-
der dan 6 m breed is" en op de vakken van de open-
bare weg, waar het in de bijlagen van het ontwerp
voorkomende teken nummer 30 is aangebracht .

Artikel 23,

In de laatste regel van de tekst onder 7
leze men ¢ "... of door cen hindernis ...".

Artikel 23 geeft de tekst van artikel 17
van het vorige ontwerp, naar aanleiding weaarvan de
Raad van State het volgende heeft opgemerkt : "Vol-
gens de gegeven tekst van § 1, tweede 1id, zijn toe-
gelaten de bijzonder gevaerlijke manoceuvres die er
in bestaan, op openbare wegen met twece sporen Ze-
1ijktijdig twee voertuigen op rails links in te
hzlen .en te kruisen'.

Artikel 24.

De tekst van dit artikel bevat een tegen-
strijdigheid : "de bestuurder, die zich aan de kant
waar de reizigers in of uit stappen,bevindt, moet
met geringe swelheid rijden en indien er geen vivcht-
heuvel is, svoppen, ten ware ...".

Dit artikel ware als volgt te lezen ¢

Y
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"Artikel 24 .-
Wanneer een voertuig op rails stilstaat voor

het in- of uitstappen van de reizigers, moet de be-
stuurder die rijdt lengs de zijde waar de reizigers
in~ of uitstappen :

a. 20 er geen vluchtheuvel is, stilhouden tenzi] hi]
bij het voorbijrijden van het voertuig op rails eer
ruimte ven tenminste twee meter kan vrijlaten ;

be. zo cr wel cen vliuchtheuvel is, op voldoende afstand
daarvan blijven om de persconen die er zich op be-
vinden niet aan ongevallen bloct te stellen.

Wanncer hij rijdt,moct dit in ieder geval
met matige snelheid geschicden.'". -

Artikel 30,

Het blijkt de bedoeling van de Regering te
zijn, dat de bepalingen van artikel 30 en van artikel
29 in de bebouwde kommen samen moeten worden toegepast

Artikel 30 zou deze bedoeling beter weergoe or

met de volgende tekst -

artikel 30.-

Onverminderd de in artikel 29 bepaalde
snelheidsbeperkingen, is de maximumsnelheid in de
bebouwde kommen als volgt vastgesteld : ... (tekst
van het ontwerp) +..".

cnu/ott
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Artikel 32,

De tekst onder 1, 2°, zou duidelijker zijn
als volgt :

"2° zo ver mogelijk van de as van de rijbaan en in
voorkomend geval buiten de rijbaan op de gelijk-
grondse berm. Zo er in dit laatste geval noch een
trottoir, noch cen verhoogde berm voorhanden is,
meoet de bestuurder voor de voetgangers een strook
van ten minste 1 meter breed vrijlaten om hun de
doorgang mogelijk te maken zonder dat zij de rij-
baan moeten betreden.'".

De tekst onder 2 lcze men als volgt
"2. Bechoudens plaatselijke reglementering moeten de
voertuigen met een lengte van mecr dan 2 meter,

evenwijdig met de as van de rijbaan worden opge-
steld. it .

Artikel 34,

De tekst onder 1° 1ijkt overbodig. Waar

stilstaan verboden is, spreckt het van zelf dat
evenmin mag worden gestationneerd.

Onder 3° zou de volgende tekst beter
doen uitkomen, dat het verbod tocpasselijk is tijdens
de openingsuren zowel van de parken als van de
scholen en de schouwspelzalen
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"39 Tijdens de openingsuren, voor de in- en uitgangeéen
van openbare parken, van scholen en van schouw=-
spelzalen.".

Ten aanzien van de tekst onder 6° moge de
Raad van State de opmerking herhalen, die hij naar aan
leiding van dezelfde tekst van hct vorige ontwerp heef
gemaakt

"Behalve in geval van heterdaad zal de toe-
passing van deze bepaling moeilijkheden docn rijzen
bij het vaststellen van overtraedingen. Doorgaans zal
het ommogelijk ziin uit te maken, op welk ogenblik de
verschiliende voertuigen met het stationneren zijn
begonnen cn bijgevolg de overtreder te vinden.".

Onder 11° leze men in de Franse tekst :
"une ou plusieurs veies ferrées en exploitation”.

Artikel 38 .

Ten aanzien van de artikelen 37 en 38 ver-—
wijst de Raad van State nsar de opmerking, die hij
bij de overeenstemmende artikelen (34 en 35) van he
vorige ontwerp heeft gemaakt.

Het is niet dc bedoeling van de Regering,
dat het reglement nict voor de bestuurders van de in
artikel 37 bedoelde voertuigen zou gelden. De enige
afwijkingen te hunnen bchoeve zijn bij de artikelen 37.
38 en 66, 2, bepaald. Het ware goed hieraan te her-

inneren.
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Over de benaming "verkeersplanton" is bij
het onderzoek van het vorige ontwerp het volgende op-
gemerkt : "... het begrip "verkeersplanton" wordt
niet nader omschreven. Geldt die benaming voor de be=
stuurders van motorrijwielen die véddr bepazalde con-
vooien rijden en deze begeleiden, of voor de militairewu
die het verkeer aan de uitgang van de¢ door het leger
gebruikte lokalen regelen 7 ",

Artikel 3¢<

Het in het tweede 1id neergelegde verbod
was in artikel 49 van het vorige ontwerp niet zo streng
geformuleerd. Door een "speciale en voorafgaande toe-
lating door de bevoegde overheid" kon afwijking van
de regel worden verkregen. Volgens het tegenwoordige
ontwerp is zulk een afwijking niet langer mogelijk.

Artikel 42,

De tekst onder 1, eerste 1id, is niet duide~
1ijk. Op het eerste gezicht schijnt hij te betekenen,
dat de weggebruikers hun eigen aanwezigheid en de aan-
wezigheid van hun voertuig en van de lading daarvan
op de openbare weg moeten te kennen gevens.

Met "weggebruikers" bedoelt het artikel ech~

ter in feite degenen die deel uitmaken van een mili-

taire marscolonne gnz. als gezegd onder d.
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De volgende tekst wordt voorgestceld : "Zodra
het, tussen het vallen van de avond en het aanbreken
van de dag of ten gevolge van de weersgesteldheid, niel
langer mogelijk is duidelijk te zien tot op cen af-
stand van ongeveer 200 meter, mecet de sanwernigheid
op de openbare weg van de hierna gencemde weggebrui-
kers, voertuigen, ladingen en dieren als volgt worden

ANLELEVEN § +a0'

Volgens de tekst onder 1, a , zouden de niet
bereden fietsen en rijwiclen met hulpmotor moeten
verlicht zijn (zie artikelen 2 en 10),

Dit is niet de bedoeling van de Regering.
De tekst onder a) zou daarom als volgt moeten worden
gelezen

‘Ma) rijwielen, met uitsluiting van niet bereden ficte
sen, en rijwielen met hulpmotor, - voertuigen met
motor en door deze laatste voortbewogen aanhang-
wagens, naar gelang van de voorgeschreven uit-

rustings".

Volgens de bewoordingen van 1, b, moet het
vee naar voren door een wit licht en naar achteren

“door een rocd licht worden gesignaleerd.
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Dit is niet de bedoeling van de Regering.
Artikel 42, 1, b, zou moeten worden omgewerkt.

Volgens artikel 48, 8 en 9, worden "de por-~
sonen met een kinderwagen, een zieken of een invaliden-
wagent je moet voetgangers gelijkgesteld", en mogen
"de invaliden die zich verplaatsen in een voertuig dat
z1j zelf voortbewegen of dat door cen hond getrokken
wordt, van de trottoire en van de verhocs e bermen
gebruik meken. In 4it gevel worden zij met de voet-
gangers gelijkgesteld".,

Uit artikel 42, 1, c, blijkt dat de hierboven
genoemde voertuigen alleen moeten verlicht zijn wanneer
z1) op de rijbaan rijden. Geen verlishtirg is nodig
wanneer zij rijden op de voor hen bestemde gedeelten
van de openbare weg (artikel 8), en evermin wanneer
zij Gde rijbaan alleen maar oversteken.

Het laatste 1id van artikel 42, 1, ¢, zou deze
afwijking van de vooraan onder deze letter gestelde
regel beter doen uiltkomen in de volgende tekst

"Deze bepaling is niet toepasselijk op kinder-
wagens, op invaliden- cn ziekenwagentjes, noch op
kruiwagens, wanneer zij de rijbszan oversteken of op een
berm rijden".

+ +

Uit de tekst van 1, 4, volgt dat groepen, die
niet door een leider vergezeld zijn, niet hoeven te wor-
den gesignaleerd.
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In het tweede 1id van 1, d, zijn de woorden :
"indien zulks wegens de lengte daarvan vereist is" ta-
melijk vaag. Wie zal over die lengteoordelen ? De be~-
langhebbenden, de bevoegde agenten ? Zeker niet de rech-

ter die uitspraak moet doen in geval van overtreding van
deze bepaling.

+ +

Artikel 42, 1, e, ware duidelijker als volgt
te stellen

"e) voertuigen of ladingen van meer dan 2,%0m breed :
naar voren, naar achteren é¢n aan weerszijden, en in
voorkomend geval sun het uiteinde van de uitstekende
gedeelten ven het vocrtuig of van de lading daarvan,

door een zijlichte.

De lichten die ... (tckst van het ontwerp) eos:

In de volgende tekst voor 2 zou duidelijker

tot uiting komen, dat deze bepaling een uitzondering
vormt .

"2. Wanneer een voertuig stilstaat of gestationneerd

is, is het gebruik van de onder T voorgeschreven
lichten alleen verplicht indien het met de openbare
verlichting niet mogelijk is, het voertuig van op
een afstand van ongeveer 100 meter duidelijk te
onderscheiden.".

ees/vas
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Onder 3 moe+t worden aangegeven dat het licht,
dat moct branden datgene is, dat zich aan de zijde
van de as van de weg bevindt, tenzij de bedocling van
de Regering is, het gebruik van onverschillig welk
van beide lichten toc tc staan.

Artilkel 43,

Onder 2, b, zou het laatste 1lid duidelijk-
heidshalve moeten asangevuld worden met de woorden 3
"welke ook de zichtbuarheid zij".

Uit de tekst onder 3 blijkt dat het verbod,
de koplichten te doen branden, niet meer bestaat‘op
gen weg waar een openbare verlichting werkt, zodra
men zich buiten ecn bebouwde kom bevindt.

Uiv het ontwerp blijkt niet dat cer twee
mistlichten behoren te zijn. Onder 4 lezce men dus de
tekst als volgt

"4, De mistlichten mogen te allen tijde in plaats van
de kruisingslichten ontstoken worden indien zij
voldoen aan de eiscen dic voor deze laatste gesteld
zijn zowel wat betreft hun aantal als wat betreft
(hun afstand van de grond en ) de verblinding.".

eoi/enn
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Artikel 48,

Daagr artikel 20 dc kruisende bestuurders
niet tocstaat, de gelijkgrondse bermen te gebruiken,
moet onder 2, ecrste 1id, laatste volzin, het woord
"kruisings~" worden geschrapt. Voorts zou het nauw-
keuriger zijn, in plaats van "buitenrand van de berm"
te schrijven : "de verst van de 3rijbaan (of)

. as van de we
verwijderde rand van de berm". an d &

Onder 8 cn 9 vervange men de woorden : "WoIe-
den met de voetgongers gelijkgesteld" door : "zijn

e
aan de regeling voor de voetgangers onderworpen'.

Artikel 49,

De woorden : "voor een gezamenlijk fte maken
[
tocht" zijn overbodig dear dit reeds in het woord

"eolonne" besloten 1ligt.

Artilkel 50.

Het zouw ecnvoudiger zijn, niet naar artikel
29, 3, te verwijzen en te zeggen : "dec voertuigen walr-
vaen het hoogste tocgelaten gewicht meer dan 5 ton
bedraangt".

e dthe
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Artikel 53,

Bij gebreke van afwijkonde bepalingen, die
in het ontwerp inderdsad nict voorkomen, zijn de decl-
nemers aan ccn wiclcerwedstrijd verplicht, zich naar
de voorschriften van dit artikel bte vocgen en in hetd
bijzonder : het rijwiclpad tc gebruiken indien het
bruikbaar is, op dit pad tegen nict mcer dan 40 Km
per uur te rijden en mcet nict mecr dan twee nwast
clkander te rijden.

Artikel 54.

De tekst onder 2 van dit artikel is zo go-
redigeerd, dat hij allecn op de begeleliders focpasse=-
1ijk is. Bedoelt de Regering hem ook op d¢ bestuurder
tocpassclijk te maken, dan ware dic tekst als volgt
te lezcn

"2, De bestuurder cn de begeleiders mouten ... (tekst
van het ontwerp) ...

Onder 1, 2, 3 is sprake van voertiigen
cn diercen dic, om vaartuigen t. jagen, "de linker
kant van de gcovolgde weg mocten houden".

Het woord "uocten" betekent dat zij, wegens
hun werk zclf, genoodzackt zijn links te houden om
de weg nict te versperren met de lijn waarmee zij het
vaartuig trekken. Duildelijkheidshalve vervange men de

.../-co
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uitdrukiing "de linker kant van de gevolgde weg moeton
houden" door ¢ "genoodzaakt zijn op de weg links teo
houden" of "op de weg links houden".

Dowr de uitdrukking "dans l'enceinte des
ports maritimes et fluvioux" nict acn de werkelijkheid
beantwoordt, schrappc mcn het woord "l'enceinte".

t vorigce ontwerp behelede

8}

53]
-

Artikel 205 van h
ecn soortgelijke bepaling als die ven artikel 56 “voor
openbire wegen gelecgen binnen een in overleg met de
Minister van Openbare Werken af tc¢ bakcnen gebied bij]

de zeo= en rivicerhavens'., De tekst van dit artikel 205,
zoals hij door dc Raad van State was gewijzigd, nam alle
mogelijkheid van betwisting weg. Hij luidde als volgt:

"In de zce- en rivierhavens mag de gemecente-
raad met machtiging van de Minister van Verkecrswezen
cen gebiced bij de haven bepalen, op welks openbare we-
gen hij, bij rceglement, de tocpassing der artikelen ...
van dit reglement kan schorscen.”.

Artikel 57.

Onder 2, cerste 1lid, zijn de woorden : "mct
twee assen di¢ in elkanders verlenging liggen 't is
te zeggen schommcelassen, of met twee assen in tandcem®
alleen door technici to begrijpen. Het zou 2ijn nut
hebben deze begrippen uit te leggen.

lcu/o&.
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Onder 2, derde 1id, Franse tekst, vervanse
men de woorden t "véhicules alfectds & des scervices
', YN . . A . - Id «
d'eutobus publics ou spéeieux", door "véhicules affec—
c

tes a des services publics ou spéeisux d'autobus'.

Artikel 61.

Onder 1, laatste 1id, is de technische ult-
drukking "overlungs vlok van symmetrie van het vocrtuigh

-

alleen door speciclisten te begrijpen; nadere ultleg

warc gewenste,

Artikel 62,

Het begin van dit artikel leze men als volgt

"Artikel 62,-

Wannecer ccn vocrtulg cen lading van niet orb

schorste bomen of cen anderc zoer lange lading voert...

Arsikel 64.

In tegenstelling met artikel 91, 4, van het
vorige ontwerp verbicdt dit artikel 64 nict meer, dat
cen motorrijwicl met zijspan ecn aanhungwagen zou sle

pella.

De tekst van artikel 65, twecde 1id, schijnt
er op te wijzen, det het hicr om cen onachtzacmheid
gaat.
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In het tegenovergestelde geval moct onder 2
van artikel 64 de moximumbreedte van de aanhangwagen
worden bepasld en moet de tekst van artikel 65, tweede
1id, dienoverccnkomstig worden gewijzigd.

Artikel 66.

De tekst onder 4 leze men als volgt 3 "Het
onder 3 bepaulde is toepasseclijk op driewielers en
vicrwielcrs met of zonder motor die nict van een
stuurruimte voorzien zijn. Nochtens mag de bestuurder,
naar gelang van de mogelijkheden ¢n mits daardoor
geen gevear voor ongevallen ontstent, aan één of mecer
personcen toestaan plaats tc nemen op het gedeclte van
het voertuig dat voor het vervoer van zaken is be-
stemd".

HOOFDSTUK III,

Overcenkomstig de onder artikel 2 gegeven
definities zou het opschrift van dit hoofdstik moeten
luiden : YHOOGSTE TOZEGELLTEN GEWECHTM.

Artikel 67.

De aunhef van dit artikel leze men als volgtl

"Artikel 67.-

Hct hoogste tocgelaten gewicht is als volgt
vastgesteld

coi/ous
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1° per voertuig of per slcep ... (tekst van het ont-
WETD) eaa's

Het laatste 1id van 1 kan beter als volgsh
worden gelezcen ¢

"Voor de met cen gusgencerator, een persgas-
installatie of clcctrische accumulatoren uitgeruste .
voertuigen wordt het hicrboven bepaalde gewicht ver-—
hoogd met het gewicht van de gasgenerator in bedrijfs-
veardige staat, van de persgasrcservoirs of van de accu
mulatoren, cen van het tocbchorcn ven deze ftoestellen.'.

Onder 2, o, twcede 1id, is de uitdrukking

L o

"de horizontacl gemeten buitenmiddellijn van de band"
nog al dulster: een band heeft cen dilkte, geen middel-
lijn. Bedoelt men Her nict veeleer : " de horizontaal
gemeten middellijk van het wiel met zijn band"?

Artikel 67, o, tweede 1lid, ware als volgt te

lezen

"In dic formules zijn D en L de uitdrukking
in meter onderscheidenlijk van de horizontaal gemeten
middellijn van het wiel met zijn band, en de grootste
breedte van de band, gemetcn op de verst van de grond
verwijderde placts van hew wiel.". '

Onder 2, b, kunncn allcen specialisten de
betekenis vatten van : "dit gewicht wordt bepacld als
zijnde de door al de wielen op het rijvliak uitgeocfon-
de totale drulk, waarvan het middelpunt gelegen is in
¢én en dezelfde verticale doorsncde over gans de
breecdte van het voertuig". De Raad van State moge
hier herinncren can zijn voorafgaunde opmerking,
laatste 1lid.
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De bostuurder, die deze normen niet kan be-
grijpen cen dus niet kan nagacn of c¢r aan is voldaan,
1s nicttemin degene, dic strafrechtelijk verant-
woordelijk is voor het verkecr van cen voertuig dat

¢er nict aan beanwoordt.

Naar asnleiding van dit hoofdstuk moct de
Raad van State dezelfde opmerking maken als bij arti-
kel 93 van het vorige ontwerp, dat dezelfde stof be-
handelde ¢ "Ter voorkowing van betwistingen moet nader
aangegeven worden door middel van welle techmische
formule het gewicht per as en het gewicht per band

moeten worden bepazld”.

Artikel 69,

Dit artikcel is overbodig, aangezien icder
onderdecl van ecn sleep eon voertulg is cn als zodanig
aan de voorschriften van de artikelen 57 tot 68 is
onderworpen. Wenst de Roegeriung deze bepaling echter
te behouden, dan moct in de Franse tekst het woord
"comportant" vervangen worden door "composant! of

"formant'.

Artilkel 70.

Bij de tckst onder 2 dicnt te worden opge-—
merkt, dat de wet van 1899 de gouverncur allcen wel-
bepanlde bevocgdheden tockent inzalke wegverkecer (zie
artikel 5 van dic wet). Kracatens deze wet kunnen
alleen de provincialc raden acnvullende reglementen
vaststellaen,

..0/00‘
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De bevoegdheid die terzake aan de gouverncur
wordt toegekend,is gvenwel geen verordenende bevoegd=-
heid. Zij betreft uitsluitend de uiltvocecring en wordst
in bijzonderce gevallen verlcend overcenkomstig artikel
124 van de provinciale wet, welke de gouverneur belast
met de uitvoering van de wetten en reglementen van
algemeen bestuur in de provincie,

Artikel 71.~-

De tckst onder 1 schijnt er op te wijzen,
dat de hoofdkoppeling strals bechoort te zijn., Is dit
zo, dan moet de ecrste volzin van 1 als volgt worden
gelezen ¢

"Artikel 71,-

1. De inrichting dic ceen aanhangwagen met het
voorspanvoecrtulig verbindt, moct bestaan uit ecn strakke
hoofdkoppeling en cen hulpkopneling.'.

Artikel 71 regelt de wijze van koppelen van
"eonhangwagens" in de zin van de onder artikel 2, 14,
gegeven definitie, namelijk "clk voertuig dat be stemd
is om door ecen ander bte worden voorthbewogen"; het re-
gelt ook de signalisatie van deze koppelingen.

De bedoeling van de Regering is, de terzake
onder 2 en 3 bepaalde verplichtingen toepasselijk te
maken op alle gesleepte voertuligen, met name op\de
onklaar gera.kite voertuigen dic door cen kraanwagen
worden voortbecwogen.

ooo/ocn
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Deze bedoeling zou duidelijker tot uiting
komen indien onder 2 de weoorden "geslecept veertuigh
werden vervangen door "aanhangwagen" en indien een
nummer 4 werd bocgevocgd, als volgt : "4) Het onder
2 en 3 bepacldc is op de gesleepte voecrtuigen van

toepassing".

Artikel 72,

Wennger hij de artikelcen 59 en 72, 1, med
elkaar vergelijkt, komt de Raad van State tot de
vaststelling, dat het voor de belanghebbenden vaak
moeilijk zal zijn te weten, of zij de in dezec arti-
kelen voorgogchreven toelatingsn bij de Minister
van Verkecrswszen don wel bij de provincicegouverneur

dienen aan te vragen.

In de hicrmavolgende tekst komt de bedoeling
van de Regering terzake van vervoor van ondeclbare
voorwerpen duldelijker tot ulting , nmacr wordt

de hierboven aangegeven mocilijkheid niet opgelost

A rPtilkel 72.-

1. De provinciegouverncur staat onder door hem
tc bhepalen voorwaarden het vervocr van ondeelbare
voorwerpen toe, waarvan de afmetingen of het gewichtd
groter zijn dan krachitcns dit reglement is geoorloofd,
In voorkomend geval stelt hij de voorwaarden voor het
verkeer van tot het vervoeren van zodanige voorwgrpen
bestende vocertuigen en conhangwagens, waarvan de af=-
metingen (en het gewicht?) cvenecns groter zouden
zijn dan krachtens dit reglemént is geoorloofds

e o/ 0w
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De toelating wordt gegeven door de gouverneur
van de provincic waar de plaats van vertrek van het
beladen voertuig is gelegen of, indicn het ecn uit het
buitenland komend vervoer betreft, door de gouverneur
van de eerste provincie wacrdoor het traject gaat. De
gouverncur is permancnt gemachtigd om, na het advices
van zijn betreffende collega's te hebben ingewonnen,
de voor de gansec rit geldige toclatingen te geven.'.

Ondecr 3, zoals het tijdens het ondurzoek is
geamendeerd, moct de Nederlandsc uitdrukking die zou
beantwoorden a.n "des gustionnaircs de la voic publi-
que", vervangen worden door “de overheden dic met het
becheer van de opeunbare weg zijn belast",.

Artikcl T4,

Aangaande de tckst onder 2, 4, heeft de
Raad van Statc biJ het onderzock van artikel 99, 2, 39,
van het vorige ontwerp, waarven de inhoud dezelfde was,
opgemcrkt dat "de bespanncn tweewicelige vocertuigen
waarven het gewicht niet mecr dan 1.000 kg bedrasgt
en waarvan de bespanning zodunig is dat het voortuig
terzelfdertijd als het trekdicr moct stilhouden, nict
van ccn reminrichting hocven veorzien tce zijn, terwijl
andere vocertuigen, als rijwiclen, dic minder zwaar cn
meer handelbaar, dus minder gevaarlijk zijn, over ecn
dubbele reminrichting moeten beschikken'.

o.o/-oo
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Artikcl 75.

De tcekst onder 2 kan beter als volgt worden
gelezen 3

"De lichten en reflectoren mocten derwijze

zijn aangebracht, dat gecn enkel deel ven het vocrtuig
of van zijn lading de doelmetigheid er ven vermindert.”

Artikel 76,

De +tekst onder 1, b, is onvolledig.

Voor uuanhangwagens is geen inschrijving
verecist. Wannecr dus het kentcken op de aanhangwagen
is acangebracht, moet het volgens artikel 76 nict
worden verlicht,

Evenmin zou e¢n op de aanhangwagen asnge-—
brachte rceproductic van dit kenteken moeten worden
verlicht,

Dit is nict de bodoeling van dc Regoeringe.
De tekst onder b dient «ls volgt tc worden aangevuld @

"p) De vocrituigen cn de acnhangwagens dic moeten voor-—
zien zijn van cen inschrijvingskentcken of van een
reproductie doarvan, mocten aan de achterzijde uit-
gerust zijn met een licht dat valt op het kentcken
of op de reproductic duarvan,".

Onder 5 geeft de Nederlandse tekst de be-
doeling van de Reguring beter woer dan de Franse,
Mon leze deze pragraaf als volgt @ )

g
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"5, De voert igen van een openbare of bijzonderc
autobusdienst mogen witte lichten vocecren om de aan-
duidingen betreffende de gevolgde weg of de bestemming
te verlichten.

Wanneer deze lichten aan de achterszijde
zijn asngebracht, mogen 2zij nict naar achteren uit-

stralen.'.

Artikel 77,

Onder 2, eerste 1lid, schrappe men het woord
"fen minste",

Artikel 79.

Het reglemert legt nicet de verplichting op,
meer dan één stoplicht te vocren.

Het begin van artikel 79 moet daarom als
volgt worden geleczon 3

"Artikel 79, -

1e - Het stoplicht, dat rood of cranjckleurig is,
moct, zonder tc¢ verblinden, 's nachts bij helder weder
zichtbaar zijn ven op ten minste 150 meter afstand, en
overdag bij zonnig weder van op ten minste 20 meter
afstend. Indien het stoplicht rood is en met het rode
achterlicht is gegrocepeerd of daarin is ingebouwd,
moct het een conzicenlijke grotere lichtsterkte hebben
dan dit achterlicht.".
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Onder 3 is de uiltdrukizing "overlings vliak
van symmetrie” al te technisch, Uitleg of definitic

ware gewenst.

Artikel &C,

De tokst onder 2, ecrste 1id, is in al te
technische beweoordingen gesteld en zal voor de mceeste

weggebrulkers onbegrijpelijk zijn.

Artikel 87,

Wot de tekst onder 2 betreft,blijkt uit de
verklaringen van de gemachtigdcen van de Regering, dat
de voeorgeschreven dikte van 0,04 m alleen op de
clastische banden betrekking heeft. Zo ook heeft de
verciste breedte von 2/3 van de band in nicuwe staat,

allcen betrekking op de elustische banden.

Voorts i de woorden "van de omtrek" on-
nouwkeurig; zij drogen nict bij tot de verduldelijking

van de tekst, Doze woorden worden beter geschrapt.
Dezc bepaling warce don als volgt te lezens

"2. Het is wverboden te rijden met motorvocrtuigen en
met door deze voertnigen veortbewogen acnhangwagcns.

wannecr zij von onbulgzame banden zijn voorzien.

Het is cvencens verboden met zodanige veer-
tuigen te rijden, wanncecr zij voorzien zijn van clasti-
sche banden van minder dan 0,04 m dik of waarvan de
breedte op enig punt niet meer dan 2/3 van de breedte

van de band in niecuwe staat bedracgt.'.

cac/-.-
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Artikel 88,

In de PFranse tekst van het cerste 1lid moeten

de woorden "& moins d'" worden vervangen door "sans',

Artikel 89,.

Het verbod om azn de cliéntcele de bij dit
rtikel bedoelde vosrtuigen te 1ovoren, is geen politi-

maatregel.‘Het.maukt inbreuk op de vrijheid van handel
en goat als zodonig de macht te buiten, welke de wes
van -1 Angustus 1899 aan de Koning heeft tocgekend..

Overigens is het woord "eliéntele" vazg. De
particulicer dice aan ecen ander particulier een voertulg
zou voortverkopen dat niet can de voorschriften van
titel 2 beantwoordt, zou hct hem mogen levercn.

Het 1ijkt voldocende het verkcer van zodunig
voertulg te verbieden om het doel van deze bepaling

te bereiken.

Indicen men anderzijds het leveren van der-
gelijke voertilgen verbicdt, wordt het bij de artikcelen
59, T0, 2°,en 72 bepaalde stelsclven afwijkingen overw~
bodig, arngczien deze voortuigen, zo zij niet mogen
worden geleverd, noolt in het verke op de openbare

weg zullon mogern komen.

Artikel 89 kan als volgt worden gelezen :

"Arsikel 89, -

Onder voorbehoud ven de afwijkingen bepaald
in titel I van dit reglement {(in de artikelen 59, 70,
20, en T72), mag geen enkcl vosrt ig over de openbare
weg rijden (tot het verkesr op de openbare weg worden
tocegelaten) indien het niet «an het bepaslde in titel
Ilvan dit reglement voldoet.".

e/ vun
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Artikel 90,

Het zal niet altijd volstrekt duidelijk zijn, dat
de asxrd of de bestemming van een voertuig van de krijgs-
meht, de rijkswacht of de politiediensten niet overecen
te brengen is met de trepassing van de .in artikel 90 ge-~
noemde artikelen, waarbl] voorzieningen woerden getroffen
ten aangzien van de afmetingen der veoertulgen en derladin-
gen, het toegelaten gewicht, de samenstelling, de lengte
en het verkeer der slepen, de¢ stoplichten en de riehtings
lichten. Wie zal cordelen of deze voertuigen en hun la-
ding dit karakter bezitten %

Near de gemachtisde van de Regering verklaarde, zal
ter zake een algemecn rogleuncnt worden ultgevaardigd, Het

ware gewenst, dit reglenent in artikel 90 aan te kondigen,

artikel 90 dient nauwkeuriger te worden zesteld en
wel als volgt

"ortikel 9Q,-

De artikelen 57, 61, 67, 68, 70, 71.1 en 72, en ar-
tikel 76 voor zover het betrekking heeft op het stoplicht
811 + o » (Tekst van het ontwerp) « « .

Lrtikel 93,

De Raad van State heeft zich gencedzaakt gezien, cri-
tick te ocefenen cp de in het vorige ontwerp gegeven
indeling ven de verkeerstekens.

Het ontwerp velgt zodeelteldijk de empirische inde-
ling, die voorgesteld is in de hierbeven (algemene cpmer-
king nr III) gencemde internationale verdragen,. Deze in-
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deling is niet zeer verschillend van die van het tegen-
woordige regloment, noch van die van hot vorige ontwerp.,

Daar de Wetgevende Kamers hun geedkeuring hub-
ben gehecht aon degze verdrogen, wanrbi] het ontwerp ter
zoke van de indeling der verkeerstekens ammsluit, ziet
de Road van State er van af, zijn vroegerse opmerkingen
in herinnering te

3

brengen,

Lrtikel 103,

Uit het derde 1id blijkt, daot de wettelijk Dbe-~
voezde ~verhelen, danr wanr zi] het nuttig achten, nieuwe

canwljzingstekens zullen kunnen aconbrengen.

Deze tekens mreten echter deonr de Minister van
Verkeerswezen worden gredgekeurd (artikel 120, lantste
1id),

Het zou de veorkeur verdienen, dit derde 1lid als
volgt te stellen :

"Onder veorbehoud van de in artikel 120 vocrge-~
schreven geedkeuring, mogen in bijzendere gevallen andere
vierkante ~f rechthreki e arnwijzingstekens . . . gebezigd

worden" .

Artikel 110,

Hier ware aon te geven, dat de betreffende stre-
pen wit zijin.

Artikel 111,

Indien de gele streep doaiicpend is, zal het
krechtens artikel 34, 10°, verboden zijn op deze plaats
van de rijbaon te staticrnneren. Bij een conderbroken streep
bestaat dit verbod niet,
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Langezien titel III de vorm, de betekenis en de
rechtsgevolien van de tekens bepaalt, ware het nuttig in
artikel 111 te herinneren aan de bepaling van artikel 34,
10°. De weggebruiker zou immers kunnen denken dat de ge-
le strepen, of 2zij nu decrlopend dan wel onderbroken
zijn, alleen dienen om de ploatsen woarcp zi] zljn aan-

iebracht  duidelijker te d-en onderschelden,

Lrtikel 112,

Tenzij in artikel 112 wordt bepoald, dat de
~versteekplactsen vorr veetgongers dnor twee dwarsstre-
pen meceten worden begrensd, zal de bestuurder niet kun-
nen ultmken of hij zich bevinldt vbbr een streep waar-
voor hij mret steppen "om een reglementaire bepaling in
acht te nemen", dan wel ~f hij te 1-en heeft met strepen

welke een ~versteekploats voor veoeltgongers am duiden.,

Artikel 113.

In het derde 1id vervange nmen de wocrden "be-

§

neerder ven de npenbare weg" dror "overheid die met het

teheer van de cpenbore weg is belast™,

Artikel 114.

Over het begrip "verkeersbelemmering", dat in
artikel 1i4.1 wordt gZebruikt, is betwisting mogelijk
indien het eval van een vcertuig, dat op de ~penbare
weg niet verder kon, mng worden geacht bij artikel 9,
tweede 1id, te zljn reregeld, koan dan niet worden be=-
weerd dat it v-ertulg een belemmering is wanneer de la-
ding er van geheel °f gedeeltelijk cp Jle npenbare weg
valt ¢ "ret men ult artikel 9, tweede 114, krachtens het-
welk de bestuurder de n~lige matregelen veor de vellig-
heid van het verkeer mret nemen, niet afleiden Jdat in het
bedrelde geval de blj artikel 9. 2 cpgele de verplichting

samen toepasselijk is met de veorrschriften van artikel
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114.1 en dat de lading overeenkemstig artikel 114.1

moet worden gesign&leexd ? Het 1ijkt nochtans overdreven,
te elsen dat Jde bestuurders in het veoorultzicht van zo-
danig rngeval verplicht z-uden zijn het in artikel 114.1
veerr de signelisatie vrorgeschreven materiecel te vervie-

Tell,

Het blijft niettemin zo, dat het ontwerp de

moeilijkheid niet oplcst,

Onder 1, b, maakt het woord "dwarsuiteinde" de
tekst meeilijk te begrijpen. Men schroppe het worrd

"awars"

Het teken "uitwijken", woorvan sproke onder 2,

b, derde 1lid, kan beter in de bijlagen wrorden opgenomen,
Hetzelfde zeldt voer het feken "Omleiding" ge-
n-eml ~nder 2, e. Zulke signolen mneten dlmmers dooxrlopend

worlen gebruikt.

LArtikel 115,

In plaacts van "bijlogen 1 t°% 3 tot dit regle-

ment" leze men "bijlagen 1 teot 4 ven 1it reglement',

Lrtikel 116.

4

De volgende tekst von het tweele 1id zou de be-
deeling van le Regering beter weergeven "Hetzelfde
geldt v rxr de verbeds- en gebolstekens, wanneer de wegge-
brulkers verplicht zijn, tussen het vallen van de avond
en het aanbreken van e dag zich er noar te veegen

7
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Dit artikel verwijst bi] vergissing naoxr hed

teken nr 9, Tlen verwijze noar de tekens L A ocn

™
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Artikel 118,

Te blj het reglement ultdrukkelijk bedoelde ge-
vallen zijn 3

1° dit van het veertuig dat ~p de cpenbare weg niet ver-
der knn (artikelen 9.2 en 96.2);

2° het vrorhanden zijn van werken of verkeersbelemmerin-

gen op de openbarc weg (ortikelen 11% en 114 ;.

De wettelijk bevoegde overheden ziin ¢ de pro-

vinciale raden en de gemcenternlen (wet van 1 ausustus
1899, artikel 1). Wonneer de burgemcester spoedeisende
pelitiematregelen tetreffende het verkeer mret nemen
(Gemeentewet, artikel 94), spreckt het van zelf dot hij
cok bevoegd is tot het annbrengen van de nodige tekens.
Hetzelfde geldt veor de pouverneur dile opbtreedt kyrach-
tens artikel 128 van de provinciale wet. Niettemin is de
geneente hier de overheid bij uitstek.

De hoad wvan State mose de cpmerking, welke hij
dienacngnande bij het vorige ontwerp had gemnokt, gedeel-
telijk in herinnering brengen.

"De vroag rijst don ook welke ~verheid bevregd

is mm die brriden en strepen aon te brengen,

In de¢ huldige stoand der wetgeving, vallen die

verrichtingen rcnler Jde beveoe zlheld van de gemesnte,

Velgens ortikel 1 der wet von 1 ausustus 1899
heeft de Koning ecnkel de mneht rm ecn 2lgemene vercorde-

ning uit te vaarligen,

cei/ees
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Aongezien artikel 51, 3°, van dat koninklijk
beslult verkloart dat steels 2ls secundalre wegen
woerden beschouwd, de gedeelten van openbare wegen,
zelfs hoofdwegen, die bij het naderen van een split-
sing, aansluiting cf kruising van het bedoelde teken

voerzien zljng

Arngezien dlc tekst, welke een leemte aanvult
in de vroeger bestaande welgeving, de administratie~
ve overheld tot op zekere hoogte gelegenheld geeft
van de inzake vocrrang gestelde regelen af te wijken
wanneer de toestand zulks gebiledt;

Aangezien het gemeentebestuur, waaracn de wet
van 16-24 Augustus 1790 opdracht geeft veor een ge-
makkelijk en veiliyg verkeer te zorgen, behoudens
bijzondere strijlizc bepaling bevoegd is om op de
openbare weg het teken ann te brengen dat bedoeld is
in de artikelen 131, 7%en 51, 3°, van het koninklijk
besluit van 1 Pebrunri 19354

hAangezien hisrult volgt dat het aanbrengen
van zodanig teken in de dcor bekloagde gevelgde
Braneelstroat, deze straat het karakter van een
secundaire weg gals

Artikel 118 dient te worden verduidelijkt door

gen ultdrukkelijke verwljzing naar de bepalingen van de
artikelen 9.2, 96.2, 113 en 114 en door een opsomming
van de wettelijk bevoegde overheden.

con/'c&
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volgt worden gelezen

3
-
]

Dit artikel kasn o

"Artikel 118, -

Buiten de in de artikelen 9.2, 96.2., 113 en
114 van dit reglement bedoclde gevallen , mogen de
bij dit reglement voorgeschreven verkcerstekens alleen
worden aangebracht door de provinciale raden, de ge-
mecnteraden, de gouverneurs en de burgemeestcers bin-
nen de grenzen van hun onderscheiden bevoegdheidl.™.

Artilzsl 119,

Artikel 198.2 van het vorige ontwerp, dat
de stof van artikel 119 van het tegenwoordige ontwerp

regelde, was uitdrukkelijker

ne. Het is verboden op de opoenbure weg reclame-
borden, uithangborden of andere inrichtingen aan te
brengen die de bestuurder verblinden, die hem in dwa-
ling brengen, die verkeerctekens zij het ook maar
gedeeltelijk voorstellen of nabootsen, dic van verre
met deze tekens worden verward, of die op enige
andere wijze de doelmatigheid van de reglementaire

tekons vermindercen..

Artikel 121.

Dit artikel warc als volgt te lezen :

"Artikel 121.-

Opocheven worden

.Q./'CQ
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19 het koninklijk besluit van 1 Februari 1934 houdende

30

algemcen reglement op de politie van het vervoer en
het verkecer, gewijzigd bij de besluiten van 17 Scp-
tember 1934, 31 Januvori 1935, 1 Maart 1935, 29 Juni
1935, 12 November 193%, 17 Januari 1936, 25 lei 193¢
6 Juni 1936, 29 September 1936,28 Jon.'37,28 Jan,'37
3 December 1937, 18 Januari 1938, 14 kei 1938, 27
December 1938, 15 April 1939, 10 Juli 1939, 4 Sep-
tember 1939, 30 Janueri 1940, 27 Februari 1940,

12 Februari 1945, 8 Mei 1945, 12 llaart 1946, 27 Jul:
1946, 3 September 1546, 18 October 1946, 3 Janueri
1947, 16 October 1947, 11 Februax 1950, 24 April
1951, 21 Juni 1951, 15 October 1952 en 24 Februeri
1953, alsmede bij artikel 27 van het koninkli jk
besluit van 31 Deccember 1953 houdende regeling
nopens de inschrijving van d¢ vocrituigen met eigen
beweegkracht, niet zijnde rijwielen met hulpmotors,.
onder voorbechoud van de overgangsbepaling van dit
laatste besluit, zoals zij is gewijzigd bij artikel
1 van het koninklijk besluit van 4 Maart 1953 tot
sganvulling van dit besluity;

het koninklijk besluit van 25 lei 1936 betreffendec
de toepassing van het algeuecen reglement op de po-
litic van het vervoer en het verkeer, met betrek-

king tot het jagen der schepen;

het koninklijk besluit van 3 December 1937 tot uit-
breiding van de bepalingen ven het algemcen reglomen
op de politie van het vervocr en het verkcer tot de
militairce wegen die decl uitmaken van het privect
Staatsdomein.".
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Artikel 122,

Daur de Regering wecet, op welke datum of
althans rond welke datum het rceglement zal worden
bekendgemaakt, zou het dicnstiger zijn de data van
inwerkingtreding von de verschillende bepalingen
van het ontwerp formecl aan te geven. Het is niet
wenscelijk, dat de weggebruikers deze data zouden

mocten gaan uitrekencn.
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Le projet dtarrété portant réglement gené-
ral sur la police de 1la circulation routiére a été
¢lavoré & la suite de l'avis donné par le Conseil
a'Ttat (L. 3119/2) le 27 avril 1953, sur un projet
dtarrété ayant le méme objet,
tiomd

Le projet actuel tient largement compte des

observations narticulieres faites par le Conseil 4!

Otat au sujet des différenves dispositions du regle-
ment, Il convient égalcment certaines modifications
de Tond de l'ancien vrojet (voir 1l'article 13, alinéa
33 ltarticle 17, 29, alinéa 2; l'article 21, 2, b
l'article 21, 3°; l'article 25).

Il se distingue de l'ancien projet
par unc nouvelle présentation qui modifie assecw bien
l'ordre des articles, A cet egard, lec projet a nette-
ment été amélioré. Les dispositions relatives a un
méme objet ont €té regroupées. Le texte des articles
a été remanié et rcend. plus clailr.

Toutefols, certalnes dispositions ont con-
servé une terminologie extrémement technique, les
rendant incompréhecnsibles a la plupart des usagers quil
encourront néanmoins des sanctions pénales s'ils ne
s'y conforment pas, Tels sont notamment les articles
57, 61, 6742.b, 79.3 et 80.2,

Infin, le projet a faiv l'objet de nombreux
amendements & la suite des remarques gui ont été fai-
tes au cours de l'examen du présent projet par le
Consell d'Ztat.

ooo/on'
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Observations générales.

Certaines observations générales faites
par le Consell d'Etat au sujet de l'ancien projet
restent toutefols applicables au projet actuel.

I.

La coexistence de réglements différents
s'appliquant resnectivement aux chemins de fer vici-
nauvx, aux tramways etv aux autres usagers de la vole
publique, availt appele précédemment une observation

générale que le Conseil d'Ttat rappelle ci-aprés

"Les chiemins de Zer vicinaux et les tramways
circulent la plupart du teumps sur les mémes voies pu-—
bligques gque les personnes, les autres véhicules et
les animaux auxquels est anplicable le reglement gé-

»

neéral sur la police de la circulation routiere,

La police des chemins de fer vicinaux est

réglée par le Roi en vertu de la loi du 24 juin 1885.

H

Le pouvoir de régler la policce des tramways
appartient a 1l'autorité dont émane la concession,
ctest-a-dire soit aux conseils cormunaux, solit aux
députations permanentes, soit aux conseils provin-

cliaux, soit enfin au Roi, en vertu de la loi du 9
juillet 1875,

Si les chemins de fer vicinaux possédent un

réglement unique cui leur est propre, les tramways,

par contre, sont soumis 2 des raglements quil varient

ooc/oov
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de concession a coancessilon. Les "usagers" de la route

n'en ont pas connalissancc.

Diautre part, lcs chemins de fer vicinaux
et tramways nce sont pas soumis au reglement général

-

sur la police de la circulation routieérc.

Ainsl, par exemple, 1lcs usagers de la route
doivent obtempérer aux sisgncux lumincux, alors gue les
conducteurs de la Sociéte nationalce des chemins de fer
vicinaux a'y sonv pas tenus selon lo reglement qui
leur est apnliceble, et cue lcs conducteurs des voitu-
res de tremwarys sont tenus d!'obscrver ces signaux se-
lon l¢ reéezlementy dss tremways concédés par le Gouver-

NOMET T e

A Bruxelles-liidi ou a2 3ruxclles-Nord, trols

reglements différents sont rosneetivement apnlicables

[

0]
o

dans la méme artere aux véhicules gui circulent & cet
endroit, sans cu'aucunc catégoric n'alt & connaltre

lus reglements apnlicables aux autres.,

I1 s'ensult une confusiocn & laguellce 1l sec-
rait néccessaire dc porter remeéede. Unc modification &
la législotion relative sux tramways s'averc indispene
sable.Dans L'attonte do parceillc législation, rien ne

.- . 4 -

s'opposerait & cc cutil soit au moins procédé & L'uni-
fication des dispositions rclatives & la circulation
routiere et do celles gquil e nccernent les chemins de

-0

fer vicinaux ot les tramways concédés par lc Roil.

/
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Le Consell d'Itat rappellc également la ro-

margue faeite dons lo precédent avis au sujet du sys-—
n

teme des delfinisio

Cl

adopté par lc projet (article 2,

remarque qul se trouvera précisée davantage lors de

1'examen de cct article

"Le systeéme des délinitions auquel recourt
lc projet n'test vas sans inconvérnient.

I1 cst inutile de définir tous les mots qui

de Jeter la cond
gue sl l'on veus resvreindre le s

ne aux movts,

Cerbtaincs des définitions données sont in—
completes.

Dlautre pars, ccrtaincs notions ilmportantes
(tel est 1o cas notammens pour la notion "d'accotement'
¢t cu'il aurais été aéccssaire de preeiscr, ne sont
€

c
pas definies par lc proje

Les Chambres législatives ont approuvé les
conventions internavionales sul

19 acte final de la confercrce des Nations-—Unies

LR I S
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sur lcs transports routicrs ¢t les transports au-

tomobiles, signé & Genéve le 19 sceptembre 1949;

2¢ convention sur la cireulation routigre, signée a

gecneve le 19 sceontembre 1949;

3° protocolce rclatif aux pays ou territoires présen-

tement occunés, signé & Geneve le 19 scptembre 19493

4° protocole rclatif a la signalisation routierc, si-
gné a Geneve 1o 19 septembre 1949.

La convention relative & la circulation
routiere, spécifiéec sous 2°, comportc au chapitrce II,
qui traive des reézles apnlicables a la circulatvion

routiere, un articlce & ainsi concu

"Chacur dos Ltolbs contrectants prondra toutus
mesures anpropridées pour assurer Ll'obscrv. tion des re-

zles enoncées au prescnt chapitre ".

!

Le protocole rolatif 2 la signaliscation rou-
tierc, spécifié sous 4°, comvrend lus dispositions

suivantcs

"hrticle .

Les Partvics contractantes au prescnt Proto-
cole accepicnt l¢ gysteme de signalisation routieére

qui sly trouve dscerit ¢t s'engagent a 1ladopter le plus

u . e

)

possible, A cet ¢ffet, c¢lles implanteront les si-
gnaux qui y sont prévus au fur ¢t & mesure de la misc
en placce de signaux nouveaux ou du rcnouvellcement de
ceux actucllcemoent existants. Le remplacement compled
des signoux non conformes au systéme prévu au présent
Protocole scra realise au plus tard dans un délai de

‘oa,/soo
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dix annéces & partir de ltentrée en vigucur du présent

Protocole pour chacunc des Partics contractantes.

Articlce 2.

Les Partics contractantcs s'enzagent 4 procée-
der, dés son entrée cn vigucur, au romplacemcnt des
signaux qui, tout c¢cn préscntant lcs caractéristiques
d'un signal du systémc prévu au préscnt Protocole, scr-
viraicnt & fournir unc indication différcntc de celle

qui s'attache & cc signal dans lcdlt systeme.

Articlc 5.

1. Les symboles, tels gu'il figurent dans les signaux
reproduits aux tableaux joints au présent Protocole,
scront adoptés par les Tarties convractantes comme é-
léments csscenticles de leur signalisation roubtigre.
I1s seront c¢n principe placés a 1'intéricur des pan-

necauX.

5. Les symboles nouveaux, créés par les Partics cone
troctantes dans les conditvions preéevucs au paragraphe 1
de llarticle 17 doe la Convention sur la clrculation
routiere ouverte & la signature & Genéve, le 19 sep-
tembre 1949, scront communigués au Yecrétairc général
des Nations--Unics, qui les notificra aux Partics con-

tractantes Y.

Le Consedil d'Etat constate gu'il n'oxiste
pas unc concordance parfalte entre le projet ¢t les
conventions.,

Ainsi, e¢n cc qui concorne 1lés siznaux de

-o-/cno
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danger, les signaux du projct sont ccux que prévoit
la convention. Mais celle=ci prévoit un signal gqui ne
figure pas au projet : le signal I, 17, indiquant un
passagce pour piétons.

Parmi lcs signaux d'interdiction, il en est

gul ne sont pas prévus par la convention. Clest le
cas des signaux n°$22, 23 a, 28, 32, 34, 35, 36, 39.
D'autres signaux figurant au texte du protocole ne
sont pas repris par lc projet : tel lc signal IT.A.13
interdisant l'acceés aux véhicules pesant plus dc ...
tonnes par essieu, ¢t le signal indigquant la fin de
la limitation dec vitesse (IT.A.15) qui est différent
dans le projete.

In ce gqui conccrne les signaux d'obligation,

les signes n°®61, 62 a, 62 b et 63 nc sont pas prévus
par l¢ protocole. Celui-ci prévoit, par contre, cor-
tains signaux qui nc figurcnt pas au projet : signal
n° ITIT.A.5 pour indiquer la proximité d'un poste de
dépannage; signaux III.A.8, IIT.A,9 ¢t ITIT.A.9.a

pour indiquer lc commencement et la fin d'une route
prioritaire.

Enfin, lcs signavx d'indication n°®84, 85,

86 et 122 prévus au projet nc figurent pas au proto-
cole.

Cette divergence cntre le protocole ¢t lc
projet appelle los obscrvations sulivantes @

190, I1 n'est pas contraire & la convention interna-

tionale de prévoir des signaux ne figurant pas au
protocole, & condition gue ceux-ci indiquent un

cv./coo
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danger, unc interdiction, unc obligation, etc... qui ne
sont pas prévus par le protocele. L'article 5 du proto-
cole reconnalt aux partics contractantes le pouvoir

de crécr des nouveaux signauXe

20, Il est toutcfois contraire & la counvention d'éta-
blir dcs signaux différents de ceux prévus par le proto-
cole en vuc dtindiquer lc méme objet ou la mme obliga-
tion ou interdiction. Sont dés lors contraires & la con-
vention, lcs signes & donner par les agents chargés de
régler la circulation, tcls qutils sont prévus par ltar-
ticle 7, b et ¢, du projct.

30, Par la convention, la Belgigue s'est cngagée & adop-
teor, dans un délail déterminé, la signalisation routiérc
prévuc par le protocole. ﬂllo ne peut, des lors, sc
soustrairc & l'application, dang le délai prévu, des
signaux du protocolc qui ne figvrent pas au projet,.

Le Conseill d'Etat rappelle llavis qu'il a
donne au sujct du projet dc loi portant approbation des

actes interanationaux repris ci-dessus i

"Le projet de loi portant approbation des acthes
internationaux spécifiéds dans ltintitulé du project et

-

dans 1l'cxpose des motifs n'tappelle pas d'obscrvation,

In ce gqui concernc la réglcmentation actuelle-
ment en vigucur cn matiere de roulage, l¢ Conseil A'Etat
constate quc celle~ci, dans plusicurs de scs disposi-
tions, présente des discordances avec les actes interna-
tionaux que le projet propose au législateur d'approuvern

I1 convicndra,en conséguence, unce fois acquis
l'assentiment du législateur, quc des arrtés royaux
modifient les dispositions dec la réglementation qui ne
sont pas conformes aux actes anprouvés ",
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Examen du texte.

Au preéambule.

I1 est inutile de viser llarr8té royal du
24 février 1953 portant transfert d'attributions
ministérielles, cet arrété étant sans incidence sur
le contenu du projet,

Article 2.

Le Conseil d'Etat renvoie & l'observation
générale n°II. Il comnstate gque, pour autant gque l'on
adopte le systeéme des définitions, des notions comme
celle de 1l'"accotement" et celle de la "charge utile",
utilisées dans le projet, ne sont pas définies.

La méme remarque est & faire au sujet du
mot "empattement" dont la définition était donnée

d I

dans le ovrecedent projet.

Dans le méme ordre d'idées, le Conseil
d'Etat constate que le Gouvernement n'entend utiliser
les notions de "croisement" et de "dépassement" que
pour un conducteur en mouvement par rapport a des
usagers en mouvement. Elles ne sont pas d'application
lorsque l'usager croisé ou dépassé se trouve a l'lar-
ré&t. Pareille restriction apportée au sens usuel de
ces mots devrait étre précisée dans le projet.

a-./oao
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I1 résulte du 5 gu'une rue ou un quartier
composé exelusivement d'usines ou d'établissements

industriels ne constitue pas une "agolomération! au

Qs 1

sens que le projet donne ce terme.

Pour mieux faire ressortir que le "maté-
riel mobile agricole ou industriel" vigé au 8 ne
doit pas constituer cn méme temps un moyen de trans-—

port, il convient de rédiger comme sult le & :

"8) le terme "véhicule" désigne tout moyen de trans-
port par terre ainsi que tout matdriel mobile
agricole ou industriel se trouvant sur la vole

publigue.".

Le 9 serait mieux rédigé comme suit

"9) le terme "cycle" désigne tout véhicule propulsé
a 1l'aide de pédales par un ou plusieurs de ses
occupants et non pourvu de moteur, tels que les
bicyclettes, tricycles, guadricycles".

Au 12, alinéa 2, 1l y a lieu de supprimer
les signes ¢ "N.B." dans les deux versions.

I1 y a lieu de remarquer que les défini-
tions de la "remorque' (14) ct de la'"semi-remorque"
(15) du projet different des définitions données
des mémes mots dans 1l'arrété ministériel du 10 aolt
1947 relatif au contrdle technique des véhicules
automobiles,

aoa/tco
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Il conviendrailt de mettire ces deux Textos

réglementailires en concordance.

La définition du "poilds nmaximum autorisé"
(19) ne fait pas suffisamment ressortir que ce poids
comprend, outre la tare, le poids maximum gque le
chargement est autorisé & atieindre, en ce compris
le poids des personnes transportées, clest-a-dire

la "charge utile".

Le membre de phrase ¢ "compte tenu des
dispositions édictées par le présent réglement'" est
inutile, les dispositions qu'il vise (articles 67

et 68) ayant un caractiére oblizatoire.

D'autre part, les articles €7 et 68 défi-
nissent, sous réserve des observations gu'ils appel-~
lent, cette notion de poids maximum auvutorisé sans

qu'il soit nécessalre de la préeiser a 1l'article 2.

On porirailt sans inconvénient renoncer

a cette définition.

Les arrttés antéricurs portant réeglement de

i
la police du roulage ont toujours préeisé gue les

~

personnces qu'ils énuméraient étaient "spécialement™

/
e s o/ a0



IR. - 66 - L.4185/2.

chargées de surveiller l'exfécution de ces réegleme
I1 en est de méme de l'arrdté royel, actuellement en
2

viguenr, du ler février 1934.
Le projet omet l'adverke "spécialement".

Comme ce sont, cn vertu de lltarticle 4 de
la loi du Jer aoflt 41899,"les fonctionnaires et agents
de l'avtorité délégués par lec Gouverncment pour sur-
veilller l'exécution de la loi,gqul zonstatent les in-
fractions & la loi et aux réglements"pris en exécution
de celle~ci, on pourrait &tre tenté dl'inférer de cette
omission gu'il est dans l'intention du Gouvernement

d'écarter locs porsonncs non mentionndes dans 1L'énumé-

w3

ration , tels les gardes chamnétros, les gardes fo-
restiers, voire d'autres officliers ou agents de police
judiciaire, de la recherche et de la constatation des
infractions & la police du roulage, alors gu'une telle
mission devralt normalement rentrer dans leurs atiri-
butions en raison des pouvoirs généraux gu'ils ticnnoent
des lois organigucs de lcurs fonctions. Ce n'est point

1'intention du Gouverncment.,

Pour évitcr toute dquivoque & cet égard,
il importerait de rétablir, dans l'article 3, 1l'adverbe

"spédeialement!.

Les fonctionnaires et agents de l'administra-
tion des transports, investis d'un mandat de police
Judicialre, sont ceux qul sont désignés ct investis
de la qualité d'agent ou d'officicr de police judi-

~

claire en cxécution de Ll'article 12 de L'arrité royal

Vi
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n°248 du 5 mars 1936, modifié par l'arrité-loi du
14 févricr 1S46, ct de l'article 31 de 1l'arrité-loi
du 30 décembre 1946, c'cst-a~dire actuellcement sen
raison de¢ 1l'article ler, 5°, de 1l'arrité du Régent
du 31 mars 1947, lcs seuls agents désignés par le
Ministre des Communications cen exécution de 1l'arrlté

royal modifié du 5 maxs 1936,

Ctre rédigée comme suit ¢

"3) lces fonctionnaircs et 2zents de l'administration
des transports qui ont gqualité dlagent ou d'offi-
cier de police judicinire en vertu de 1l'arrlté
royal n°248 du 5 mars 1936 portant réglementa-—
tion dcs transports do chosces par véhiculces
automobiles, ct de Ll'arrité-loi dv 20 décembre
1946 portant roevision ot coordination de la
législation relative au transport rémunéré de

personncs par véhiculces automobiles!.

Quant aux fonctilonnaires ct agents du
Comité supéricur de contrdlc, auxquels se réferc lo
4 de l'article 3, cc sont ceux gui sont investis de
la qualité d'agent ou d'of7icicr de police judiciaire
par application de 1l'article 45 de l'arrlité royal du
21 novembre 1532 concernant 1lc¢ fonctionnement du
Comité supéricur de contrdle, pris en cxécution de
les loi du 25 juillet 1891 sur lo police du chemin
de for, ainsi qu'en vertu de l'article 18 de 1l'arrété
royal n%6 du 22 acllt 1934 établissant de nouvelles
nesures pour réprimer la fraude en matiere de douane

et dlaccise.

bn,»/ca‘o



I1 conviendrait de rédiger le texte qui

concerne ccs, fonctionnaircs comme suit @

"4) lcs fonctionnaires et agents du Comité supérieur
de contrdéle qui ont gualité d'agent ou dlofficiuvr
de police judiciairec cn vortu de llarrité royal
du 21 novembre 1932 concernant le fonctionncment
du Comité supérieur de contrble et de lfarrété
royal n°6 du 22 aolt 1934 établissant de nouvelles

mesures pour réprimer la Ffraude en matiere de
douane et d'accise,

Article 5.
Cet articlc scralt micux rédigé comme suit @
"Article 5.-

Toute peorsonnce Agée de plus de quinze ans
est tenue de préscnter so carte d'identité,ou le
titre qui en ticnt liecu,a toubtc réguisition d'un
agent qualifié, faite a l'occasion d'une infraction
& la policc de la circulation routiérc ou d'un acci-

dent de la eilrculation.™.

L'article 6 renforce L'oblization établic

par l'larticle 8 du précédent projet.
La personne vigée par cct article n'aura

pas toujours connaissance dans le délai prescrit de

la décision rcendue contre cllco.
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Il serailt souhaitable de maintenir que ce
délai court & partir de l'invitation qui cst faite
a l'intéressé par le grefficr de la juridiction qui
a rendu la décision, de¢ rcemcttre ou de falre remet-
tre au greffe sa carte d'identité ou le titre qui
en tient lieu aux fins indiquéecs par la disposition.

Article 8,

Cette disposition, qui n'existailt pas
dans le précédent projet, cst réddigée d'une manierc
trop absoclue, On pourrait en déduire que chaque
catégorie d'usagers ne peut, en aucune circonstance,
guitter les partics de la voie publigue gqui lui
sont aflfectées.

Les articles sulvants énoncent les reglcs
applicables aux "conducteurs", teclle que la notion
de "conducteurs" est définie & l'article 2, 6 ,
guant & leur place sur la chaussée, & la maniére
d'y circuler et de s'y arriter.

Les articles 48 & 56 précisent les diffé-
rentes régles de circulation applicables & certains
usagers, tels lcs piétons, les convois, lcs véhi-
cules attelés, charrcttes & bras, brouettes, bicy-
clettes et cyclomoteurs, animaux, véhicules et
animaux halant lecs bateaux.

Dés lors, il est inutile de formuler une
régle générale concernant tous les usagers, les

oa‘/oco
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dispositions subséquentes précisant 1l'endroit ol
chacune des catégorics ecst admise & circuler et
les reégles de circulation a y observer.

Si le Gouvernement entend maintenir une
disposition & caractere général, celle-ci doit
8tre rédigée de manidre & s'appliquer a tous les
cas. Elle devrait 8tre inspirée par l'article 19
du Code actuellement en vigucur et pourralt se
présenter sous la forme suivante :

"Article G.-
Lorsque, en vertu du présent reglement,

certaincs partices des voies publiques sont réscr-
vées & la circulation de catégorics déterminées
dtusagers(ct que cette mesure est portée A leur
connaissance conformément aux dispositions de ce
réglement, les usagers)(,ceux~ci) sont tenus

de s'y conformer.",

Article 9,

Cet article reproduit l'article 48 du
précédent projct.

Le Consell d'Etat avait, au sujet de cette
disposition, fait l'observation suivante ¢ "Sclon
l'intention du Gouverncment, il faut, pour qu'il y
ait infraction, qu'il y ait faute ou négligence
dans le chef du conducteur. Le texte de l'article
48 devrait &tre rédigé de maniere & faire ressortir
clairement cet élément constitutif de L'infraction",

Le texte de 1l'article 9 du projet ne ticnt
pas compte de cette remarque.

oo./,.’:t
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Article 13.

Il résulte de l'article 13, 1, alinéa
ler, que les conducteurs n'ont pas l'obligation
de circuler en tenant la droite, dans les chemins
de terre., En effet, si les chemins de terre sont
aména gés pour la circulation de tous lecs véhicules,
ils ne possédent pas de "chaussée" au sens de la
définition de l'article 2, 1.

L'alinéda 3 seralt mieux rédigé comme
suit :

"Lorsque la chaussée est divisée en quatre
bandes de circulation au meoins, la circulation en
filcs est admise sur la moitié droite de la chaus-

sée",

A 1'alinéa 4, l'expression ¢ "En tout
état de cause" est imprécise. Cet alinda tend &
donner aux autorités de police le pouvoir d'imposcr
la circulation en files parallédles sur n'importe
quelle voie publique. Il convicndrait de remplaccr
cette expression par ¢ "Sur toutcs lcs voiles pu=-
bliques, les autorités ... (texte du projet) ...".

Le 2 ne pemict pas de détcrmincr avec
certitude quellcs sont les bornes qui sont établies
pour canaliser la circulation, dc¢ sorte gqu'on ne
pourra lcs distinguer de celles gui sont placées
pour dtautres raisons, telles les bornes gqui sont
placées sur certains refuges rdéservés aux usagers
des tramways.

ast/.-o



IR. had 72 - Lo4’188//20

Certains signaux lumineux dits "crapauds",
manifestement placés pour canaliser la circulation,
ne peuvent &tre appelds "ornes'en francgais, ni"zuilen"
en néerlandais.

Au 3, il convient d'omettre le mot "ete,
le mot "notamment" suffisant & souligner le carac—
tére exemplatif des cas prévu

-

"
e

Article 17.

Il cowient de rédiger comme suit le 1 de
cet article :

"1, Par dérogation a ltarticle 16, le conducteur
qui +.. (texte du projet) «..".

Article 19,

L'expression "ou la traverse a niveau"
peut paralitre superflue car la voie ferrée, dans ce

cas, se trouve égalcoment ¢&tablie sur la voie publique.

D'autre part, 1l ne sera pas toujours pos-
sible d'exécuter sans délail l'obligation de “d<gager
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la voie ferrée et de sten écartcr de maniére &
livrer passage & ce véhicule", Ainsi, lorsqu'un
conducteur, qui suit une voie publique pourvue d'une
double voie ferrde établie dans 1l'axe de la voie,
veut tourner & gauche, il decit se porter & gauche
sans entraver la marche des conducteurs venant en
sens inverse. Il devra donc au besoin (devant un
carrefour pourvu de signaux) s'arréter & peu pres

au milicu de la voie, c'est-i~dire sur la voie
ferrée.

I1 serait utile d'ajouter aprés 1l'expres—
sion "s'en dcarter" l'exprcession "dis gue possible”.,

CROISEMENT 37 DEPASSENENT.,

Les notions de croisement 3t de dépasse-
ment ne concernent, selon la volonté du Gouvernement,
que les véhicules en mouvement., Elles ne sont point
d'application lorsque le véhicule croisé ou dépassé
se trouve a l'arrét,

Article 20,

Le Conseil d'Btat constate que le présent
projet a supprimé, pour lec croisement, l'autorisa-
tion "d'employer l'accotement de plain-pied, en
cas de nécessité, dans la mesure et pendant le temps
strictement néccssaires & la manocuvre" qu'accordait,
pour cette manocuvre, l'article 14 du précédent
projet.
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Article 21.

Le Conseil d'Etat constate que 1'article
21, 2, b, ajoute, par rapport au reglement actuel
et au précédent projet, une nouvelle obligation
pour le conducteur qui désire dépasser un véhicule
celle de s'assurer que le véhicule qui le suit n'a
pas commencé une manoeuvre de dépassement.

Le syshéme du projet est donc le suivant.

‘Avant de dépasser le conducteur doit s'assurer @

19 quc la voie est libres

2° gque ni le conducteur gqui suit, ni celui qui-le
précede n'ait commencé une manoeuvre de dépasse-
ment.

Cette mesure aura pour effet, en cas
d'accident provoqué au cours d'un dépassement, de
rendre plus difficile 1l'établissement des responsa-
bilités.

Article 22.

Cctte disposition ne prévoit plus l'inter-
diction de dépasscr "sur lcs ponts dont la chaussée
a moins de 6 m de largeur", ni sur les trongons de
voie publique munis du signal n°30 figurant aux
annexes du projet.

Article 23,

Au 1, in fine, il conviendrait de dire

".eo OU par un obstacle".

coi/eus
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L'article 23 reprend le texte de l'article
17 du précédent projet au sujet duguel le Conseil
d'Etat a émis l'observation suivante : "Tel gu'il
est rédigé, le § fer , alinéa 2, pemmet d'exécuter
les manoeuvres particulidrerent dangereuses de dé=-
passer et de croiser simultanément & gauche deux
véhicules sur rails, sur les voies publiques qui
portent deux voics ferrées ",

Article 24,

Tel gu'il est rédigé, cet article contient
une contradiction. En effet "le conducteur qui cir-
cule du ¢dté ol les voyageurs montent ou descendent
doit le faire 2 une allure réduite et s'il n'existe

pas de refuge s'arréter a moins ... ",

Cet article sereit mieux rédigé comme suit

"Article 24,
Lorsqu'un véhicule sur rails est arrlté

pour la montée ou la descente des voyageurs, le
conducteur qui circule du c8té ol les voyageurs
montent ou descendent doit

a. s'il n'existe pas de refuge, s'arréter & moins
qu'il puisse laisser en longeant le véhicule
sur rails un espace libre d'au moins deux
metres;

b. s'il existe un refuge, se tenir & une distance
suffisante de celui-ci pour éviter tout acci=
dent aux personnes gui s'y trouvent,

o../coo
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En tout cas, lorsqu'il circule, 1l doit
le faire & une allure réduite.".

Article 30,

Il résulte des intentions du Gouvernement
que les dispositions de l'article 30 et de l'article
29 doivent se cumuler dans les agglomérations.

L'article 30 tradulrait mieux cette inten-—
tion sous la forme suivante @

"Article 30,

Sans préjudice des limitations de vitesse
prévues & l'article 29, la vitesse maximum est
fixée comme suit dans lcs agglomérations ¢ e.e
(texte du projet) oee".

Artiole 32

Le 2° du 1 serait rédigé plus clairement
comme suit

120 & la plus grande distance possible de l'axe de
" la chaussée et, le cas échéant, en dehors de
celle-ci sur l'accotement de plain-pied, Dans
ce dernier cas, s'il n'existe ni trottoir, ni
accotement en saillie, le conducteur doit laisser
& la disposition des piétons ,.,. (texte du
projet) eee".
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IR. - 77 = L.4188/2.

Le 2 se présenterait sous la forme sui-
vante 3

"2, Sauf réglementation locale, les véhicules dont
la longueur ... (texte du projet) ... ".

Article 34,

Le 1° parait superflu. Il va de soi que
gi L'arrét est interdit, & plus forte raison le
stationnement le scra,

Le 3° ferait mieux ressortir que l'inter-
diction s'applique pendant les heures d'ouverture
aussi bien des parcs que des écoles et des salles
de spectacles, sous la forme suivante @

"30 Pendant les heures d'ouverture, devant les
" entrées et sorties des parcs publics, des écoles
et des salles de spectacle.".

En ce qui concerne le 6°, le Consell d'Etat
reprend l'observation qu'il a faite au sujet du méme
texte dans le projet précédent .

"Sauf le cas de flagrant délit, l'applica-
tion de cette disposition causera des difficultés
dans la constatation des infractions., Il sera géndé-
ralement impossible d'établir le moment auquel les
différents véhicules auront commencé leur stationne-—
ment et, partant, de détcmminer l'auvteur de 1l'in-
fraction ".

Au 119, il faut dire ¢ "une ou plusieurs
voies ferrdes en exploitation". .
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Article 38.

A l'occasion de ltexamen des articles 37
et 38, le Conseil d'Etat rappelle ltobservation
gqu'il a faite au sujet des articles corrcspondants
(34 et 35) du précédent projet.

Le Gouvverncment n'entend pas soustraire
& l'applicaticn du réglement lces conducteurs des
véhicules visés & l'article 37. Les seules dérogo=
tions dont ils bénéficient sont établies par les
articles 37, 38 et 66,2, Il serait utile de le rap-
peler.

Ltexpression "planton militaire" a fait
1'cbjet de la remarque suivante lors de 1l'examen du
précédent projet ¢ " ... la notion de "planton
militaire" n'est pas précisée, Cette qualification
s'applique~t-elle aux motocyclistes qui précedent
et accompagnent certains convois ou aux militaires
qui réglent la circulation & la sortie des immeubles
utilisés par l'armée 7 ",

Article 39,

Ltarticle 49 du préeédent projet tempérait
ltinterdiction formuléde par l'article 39, alinéa 2,
du présent projet. Tl était possible d'obtenir une
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dérogation a la régle, moyennant "l'autorisation
spéeiale et préalable de l'autorité compdtente".
Cette dérogation n'est plus possible dans le présent
projet.

Article 42,

Le texte du 1, alinda ter, n'est pas clair.
I1 semble vouloir dire gue les usagers doivent si-
gnaler la présence de leur personne sur la voie pu-
bligque ainsi que cclle de leur vénicule et de son

chargement.

tr, paxr le mot "usagers", l'article veut
désigner en fait ceux qui font pesrtie d'une colonne
militaire en marche, etc ... visés au d.

Le texte suivant est proposé :

"Des que, entre la tombée et le lever du
jour ou en raison des circonstances atmosphériques,
il n'est plus possible de voir distinctement jusqu'i
une distance d'environ 200 m, la présence sur la
voie publique des usagers, véhicules, chargements
et bestiaux prévus ci-dessous doit &tre signalde
de la facon suivante : ... ".

;
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Telle n'tcst pas ltintention du Gouvernement,

Dés lors, le a) devrait &tre rédigé comme suit :

"a, cycles, & l'exclusion des bicyclettes et dcs
cyclomoteurs non montés, véhicules & moteur et
remorques tirdes par ces véhicules, selon 1l'équi-

pement prévu;'.

Aux termes du 1, b, les bestiaux devront
8tre signalds & l'avant par un feu blanc et & l'ar-

rieére par un feu rouge.

Telle ntest pas liintention du Gouvernement.
L'article 42, 1, b, devrait &tre remanié en consé-

quence.

I1 résulte de llarticle 48, 8 et 9, que
"les personncs qui conduisent une voiture d'enfant,
de malade ou d'infirme sont assamilées aux piétons",
et que "les infirmes qui se transportent dans un
véhicule md par eux-mémes ou tiré par un chien
peuvent emprunter les trottoirs et les accotements
en saillie. Dans ce cas, ils sont assimilés aux

piétons",
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I1 résulte de ltarticle 42, 1, ¢, que
les véhicules prévus ci-dessus ne doivent &tre éclai-
rés que lorsqu'ils circulent sur la chausséc, Lorse
gqu'ils circulent sur les partics de la voie publigue
affectée & leur circulation (article 8), ils ne
doivent pas &tre éclairés . Lorsqu'ils se bornent

& traverser la chaussée, ils ne doivent pas E&tre
éclairés,

Le dernier alinéa de l'article 42, 1, o,
ferait mieux rcssortir cette dérogation & la rtgle
formulée au début de ce littera, sous la forme sui-
vante 3

"Cette disposition n'est pas applicable aux
voitures d'enfant, d'infirme, de malade, ni aux
brouettes, lorsqu'elles traversent la chaussée ou
circulent sur un accotement",

I1 résulie de la rédaction du 1, 4, que
les groupes qui ne circulent pas sous la conduite
d'un moniteur ne doivent pas &tre signalés.

A 1'alinda 2 du 1, 4y 1l'expression "si
leur longueur le justifie" manque de précision, Qui
appréciera cette longucur ? Les intéressés, les
agents qualifiés ? Le juge chargé de statuer en ma-
titére d'infraction & cette disposition ne pourra le
faire, '
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Ltarticle 42, 1, e, serait plus claire-
ment rédigé comme suit s

"g) véhicules ou chargements dont la largeur
est supérieure & 2 m 50 ¢
4 1l'avant et & ltarridre et de chague cdté,
ainsi que, le cas échdant, aux saillics laté-
rales extrémes du véhicule cu de son chargement,
par un feu d'encombrement.

Les feux visgibles ,.. (texte du projet)..sm.

Le rédaction proposdée ci-aprés pour le 2
ferait mieux ressorvir le caractére d'exception
de cette disposition :

"2, Lorsque le véhicule est & ll'arrét ou en sta-
tionnement, l'utilisation des Teux prévus au 1
n'est obligatoire que si 1l'éclairage public ne
permet pas d'apercevoir distinctement le véhicule
& une distance d'environ 100 m".
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Au 3, il conviendrait de préciser que
clest le feu de stationnement qui se trouve du cdté
de l'axe de la voie qui doit &tre allumé, & moins
qu'il n'entre dans les intentions du Gouvernement
de permettre indifféremment l'usage de l'un ou
1'autre de ces feux.

Article 43,

Le dernier alinéa duvu 2, b, devrait, pour
8tre plus précis, &tre complété par l'expression
"guelle que soit la visibilité",

I1 résulte de la rédaction du 3 que l'in-
terdiction d'allumer les feux de route n'existe
plus sur une voie ou fonctionne un éclairage public
dés que l'on se trouve en dehors d'une agglomération.

Il ne résulte pas du :1rojet que les Teux
de brouillard doivent &tre au numbre de deux, Il
conviendrait donc de rédiger comme suit le 4

14, Les feux de brouillard peuvent &tre allumés en
tout temps, en lieu et place des feux de croise-
ment, s'ils répondent aux conditions imposdes a
ces derniers tant au point de vue de leur nombre
que de (leur distance au-dessus du sol et de)
1'éblouissement.",
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Article 48.

L'article 20 ne permettant pas aux conduc—
teurs qui croisent d'utiliser les accotements de
plain=-peid, il convient de supprimer le mot "croi-
sement" au 2, alinéa 1er, derniére phrasec,

D'avtre part, il serait plus précis d'y
remplacer l'expression "bord extérieur de l'accote-
ment" par "le bord de l'accotement le plus éloigné
deila chaussée (ou)

l'axe de la voie.",

Aux 8 et 9, il convient de remplacer
1'expression "sont assimilés aux pidtons" par "sont
soumis au régime des pidétons,

Article 49,

L'expression "en vue de faire un trajet
de conserve" est superflue, cette notion étant conte-
nue dans le mot "convoi".

Article 50.

Il serait plus simple d'éviter la réfé=-
rence & l'article 29, 3, et de dire : "les véhicules
dont le poids maximum autorisé dépasse 5 tonnes".

coi/ o
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Article 53.

A défaut de dispositions dérogatoires,
non prévues dans le projet, les participants & une
course cycliste sont tenus de se conformer aux
prescriptions de cet article et, particulicrement,
leur sont, applicables ¢ 1l'obligation d'utiliser la
piste cyclable gi elle est praticable, l'interdice
tion de dépasser 40 km & l'heure sur celle-ci et
l'interdiction de rouler & plus de deux de front.,

Article 54,

Tel gu'il est rédigé, le 2 de cet article
ne s'applique gqu'taux convoyeurs., Si le Gouvernement
entend le rendre applicable au conducteur, il de~
vrait se présenter comme suit 3

"2, Le conducteur et les convoyeurs doivent ...
(texte du projet) e.o "

Article 55,

Aux 1, 2 et 3, 1l est question de véhicules
et d'animaux qui, pour haler les bateaux, "doivent
se tenir & gauche de la voie empruntée”,

Le mot "doivent" signifie qu'ils sont

fans la nécessité, en raison méme de leur tdche, de
circuler sur la gauche de la voie pour ne pas bloguer
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celle~ci par les liens qui les rattachent aux ba-
teaux halés, Il serait plus clair de remplacer
1lt'expression "doivent se tenir & gauche de la voie
empruntée" par "sont dans la nécessité de circuler
sur la gauche de la voie" ou "circulent sur la
gauche de la voie",

”

Article 56,

L'expression "dans l'enceinte des ports
maritimes et fluviaux" ne correspond pas & la réalité,
Il conviendrait de faire disparalitre le mot "l'en-
ceinteV,

Ltarticle 205 du précédent projet pré-
voyait une disposition analogue & l'article 56 "pour
des voies publiques comprises dans une zone & déli-
miter d'accord avec le Ministre des Travaux publics
et avolsinant les ports maritimes et fluviaux". Le
texte de cet article 205, tel gqu'il avait été modi-
fié par le Consell d'Etat, était de nature 4 éviter
toute discussion, Il se présentalt comme suit

"Dans les ports maritimes ou fluviaux, le
conseil communal peut, moyennant l'autorisation du
Ministre des Communications, déterminer une zone
avoisinant le port, sur les voies publiques de
laquelle 1l pourra, par voie de réglement, suspendre
l'application des articles ,.. du présent réglement.".
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Article 57,

! - -

Au 2, alinda 1er, le contexte : "a deux
essieux dans le prolongement l'un de l'autre,
clest-d-dire cessieux oscillants ou & deux essieux
en tandem" n'est accessible gu'a des techniciens,
I1 scrait-utile d'expliciter ces notions,

Au 2, alinéa 3, 1l y a lieu de remplacer
1'expression "véhicules affectés & des services
d'autobus publics ou gpécinux" par "véhicules affec—
tés & des services publics ou spéciaux d'autobus",

Article 61.

Au 1, dernier alinéa, l'expression technique:
"plan longitudinal de symétrie du véhicule" n'est
accessible qu'd des spécialistes et devrait &tre
explicitée.

Article 62,

Cette disposition devrailt commencer comme
suit ¢

"AI‘”ti cle 6 2e
Lorsqu'un véhicule est chargé de bois en

grume ou d'une autre piece de grande longueur ... ".
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Article 64.

"Ltarticle 64, & 1'opposé de 1l'article 91,
4, du précédent projet, ne priévoit pas pour la noto-
cyclette avec side—car , l'interdiction de trainer
ure remorgue,

" I1 semble résulter de la rédaction de
l'article 65, alinéa 2, qu'il s'agisse~la d'un
oubli,

S'il en était avtrement, il conviendrait
de prévoir au 2 de llarticle 64 la largeur maxinum
de la renmorgue et de modificr €n conséquence la
rédaction de l'article 65, alinéa 2.

Article 66,

Il y a lieu de rédiger le 4 comme suit :

"Les dispositions du 3 sont applicables
aux tricycles et quadricycles avec ou sans moteur,
non pourvus de cabine de conduite., Toutefois, le
conducteur peut permettre & une ou plusicurs per-
sonnes, selon les possibilités, et & condition de
ne pas créer de risque d'accident, de prendre
place sur la partie du véhicule destinée au trans-
port de choscs",

CHAPITRE ITT,

\ En conformité des définitions données
& l'article 2 du projet, le titre de ce chapitre
devrait &tre ¢ "POIDS MAXIMUM AUTORISE".
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s Article 67.

La phrase liminaire de cet article devrait &tre
rédigdée comme suit :

"Article 67.
Les poids maximums autorisés sont fixés

comme suit ¢

1. Par véhicule ou train de véhicules : ... (texte
du pI‘O Jet ) PR "“‘lr

Le dernicr alinda du 1 serait micux rédigé
comme suit

"Pour lecs véhicules & gazogdéne, & gaz conprimé.
et & accunulateurs électriques, les poids ci-dessus
sont augnentés du poids du gazogéne en ordre de marche,
des réservoirs & gaz comprimé ou des accunulateurs,
et des accessoires de ces appareils";

Au 2, a, alinéa 2, l'expression "Le diametre
extérieur du bandage mesuré horizontalement" est
obscure : un bandage a une épaisseur, non un dianetre,
Cette expression ne signifie-t-elle pas "le dianétre
de la roue pourvue de son bandage, mesuré horizonta-
lement " 2

Ltarticle 67, a, alinéa 2, serait & rédiger
comme suit ¢

"Dans cecs formules, D et L expriment, en
metres, respectivement le diamdtre de la roue pourvue
de son bandage, mesuré horizontalenent, et la plus
grande largeur du bandage mesurde & 1l'endroit de la
roue le plus éloigné du sol",
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Au 2, b, le contexte : "Ce poids est défini
comme étant la charge totale transmise au sol par
toutes les roues, dont le centre est compris dans un
méme plan vertical et transversal s'étendant sur
toute la largeur du véhicule", ne peut &tre compris
que par des spécialistes. Le Conseil d'Etat rappelle
son observation préliminaire, derniecr alinéa.

Clest lc conducteur qui sera pénalement
responsable de la circulation d'un véhicule gui ne
répond pas & ces normcs, alors qu'il n'aura pas la
possibilité de les conprendre, ni de vérifier si
elles sont respectécs.

Les dispositions de ce chapitre amenent
le Conseil d'Etat 2 renouveler l'obsecrvation qu'il
a faite pour llarticle 93 du précédent projet trai-
tant de la méme metidre et formulée comme suit

"Il est nécessaire, pour ¢éviter les contes-—
tations, de préciser par quel procédé technique
le poids par essieu et le poids par bandage peuvent
A 14 indg M
etre déterminés,".

Article 69,

Cette disposition est superflue, chague
partie d'un train de véhicule étant un véhicule et,
comme tel, soumis aux prescriptions des articles
57 & 68, Néanmoins, si le Gouvernement désire main-
tenir cet article, le mot "comportant" doit &tre
remplacé par "composant" ou "formant".
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Article 70,

En ce qui concerne le 2, il convient
de remarquer que la loi de 1899 n'accorde au
gouverneur que des pouvoirs bien détecmminés
en matidre de roulage (cf. article 5 de cette
loi). Seuls les conseils provinciaux peuvent,
aux termes de cette loi, <&tablir des régle-
ments complénentaires.

Le pouvoir accordé en l'espece au
gouverneur n'a toutefois aucun caractére régle-
mentaire., C'est un pouvoir de pure exécution,
donné dans des cas particuliers, en conformité
de L'article 124 de la loi provinciale qui
charge le gouverneur de 1l'exécution dans la
province de lois et reglements dladministraticn
générale.

Article 71,

I1 semble résulter du texte du 1 que
1'attache principalc des remorques doit &tre
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rigide, S'il en est bien ainsi, la premiére
phrase du 1 devrait se présenter sous la forme
suivante :

"Article 71.-

1o - Le dispositif reliant toute remorque
au véhicule qui la tire doit comprendre une
attache principale rigide ct une attache se-
condaire.".,

Ltarticle 71 régle les modes d'attache
des "remorques" telle que cette notion est défi-
nie a ltlarticle 2, 14, savoir : "tout véhicule
destiné & étre tiré par un antre", et la signa-
lisation de ces modes d'attache.

Le Gouvernement entend étendre les obli-
gations prévues par le 2 et le 3 en la matiere,
2 tous les véhicules remorqués, notamment aux
véhicules en panne tirés par un autre véhicule,
comme une dépanneuse.,

Cette intention ressortirait plus clai-
rement si l'on remplagait, dans le 2, les mots
"véhicule remorqué" par "remorque" et si l'on
prévoyait un 4 qui serait ainsi rédigé :

"4) Les dispositions des 2 et 3 sont applicables
aux véhicules remorgués".

coseue
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Articlce T72.

Comparant la rédaction dcs articles 59 et
72, 1, lc Conseil d'Etat constate gu'il sera parfois
difficile, pour les intéressés, dc savoir s'ils doi-
vent solliciter les autorisations prévues par ces
articles, du Ministre des Communications ou du gou=
verneur de la province.

Le texte ci-apres proposé traduit plus
claircment les intentions du Gouverncment en cc qui
concerne le¢ transport des objets indivisibles, mais
ne résoud pas la difficulté signalée ci-dessus

"Article TZ e~

Te Le gouvcrneur de la province autorise, aux
conditions fixées par lui, l¢ transport des objets
indivieibles dont le chargement excede los dimensions
ou le poids autorisés par le préscent reéglement, Le
cas échéant, il détcrmine les conditions de circula—
tion des véhicules ¢t romorques destinés au trans-
port de ces objets ¢t dont les dimensions (et lc
poids autorisé ?) cxcdderaicnt égalcment lecs pres—
criptions du préscnt réglement.

L'autorisation c¢st donnée par le gouver-
nour dc la province ou est situé lc point dc départ
du véhicule chargé, ou par lc gouverncur de la pre=
midre province & traverser s'il s'agit d'un trans-
port en provenance dc L'étranger, Le gouverneur a
délégation permanente pour délivrer lcs auborisa-
tions valables pour l'cnscmble du parcours, apres
avis dc ses colligucs intéressés.™.

noo/o;o
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Au 3, tel qu'il a été amendé en cours ‘
d'examen, il conviendrait de remplacer l'expression
"des gistionnairces de la voie publigue" par "lcs au-
torités qui ont la gestion de la voie publigue'.:

Article T4,

En cc qui concerne le 2, 4, l¢ Conseil
d'Btat, lors dc ltexamen de l'article 99, 2, 3°, du
précédent projet, qui est identique & cettc disposi-
tion, a observé quc 3 "les véhicules atteclés a deux
roucs dont le poids ne dépasse pas 1.000 kg et dont
ltattelage est tel que 1l¢ véhicule doit s'arrlter cn
méme temps quo l'animal de trait" sont dispensés
dtavoir un dispositif d¢ freinage, alors quc dlau-~
tres véhicules, tcls Lles cyceles, moins lourds ct
plus maniables, donc moins dangereux, doivent dispo-~
ser d'un doublc dispositif dc freins,

Article THa

Le 2 serait mieux rédigé comme sult s
"Les foux et catadioptres doivent 8tre pla-

cés de maniére qu'aucune partic du véhicule ou de
son chergement n'en réduise l'efficacité.”.

Article 76.

Le 1, b, e¢st incomplet.



Les remorques ne sont pas soumises & 1'im-
matriculation. Dés lors, lorsque lc signe d'immatricu-
lation est apposé sur la remorgue, aux Lermes de
ltarticle 76, il ne doit pas &tre éclairé.

De méme; lorsque la remorgue porte une
reproduction de ce signe, celle-ci ne devralt pas
gtre éclairée.

Telle n'cest pas l'intention du Gouverne-
ment, Il conviendrait de compléter le b de la manié-
re¢ sulvante 3

"b) Les véhicules ¢t lus remorgucs qui doivent &tre
pourvus d'un signe (d'une marque) d'immatricula-
tion ou d¢ sa roeproduction, doivent &tre équi-
pés & ltarrisre d'un dispositif d'éclairage du

signe d'immatriculation ou dc sa reproduction.™.

Au 5, le textc nderlandals traduit mieux
les intentions du Gouverncment. Ce paragraphe de-
vrait &tre rédigé comme suit s

"5 Les véhicules affcetés 2 un service public
ou spécial dlautobus peuvent €tre munis de feux
Llancs destinés & éclairer les indications relatives
3 1'itindraire ou & la destination.

Lorsque ces feux sont placés & l'arriere,
ils ne peuvent émettre de rayons lumineux vers l'ar-
riére du véhicule.".

‘.'/.00
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Article 7.

Au 2, alinéa ler, il convient d'omettre
ltexpression "au moins".

Article 79,

Le réglenent ne prévoit pas, en ce qui con-
cerne le feu-stop, l'obligation dl'avoir plusieurs de
ces feux,.

D&s lors, 1c début de ltarticle 79 doit
8tre rédigé comme suit ¢ "Article 79.- 1. Le feu=-

stop, de coulcur rouge ouw orange, doit, sans Etre
évlouissant ... (texte du projet) ... de 20 métres.
Si le feu-stop cst rouge et s'il est groupé avec le
feu rouge arriere ou incorporé 2 celui-ci, il doit
avolr unc intensité lumincuse sensibleacnt supérieu-
re & celle de cc feu',

Au 3, l'expression "plan longitudinal de

synétrie" est trop bechnique ¢t doit &tre explici-
tée ou définiec,

Article 80.

Le 2, alinéa Jer, est rédigé en termes
trop techniques. Il sera inintelligible pour la plu=-
part des usagers.

. p-r‘/v-r-
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Article 87 .

Bn ce qui concerne lc 2, il résulte des
déclarations des délégués du Gouvernement que 1'é-
paisseur de 0,04 m exigée ne concernc que les ban-
dages élastiquess De méme, la largoeur exigée des
2/3 du bandage & 1l'état ncuf ne concernc non plus
que les bandages élastiques,

Drautre part, les mots "de la circonfércn-
ce? sont inexacts ¢t n'éelairent pas davantage le
textes. Il convient de les omettre.

Des lors, cetve disposition seralt mieuvx
rédigée comme suit

"2. Det interdite la circulation des véhicules
automobiles ¢t des remorgues btirédes par ces véhicu-
les lorsqutils sont munis de bandages rigides.

La circulation de ces véhiculces est éga-
lement interdite lorsgutils sont munis de bandages
élagstiques dont 1l'épaisseur a moins de 0,04 m ou
dont la largeur, ¢n un point guelconque, n'atteint
pas plus des deux tiers de la largeur du bandage &
L'état neuf.".

Article 883,

A la fin de 1l'alinéa ler, les mots "a moin
ar" devraient &tre rcemplacés par "sans".

too/yo.
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Article 89,

Itinterdiction dc livrer a la clientele
les véhicules visés par cet article ne constitue
plus une mesurc de policc. BElle porte atteinte a la
liberté du commecrce et, comme telle, excéde les pou-
voirs que la loi du er aolt 1899 a attribués au Roi.

Drautrce part, le mot "eclientele" est ime
précis. L ¢ particulicer, qui prevendralt & un autbre
parﬁiculier un véhicule non conforme aux disposi-
tions du titre II, pourrait lc lui livrer.

I1 semble qutil suiffisc d'interdire la
circulation de¢ parceil véhicule pour atteindrc le but
poursulvi par cette disposition.

D'avtre part, sl 1l'on interdit la livrai-
son de véhiculcs semblables, lc systéme des déroga-
tions prévu par lcs articles 59, 70,2°, ¢t 72 de=
vient sans objet pulsque ces véhicules, ne pouvant
8tre livrés, ne pourront jamais circuler sur la voie
publigue. V

L'article 89 pourrait &tre rédigé comme
guit

"Article 89,-

Sous réserve des dérogations prévucs au
titre IT du présent reéglement (aux articles 59, 70,29
et 72), aucun véhicule ne peut (8tre admis &) cir-
culer sur la voiec publique s'il n'est conforme aux
dispositions du titre IT du préscnt réglcment.".

vee/eus
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Articlc 90.

I1 ntapparalitra pas toujours d'une maniére
incontestable quc la naturc ou l'affectation d'un
véhicule des forces armées, de la gendarmerie ou
des scrvices de police c¢st inconciliable avec l'ap-
plication des articles visés & 1l'articlc 90, qui ré-
glementent les dimensions des véhicules, des charge-
ments, L¢ poids maximum avtorisé, la composition, la
longueur ¢t la circulation des trains de¢ véhicules,
les foux—stop et les indicateurs de direction. Qui
apprécicra ce caractdrc des véhicules et de leur
chargement ?

I1 résulte des déclorations des délégués
du Gouverncment qu'un réglement général interviendra
a4 cc sujetse Il conviendrait d'annoncer cc réglement
dens l'article 90,

I1 y a licu dc rendre plus précis l'arti-
cle 90 en en rédigeant comme suit le début ¢

"Article 90,=-

Les articlces 57, 61, 67, 68, 70, 71.1 et
72, ainsi gue L'article 76 en tan®t qu'il concerne le
feuwstop et les feux indicateurs de direction, ne
sont pas ... (suilt le texbte du projet)eea"s

Articlc 93.

Le Conseil d'Etat avait été appelé a

. 0.0/0 .
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critiquer la classification des signaux utilisée
par l¢ précédent projote

Le projet adopte cn partie la classifica-
tion empirique proposée par les conventions intcrna-
tionales spécifiées & 1l'observation générale n° IIT,
Celle=ci n'cst pas trés différente de la classifica-
tion du réglcment actuel, ni dc celle du précédent
projct.

Les Chambres législatives ayant donné leur
assentiment & ccs conventions qui ont inspiré le
systémc de classification odopté par le projet, le
Conseil d'Etat rocnonce & rappeler scs précédentes
observations,

Articlc 103.

I1 résulte de cette disposition, alinéa 3,
guc les autorités légalcement habilitécs pourront
établir de nouveaux signaux d'indication 1& ol elles
le jugeront bone

Toutefois, ces signaux doivent &tre auto-
risés par le Ministrce des Communications (article
120, dernicr alinda).

I1 scrait préférable de rédiger cet alinéa
3 comme suit @

"Sous réscrve de L'autorisation prévue &
lt'article 120, d'eutrces signavx d'indication de
forme carrée ou rechangulaire ... (texte du projet)

"
.o o
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Articlie 110,

Il convicndroit de préciser, dans cet arti-
cle, que les marqgues qu'il concerne sont de couleur
blanchce,

Article 111,

Si la lignc jaunce c¢st continue, en vertu
de ltarticle 34, 10°, il sera interdit dc stationner
sur la chaussée & cct cndroit. Si la lignc est dise-
continue, cctte interdiction n'ecxistera pas.

Le titrce ILI du projet déterminant la for-
me, la signification ct l¢s effets Jjuridigues des
signaux, 1l scrait utile de rappeler & l'article 111
la disposition de l'article 34, 10°, L'usager, en
effet, pourrsit croirc que les lignes jaunes, gqu'ellcs
soient continucs ouw discontinucs, ue servent gqu'a
rendre plus apparents les cendroits qu'elles couvrente.

Article 112,

A moins de prévoir & l'articlce 112 que
les passages pour pilétons doivent &tre délimités
par deux ligncs transversales, le conductcur ne
pourra distinguer s'il se trouve devant une margue
qui lui prescrit l'arrét "pour sc conformer & une
disposition réglcementaire™ ou s'il se trouve en pré-
sence de marques indiguont un passage pour piétons.

.oo;/‘ooo
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Article 113

A 1talinéa 3, il convicnt de remplacer
1'expression "gestionnaire de la voie publique" par
"autorité qui a la gestion de la voie publigue.

Article 114,

La notion d'obstacle, prévue par l'article
114, 1, peut wétor & discussion : si le cas dtun vé-
hicule immobilisé sur la voic publique pceut Etre
considéré commec réglé par Lltarticle §, alinéa 2, ne
peut-on prétendre que ce véhicule constitue un obsta-
cle lorsgue tout ou partic de son chargement tombe
sur la voic publigque ? L'articlc 9, alinéa 2, pres—
crivant que le conductcur doit prendre lcs mesures
nécessaires pour garantir la sécurité de la circula=
tion, nec doit-on pas en déduire, dans l*hypothése pré-
vue, que l'obligation prescrite par l'larticle 9, 2,
se cumulc avec celles de l'article 114,171, et que,
par conséquent, le chargement doit &tre signolé con-
formément & 1l'article 114,1. I1 parait cependant
exagéré dtexiger gu'en prévision de parcil accident,
les conducteurs sce trouvent dans 1'obligation de
transporter le matéricl prescrit aux fins de signali-
sation par l'article 114,1.

Reste néammoins que la difficulté n'est pas
résolue par lc projete

Au 1, b, l¢ mot "transversales", qui qua-
lifie le mot "extrémités", cst plutdt de nature a
rendre le texte moins compréhensible, Il y a lieu
dc l'omettre.

+ + lon/o‘.‘.
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In ce qui conccrne lc signal "d'évitement"
prévu par ?<¢ 2, b, alinéa 3, 1l serait préféradble dec
le fairce figurer aux anncxes.

I1 en c¢st de¢ méme du signal "dec détourne-

ment” prévu au 2, e, parcils signaux devant &tre
d'un usage courant.

Article 115.

I1 faus lirce "anncexes 1 & 4 du présent
réglement” au licu de "annexcs 1 & 3 du présent ré-
gloment!,

Articlc 116,

La rédaction ci-nprés du deuxieme alinéa
traduirait mieux les intentions du Gouvernement

"Il en est de méme pour les signauvx d'inter-
diction ¢t d'obligation lorsquc les usagers sont
tenus de s'y conformer entre la tombée ¢t le lever
du jour.".

Articlce 117.

Ltarticle 117 se réferc par errcur au si=
gnal n® 9, Il convient de sc référor aux signaux
1A0t1:8.
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Article 118..

Les cas cxpressément prévus par lc régle—
ment sont ¢

19 celui d'un véhicule immobilisé sur la voie pu-
blique (articles 9.2 et 96.2):

20 1iexistence de chanticrs ou d'obstacles sur la
voie publique (articles 113 et 114).,

TLos autorités légalement habilitées sont
les conscils provinciaux et les conseils communaux
(loi du ler aoft 1899, article ler). Lorsqu'a raison
de l'urgcnec, le bourgmestre ost appelé & prendre
des mesurcs d¢ police qui concernent la circulation
(Loi commmunale, articlc 94), il va de soi qu'il a
également compétence pour faire placer les signoux
correspondants, Il en est de méme du gouverneur
agissant cn application de l'article 128 de la loi
provinciale,

Reste que L'autorité par excellence, en
cette matiere, est la communc.

Le Conseil d'Btat rappelle partiellement
lt'observation gu'il avaiv faite & ce sujet lors de
ltexamen du précédent projet

"Des lors se pose la question de¢ savoir
guelle est L'autorité cpupdétente pour apposer ces
panneaux ¢t tracer ces marguesSe

Dans 1'état sctucl dec la législation,

Lrausorité compétente pour procéder & ces opéro-
tions c¢st la commune.
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Aux termes de l'article er de la loi du
ler aodt 1899, lc Roi n'a gque lc pouvoir de faire
un réglement géniéral,

Cet articlc donnc aux communes ¢t aux pro-
vinces le pouvoir de faire des réglements complemens=
taires, Clest en vertu de ce pouvoir gue les commue
nes placent les différents panneaux prévus au Code
de roulgge.

Le rapport de la scction centralc cité
ci=-dessus rappellc la loi des 16-24 aoft 1790 et en
tirce des conclusions dans les termes suilvants @

" Et d'abord, pour la commune aux termcs de la loi
des 16-24 aolt 1790, l'autorité communale est inves-
tie du soin de veiller & la "slreté et la commodité
du passage dens lcs rues, quals, places ct voles pu-
bliques", cc gui comprend, ainsi que les mots l'in-
diguent ¢t conformément & 1l'arrét de la Cour de cas-
sation du 30 mars 1868, les voies quelconques tra=-
versant une localité sans gqu'on puisse en exceptber
lcs routes de 1'Etat gqui forment rues.

I1 apparticnt certcs b la législature de rompre
avec cc principe général de compétence respecté
jusgqu'd cc jour presque &-1'égal d'un principe conse-
titutionnel, mais 1l'occasion semblc mal choisie
pour y déroger ",

La Cour de cassation, dans son arrét du
9 mars 1936 (Pas. 1936, I, p. 182), rcproduit ci-aprés
affirmec & nouveau que clest & la commune qu'appar-
tient lc pouvoir de placer les panncaux; clle s'eX-
prime comme suit

,Ooc/to.
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Attendu qu'il est constant, dtautre part,
que 1'administration communale a fait placer dans
la rue Bonneels, & l'endroit proche de sa jonction
avec la chaussée de Louvain, le signe prévu & l'ar-
ticle 131, 79, de 1l'arrété royal du ter février
19343

Attendu que l'article 51, 39, de cet
arrété royal déclare que seront toujours considérées
comme secondaires les parties de voies publiques,
méme principales, pourvues & l'approche d'une bifur-
cation, jonction ou croisée du signe dont stagit

Attendu que ce texte, remédiant & une
lacune dans la législation préexistante, permet
dans une certaine mesure & l'autorité administra-
tive d'apporter dérogation aux regles édictées pour
la priorité de passage, lorsque la situation le
cormmandes

Attendu que l'administration communale,
a gqui la loi des16-24 aclt 1790 donne mission d'assu-
rer la commodité et la sécurité de la circulation,
est compétente, sauf disposition spéciale contraire,
pour placer sur la voie publique le signal prévu
aux articles 131, 7°, et 51, 3°,de L'arr8té royal
du 1er févricr 1934;

Attendu gqu'il suit de 1& que le placement
d'un tel signal dans la rue Bonneels suivie par le
prévenu conférait & celle-ci le caractére de voie
secondaire;

v/ o
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Il conviendrait de rendre plus précis
l'article 118, en visant expressément les dispo-
sitions des articles 9.2, 96.2, 113 et 114 et en
énumérant les autorités légalement habilitées.

L'article 118 pourrait &tre rdédigé comme
suit s

YArticle 118,

Hormis les cas prévus aux articles 9.2,

96.2, 113 et 114 du présent reglement, la signali-
sation prévuc par celui-ci ne peut &tre placée

que par les conseils provinciaux, les conseils
communaux, les gouverneurs et lcs bourgmestres
dans les limites de leur compétence respective.".

Article 119.

Ltarticle 198.2 du précédent projet,
gui réglait la matiére de l'article 119 du présent
projet, était plus explicite ¢t se présentait
conme suit

"2, Il est interdit d'établir sur la voie publique
des panneaux publicitalres, enseignes ou autres
dispositifs qui éblouisscent les conducteurs,
gqui les induiscnt en erreur, représentent ou
imitent, méme partiellement, des signaux rou-
tiers, se confondent & distance avec des si-
gnaux ou nuisent de toute autre manieére & l'ef-

ficacité des signaux réglementaires.",

sees/ aow
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Article 121.

L'article 121 serait mieux rédigé comne
suit @

WArticle 121 ,-

Sont abrogés

10 1tarrété royal du 1er février 1934 portant
réeglement général sur la police de roulage
et de la circulation, modifié par lcs arrétés
des 17 septembre 1934, 31 janvier 1935, fer
mars 1935, 29 juin 1935, 12 novembre 1935,
17 janvier 1936, 25 mai 1936, 6 juin 1936,
29 septembre 1936, 28 janvier 1937, 23 janvicr
1937, 3 décembre 1937, 18 janvier 1938, 14
mai 1938, 27 décembre 1938, 15 avril 1939,
10 juillet 1939, 4 septembre 1939, 30 jan=-
vier 1940, 27 février 1940, 12 février 1945,
8 mai 1945, 12 nars 1946, 27 juillet 1946,
3 septembre 1946, 18 octobre 1946, 3 janvier
1947, 16 octobre 1947, 11 février 1950,
24 avril 1951, 21 juin 1951, 15 octobre 1952
et 24 février 1953 ainsi que par llarticle 27
de 1'arrété royal du 31 décembre 1953 portant
réglementation de l'immatriculation des véhi-
cules automoteurs autres gque les cyclomoteurs,
sous résecrve de la disposition transitoire de
ce dernier arrété telle qu'elle a été modifide

~

par llarticle 1er de l'arrité royal du 4 mars

r'd

1953 complétant cet arrétd;

29 1'arrété royal du 25 mai 1936 relatif & 1l'ap-
plication du réglement général sur la police
du roulage et de la circulation pour le ser-—
vice de halage des bateaux;

/
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3° 1tarrété royal du 3 décembre 1937 portant exten-—
sion des dispositions du reglement général sur
la police du roulage et de la circulatiénﬁaux
routes militaires faisant partie du domaiﬁ@

privé de 1'Etat.".

Article 122,

Le Gouverncrient sachant & quelle date,
ou tout au moins vers quelle date le reglement
sera publié, 11 serait plus expédient d'indiquer
formellement les dates d'entrée cn vigueur des
"dispositions du projet". Il n'est pas souhaitable
que les usagers doivent se livrer & un calcul
pour la déterminer.
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