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ADVIES VAN DE RAATD

De RAAD VAN STATE,
wetgeving,

afdeling
tweede kamer, de 28e¢
Lpril 1953 door de Minister van
rdero -

Openbare Werken en van We

bouw verzocht hem van advies te
dienen over ecn ontwerp van ko—
ninklijk bvesluit "tot wijriging
wat betreft het bijzonder regle-
ment van het kanaal van Charle-

roi naar Brussel en vertakkingen,
van het koninklijk begluit van 7

September 1950 houdende bijzonde-
re reglementen van sommige sc
vaartwegen', heeft de 16e lei

1853 het volgend advies gegevens:

en ce qui

cheep-

AVIS DU CONGLIL D'mTAT

Le CONSEIL D'Z

de 1émi

HAT‘W
deuxieme cham-

section
slation,
le Ministre des

bre, saisi par

Travaux publics et de la Recons—
le 28 avril 1953,

dune demande

sruction,
dlavis sur un pYo-
jet dfarrf+té royal "modifiant,

concerne le réglement

particulier du canal de Charle-

roi & Bruxclles et embranche-—

ments, llarrété royal du 7 sep-
tembre 1950 portant les regle=
ments varticuliers de certaines

voies navigables”, a donné le

16 mai 1953 1liavis suivant s
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Het tweede en het derde 1id van artilkel 2
wijken niet af van artilkel 58 wvan het algemeen reglement,
wél preciseren en versterken zij de in artikel 7 wvan dit
reglement gesselde tweede vereiste,luidens wellke 'elk
vaartuig, vliottrein--of vlot, om te varen, voorzien moet
ziJn van ... trek- of voortstuwingsmiddelen, benodigd

voor een snelle en regelmatige vaart',

Voor het parallelisme tusse
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bijzonder reglement en dat van hcet algcmebn reglement
ware het wenselijk, beide voormelde leden samen als artilkel
2 bis in te voegen, met de volgende tekst s

In hetzelfde reglemznt wordlt een artikel 2 bis

ingevoegd, luildend als volgu 32

"Artikel 2 Dbis.- Over de ganse uitgesirektheld van het ka-
naal en cezesg vertaklvingen moeten de vasriulgen over vol-
doende tractie~ of voortbewegingsmiddelen beschikken om,

bij inzisking van ten minste 1 m 90 ¢

19 een snelheid van 6C m per minvut en met betrekking
tot de oever te ontwilkirelen;

2% in 3 en een halve minuut uit de sluis te varen
en met het uvuiteinde van de achtersteven de paal van 50 m
te berciken.

Om ne te gaan of aan die voorschri’ten is vol-

daan, kan iedere ambbtenaar van het bostuur het vaartuig
aan een proef onderwerpen.”
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Het warc evencens verkieslijk het ganse artikel
4 van het bijzonder reglement te vervangen en het te stel-

len als volgt

Artikel 34m

Artikel 4 van hetzelfde reglement wordt door de

volgende bepaling vervangen 2

"Artikel 4.,- De sneclheden van 70 m en van 100 m, in artikel
58 van het algemeen reglement opgegeven voor motorvaary-—

O

tuigen, worden vermindeird s
190 tot 60 m bij gewone voolhs

2° ftot 30 m wanneer het molorveaartulg de oever houdt om
te kruisen. alsmede bl] het varen door een vernauwde

geul.
Evenwel worden gedoozd s

en snelheid van maximum 6 Xxm per uur of 100 m per

0]

10 ¢
inuut, op het gedeclie tussen sluis nr 11 te Luttre

=

en de brug te Klabbeek;

2° egen snelheid van maxinum 8 km per uur of 133 m 33
peyr minuut, tusscen de brug te Klabdbaek en de Kuregem-

brug te Anderlecht.

De in het vorig 1lid bepaalde snelheden mogen
alleen ontwikkeld worden door vaartilgen die deze snel-
heden kunnen berellien zonder de oeververdediging, noch
het profiel van het bed te schaden. 21 mocten al de

nodige maatregelen nemen om de andere varende vaartuigen
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niet te hinderen en de stilligeende niet te beschadigen,
veoral bij het varen onder bruggen en door vernauwde
geulen en bij het kruisen van andere veartuigen.".
20 aon deze aanbeveling gevolz worat gegeven.
dan krijgen de artikelen 3 en 4 van hcet ontwerp de num-

mers 4 en 5. !
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Les alinédas 2 et 3 de l'article 2 ne consti-
tucnt pas des dérogations & ltarticle 58 du reéglement
général, mais ils précisent et renforcent la scconde
exigence de liarticle 7 de ce reéeglement, auvx tcrmes
dugquel:tout bateau, train ou radeau doit, pour navi-
guer, &tre muni ... des moyens de traction ou dc propul-
sion nécessalres pour assurcr unce navigation active ct

réguliérc',

o

Pour maintcnir le parsliélisme cntre le plan

du reglement particulicr

©

t cclui du reglcment général,
il scrait préférable do fa’roe des deux alinéas préci~

tés un article 2 bis, i sorait introduit ¢t rédigé
comme sult @

Article 2.-

T1 est inséré dans le méme réglement un ar-

e

ticle 2 bls rédigé comme sul

- @

»
"Article 2 bis.~ Sur toute 1l'étonduc du canal ¢t dc
ses embranchcments, les baftcaux doivent disposer dc
moycns de¢ traction ou de propulsicn suffisants pour

pouvoir, a un enfoncement de 1 m 90 au meins :

19 développer une vitessc de 60 m par minute c¢t par
rapport & la rive:

¢

2° gortir d'une écluse et abtiteindre avec llextrémité
de la poupe, en 3 minutes et demie, le poteau de

50 m.

Pour contrdle ces prescriptions sont
t
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rcspectées, tout agoen istration peut recqué—

rir un essai du batecau.".
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I1 serait égalcment preférable dc remplacer
tout Il'article 4 du réglement particulier ot dc le ré-

diger comme suit

Article 3.-

L'article 4 du méme réglement est romplacé

par la disposition sulvante :

"Article 4.~ Tes vitesses de 70 m et de 100 m prévucs
a 1'article 58 du réglement général pour les batcaux
4 motcur sont réduites :

5

19 a2 60 m ¢n marchc normalc;

M

2% & 30 m lorsque lc babteza & motiur scrre la rive
pour croiscr, ainsi guia la traverséc diune passc

rétrécie.
Sont toutefois tolérés

19 dans la partie comprise entre l:écluse n® 11 a
Luttre et le pont de et & Clabceg, un maximum de

vitesse de 6 km & l'theure, soit 100 m par minutc;

2° dans la partie comprisc cntrc le pont de ¢t a
Clabeeq ¢t le poat de Curcghem a Anderlccht, un
maximum de vitesse de 8 km a lihcure, soit 133 m 33

par minute,

Sont seuls autorisés & pratiquer lcs vitcs-
ses prévucs A4 l'alinéa précedent, les batecaux qui
peuvent les atteindre sans nuire a la défensc des
berges ni au profil dc la cunette., Ils doivent pren—
dre toutcs les dispositions nécessalrcs pour ne pas
géner les autres batcaux en marche ¢t ne pas avaricr
les batcaux en stationnement, notamment & la traversée
dcs ponts et des passcs rétrécics ¢t au croiscment

dlautres batcaux.".

Dans lthypothése formuléc ci-avant, lcs ar—
ticles 3 et 4 du projet deviendraicat les articles
4 et 5,
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de Heren

: F. LIPAGE,
Messieurs

J. COYIITT,

K. MiZ

.l,\x. o B.UR‘NI RD °

C. VAN REEF

Cy

. CYPRES,

De kamer was samengestcld uit La chambre était

composéc de

veorzitter
président

raadshecr van State,
conselllcr d'utat,

raadshcren van State
conseillers d'Ltat

bijzitters van de afdeling
wetgeving

INGHEN,QMbeqsouzu de la section
de legislation

adjuncl-grifficr,
grefifler adjoeint,

griffier
grefficr.

~ De overeenstemming tussen dc Lz nonecordance entre la ver-
Nederlandse cn de Franse teks? sion aeerlandaise et la version
werd nagezien onder toezicht fran@aiuo a &té vérifiée sous
van dc H. MEDS, le countrdle de M, MESS,

DE GRIFFIER ~ LI TTTER, DE VOORZITTER ~ LE PRESIDINT,

(get.) J. CYPRES

nister van Opcnbare Weriien en von Wederx
tre des Travaux publics

De

De Griffier van de Rasa
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uitgifte efgeloverd aan de H. Mi-
expadition délivrée a M. lc Minis=-
phouw .
¢t de la Reconsyruction,
1953, Le 1953.

van State, Le Sroeffiecr du Conscil diBtat,

R. DECKMYN,




