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ADVIES VAl:: DE RllA]) VAN STATE 

De RAAD VAl\! STAT=1 afdeling 
wetgeving, tweede kamer, de 280 
April 1953 door de Minister van 
Openbare Werken en van derop- 
bouw verzocht hem van advies te 
dienen over eon ontwerp van ko­ 
ninklijk besluit "tot wijziging 
wat betreft het bijzonder regle­ 
illent van het kanaal van Charle- 
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AVIS DU CONSDIL D!ETAT 

Le CONSEIL D'BTAT, section 
de lé~ri81atio:n, doux i.ème cham­ 
bre, aaisi pur le Ministre des 
Trava~x publics et de la Recons­ 
cruction, le 28 avril 19537 

d'une demande d'avis sur un pro­ 
jet d ' ar:r3té royal "mod Lf'Larrt. , 
CHl. ce qui c orice.rne le rèGlement 
parti cu Lâ e r du canal de Charle~ 

van het koninklijk be s Luâ t van 7 
roi naar Brussel en vertakkingen, roi à Br'uxo l.J,e s et embranche- 

ments~ llarrôté royal du 7 sep- 
September 1950 houdende bijzrmde- teDlbre 1950 I)Qrtant les règle­ 
re reglementen van sommige scheep- monts partic~liers de certaines 
vaartwegen", heeft de -)6e Mei 
1953 het volgend advies gcg(:;ven: 

voies navigables" 1 a donné .le 
16 mai 1953 liavis s~ivant : 
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Het tW88 811 het derde lid van artikel 2 
wi. jken nie -b af van arti\:el van het alGomeen roglement~ 
w~l preciseren en versterken zij de in artikel 7 van dit 
reglement ge stelde tweede vereiste, Lu.i d en a welke ~ Il elk 
vaartuig, vlottrein··of vlot, om te varen, voorzien moet 
zijn van •• C trek- of voortstuwingsmiddelen, benodigd 
voor een snelle en regclrnatige va.a.r t " Q 

In hetzelfde reglo~8nt wordt een artikel 2 bis 
ingevoegd, luidend als volgt : 

Voor hot parallelisme tussen het plan van het 
bijzonder reglement en dat van het algemeen reglement 
ware het wens jk, beide voormelde leden ~amen als artikel 
2 bis in te voegen, met de volgende tekst g 

Artikel 2c~ 

••• / 11 •• 

"Artikel _s bi§.. • .::. Over de ganse l..ütges-::;rektheid van het l-ra-~ 
naaI en ùezes 'vertak1;:ingen moeten de vaartuigen over v o L»- 
doende tractie- of voortbcwegingsmi 
bi j inzi:t_;:ing van ten uri.n st o Î m 90 ~ 

1811 b cs chf.klcen om , 

10 een snelheid van 60 Dl por nu.nuu t en met betrelcking 
tot de oever te on+vzi.lcke l.en ; 

2° in 3 en een halve minuut uit de sluis te varen 
en met het uiteinde van de achtersteven de paal van 50 m 
te :_)8reiken. 

Om na te gaan of aan die voorechr-I en is vo l>­ 
daan1 ks.n iedere ambtena3T van het b stuur het vaartuig 
aan een proef onde~cwer:Jen~ 11 Q 
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Het ware eveneens verkieslijk het ganse artikel 
4 van het bijzonder reglement te ver-vangen en het te stel­ 
len als volgt 

Artilcel ~..2~- 

Artikel 4 van het~elfdG reglement wordt door de 
volgende bepaling verva:1gen ~ 

"Artikel .±' - De snelheden van 70 ID en van -/00 m , i.n artikel 
58 van het algemeen reglement opgegeven voor motorvaar- 

••• / e a ., 

tuigen, worden verminderd : 

1° tot 60 fi bij gewone VC2rt; 

2° tot 30 fi wanne e r het motol\'ëtartuig c~.e oever houdt om 
te lcru.i s cn . alsmede bij het varen door een vernauwde 
geul. 

Evenwel worden gedoagd 

1° een snelheid van maximum G km per u .. ur of 100 m per 
minuut, op het g e de o.lt e t,::.ssen sluis nr 11 te Luttre 
en de brug te Klabbeek; 

2° een snelheid van maximum 8 km per uur of 133 m 33 
pe r nri.nuut ~ tussen de brug te Klao;:;36'k en de Kuregem­ 
brug te Anderlecht~ 

De in het vorig lid bepaalde snelheden mogen 
alleen ontwikkeld worden door vaariuigen die deze 8:"1el­ 
heden kunnen bereil:en zonder de oeververdedib'ing, noch 
het profiel van hot bed te schaden. Zij mocton al de 
nodige maatregelen nemen om de anderG varende vaartuigen 
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niet t o hinderen en de stilLiggmde n.i.et te b e achad.Lg en , 
ve o ra'L bij het varen oride.r bruggen en door verriauwde 
geulen en lJij het kruisen van an de.r e vc,o.rt-tl.igen" Il,, 

Zo aan deze aanbeveling gevol:; wor ó t gegeven; 
dan krijgen de artikelen .3 en 4 van het ontwerp de num­ 
mers 4 en 5~ 
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Les alinéas 2 et 3 de l'article 2 no consti­ 
tuent pas des dérogations à l'article 58 du règlement 
général, mais ils préoisent et r8nforcont la secondG 
exigence do llarticle 7 de ce règlement9 aux termos 
duquel: li tout bateau, train ou radeau doit 7 pour navi­ 
gue r , âtre muni ..• des mcye ns de traction ou do pr-o pu.L> 
sion nécessaires pour assurer une navigation active ct 

régulière Ilo 

"Ar-t i o Lo 2 b i s;» Sur touto l'é-[:;onduc du canal et do 

Pour maintenir le paralJ.élisme entre le plan 
du règlement particulier et colui clu règlement généra11 

il se r-a it préférable èc f.:i~. r o dos Oei..DC alinéas préci­ 
tés un article 2 b i s , (t-.li f);jr::.~it introduit o t rédigé 
comme suit: 

Article 2,,·- 

Il ost inséré dans 10 memo r~glamcnt un ar­ 
ticle 2 bis rédigé c ommo su.it ~ 

ses embranchemonts, los bateaux doivent disposor do 
moyons do traction ou de propulsion suffisants pour 
pouvoiri à un enfoncement de 1 III 90 au moins 

1° développor uno VltoSSO de 60 m par minute et par 
rapport à la rivo; 

2° sortir d'une écluse et atteindre avoc l'extrémité 
de la poupe, en 3 minute s ct dœnie ~ 10 poteau de 

50 m. 

Pour contrôler si cos proscriptions sont 
respectées, tout agent do l'administrJ,l;ion pcu t requé­ 
rir un essai clu bateau.". 

• 'JII 9/ ... 
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Il . t' lt' " , l l cl -, sorel ega oman- prererao_e a ramp~acer 
tout l!article 4 du règlement particulier ot de le ré­ 
diger comma suit 

Ar~=h.91c .3. <- 

L'article 4 du '" momo règl()moEt 0 st remplacé 
par disposition suivante: 

IIAr.!.i_q_10 .±. •. - Iles vitossos do 70 m o t de 100 m prévues 
à 11 ar-t i.c Le 58 du règlement général pour la s bateaux 
à moteur sont réduites : 

10 à 60 m on marche no):m.:.\::'·_:;; 

2 ° à JO m lorsque 10 ba toa'_l à mo L~c.lr serrJ ID rivo 
p our' croiser, ainsi qu i ~\ la trs.versée d i une pa s sc 
rétrécie. 

Sont toutefois tolérés 

1° dans la partie comprise antre l:écblsG nO 11 à 
Luttre et 10 pont de ct â Clabecq, un maximum de 
vitesso de 6 kIT'. à Ilhouro9 soit 100 m par minuta; 

2° dans la partie comprise entre la pont de et à 
Clabecq ct 10 pont do Curoghem à Anderlecht, un 
maximum d(~ vitasse do 8 km à liheuro1 soit 133 fi 33 
par minutoo 

Sont seuls autorisés à pratiquer les vites­ 
sos prévues à ]_Ialinéa précédent, los ba to aux qui 
peuvent s atteindre sans nu i no 8. la défense dos 
berges ni au profil de la cunette. Ils doivc;nt pren­ 
dre toutes les dispositions né ce s sa i.r-o s pour ne po .. S 
gêner los autres bateaux en marche o~ no pas avaricr 
les bateaux en st a t Lo nnerne rrt , not ammcrrt à la travorsée 
dos ponts ot dos passes rétrécies et au croisemont 
d'autres bateaux.!!, 

Dans l'hypothèse formulée ci-avant, IGS ar­ 
ticles 3 et 4 du projet deviendraient los articles 
4 et 5. 
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De kamer was samengesteld uit La chambr-e é t composée de 

de Heren 
M.essieurs 

P. LBPAGE, raadsheor van State, 
conseiller d'Etat1 

voorzitter 
pré sident 

De 1953. La 1953. 

J. C01""]~0T3, 
IC. IvillE S , 

raadsheren van State 
conseillers d'Etat 

Ii , BERNARD~ bijzi tte:-cs van de: afdeling 
wetgeving 

C. VAN REEPINGHEN98..ssoSSeuIs do la section 
de législ.ation 

J. CYPRES, adju~~t-griffior, 
grofflor ~djointi 

griffier 
greffiGr~ 

De overeenstemming +uaee n do 
~edorlandso en de F0anse tekst 
werd nagezien onder toezicht 
van de H. M:C:CSo 

.~ one orJ[~ncG entre la vo r= 
sio~ ~êerlandaise et la version 
franç'J,iSt; a été vérifiée sous 
le COj trôlo de N. l'.'LGZS. 

DE GRIFFIER - DE VQORZITTJR - LE ?RESID:8NT, 

(got.) J. CYPRES~ 

uitgifto afgeleverd aan de H. Mi­ 
expéditio~ délivrée à M~ le Minis- 

nister van Ope ribar-e 1:Iorken en van We;dc:w i)QOUW" 
tra des Travaux publics ot do la Racons~ruction. 

~8 Griffier vaD do Raad van Stato, Le Jroffior du Consoil d'Etat, 

R. DECKMYN. 


