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De RAAD VAN STATE, afdeling
wetgeving, tweede kamer,
September 1951 dcor de Minister
van Verkeerswezen verzocnt hem

de be

van advies te dienen over een
voorontwerp van wet "tot invoe-
ren van de verplichte teboek-
stelling van zeeschepen en bin-
nenschepen",; zoals het door de
afgevaardigde van de Minister
gedurende het onderzoek werd
gewljzigd, heeft ter zitting
van 4 October 1952 het volgend
advies gegeven :
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AVIS DU CONSEIL D'ETAT.
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Le CONSEZIL D'ZTAT, section
de législation, deuxiéme chambre,
salsl par le lMinistre des Commu~-
nications, le & septenbre 1951,
d'une demande d'avis sur un
avant-projet de loi "instituant
ltimmatriculation obligatoire
des navires et bateaux", ainsi
gu'il a &té amendé par le délé-
gué du Ministre en cours d'exa-
men, a donné en sa séance du
4 octobre 1952 l1'avis suivant :
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Het voorentwerp strekt tot het invocren van
de algemene en verplichte teboekstelling van de koop-
vaardijschenen en de binncnschepen Gie voor meer dan de
helft in volle of in blote cigendom toebehoren aan na-
tuurlijke of rechispersonen van Belgische nationalitelt
die in Belgié, in Belgisch-~Congo of in Ruanda-Urundi
hun woonplaats of, zo het rechtspersonen betreft, hun
hoofdinrichting hebben.

Voorts strekt het er toe, de teboekstelling
mogelijk tc maken van zeeschopen welle in het Koninkrijk
in sanbouw zijn, alsook de teboekstclling, met machti-
ging van de minister tot wiens bcvoegdheld het zeewezen
behoort, van zeeschenen die vocr meer dan de helft in
volle of in blote eigendom toebehoren \

a) aan Belgen die hun woonplaats in het buitenland
hebben, maar met het oog op de teboekstelling in

het Koninkrijk woonplaats kiczen

b) aan vreemdelingen die hun woonplaats in het Konink~
rijlk hebben gevestigd of cr sedert ten minste een

Jaar zonder onderbreking verblijven

¢) aan hendelsvenncotschappen die volgens ecen vreenmde
wet zijn opgericht, maar hun hoofdinrichting in
Belgi€ hebhen of in Belgié vertegenwoordigd zijn
door ten minste éZn beheerder en twee directeurs
van belgische nationaliteit diec in het Koninkrijk
hun woonplaats hebben.

De teboekstelling zal o.m. tot gevolg hebben

de Belgische nationaliteit te verlenen aan de betrokken
vaartuigen.

;.;/anq
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Uit dat oogpunt brengt het voorontwerp iets
nieuws.

Luidens artikel 531 van het Burgerlijk Wetboek
zijn de schepcen en vaarbuigen roerend. Zij vallen onder
de regelen inzake roerende goederen tenzi] de wet er
uitdrukzelijk is van afgeweken, zoals bi] voorbeeld in
geval van inbeslagneming of hypotheek op zeeschepen,

Zoals de woetgeving nu is, hebben zeeschepen
en binnenschepen, evenmin als andere roerende goederen,
cen eigen nationaliteddt.

Weliswa r is er van Belgische zeeschepen en
Belgische binnenschepen sprake in sommige wetten of re-
glementen, zoals de wet van 25 Augustus 1920 op de vei=-
ligheid der schepen, artikel 1:; wet van 30 Juli 1926
tot ingteclling van een ondergoeksrasd voor de scheep-~
vaart, artikel 1; wet van 5 Juni 1928 houdende herzie-
ning van het Tucht- en Strafwetboek voor de koopvaardi]
en de gzeevisserij, artikel 3; wet van 5 Juni 1928 hou-
dende regeling van de arbeidsovereenkomst wegens scheeps—
dienst, artikel 33 wet van 1 April 1936 op de arbeids-
overeenkomst wegens dienst op binnenschepen.

Niettemin vinden die uitdruklkingen geen grond
in het Belgische recht, want er bestaat gecn bepaling
die de zecechepen of binnenschepen een cigen Belgische
nationaliteit verleent.

coo/o.v
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Artikel 1 van de wet van 20 September 1903
op de geebrieven hepaalt : "De zecschepen moeten, om
onder Belgische vlag te mogon varen, voorzien zijn van
gen zeebrief ultgoreikt overecenkomstig de bepalingen
van deze wet Yo Daaruit volgt evenwel niet dat de sche-
pén diec van zulk een zecbriefl voorzien zijn, daarom de
Belgische nationaliteit hebben verkregen ¢ die uit-
werking voorziet de wet niet.

Door het tebockstellen van zeeschepen en
binnenschepen te veralgemenen en door het verkrijgen
van de Belgische nationaliteit te doen afhangen van
het naleven van bedoeclde formaliteit$ gaat het voorontwerp
beslist de weg van de individueliscring der vaartuilgen op.

Het voert in het Belgisch recht iets nieuws
in om met de evolutic der vrcemde wetten gelijke tred
te houden. Echter wijkt het van die wetgevingen af
door de nationaliteit van de¢ teboekstelling te doen
afhangen. Wat dat betreft,dient de memoric van toe-
lichting te worden verbeterd (vgl. blz.5 en 6).

Terwijl de vreemde wetten immcrs een zeeschip,
zelfs een binncnschip, als nationaal crkennen wannecr
die vaartuigen maar aan bepaalde vereisten inzake
grond en vorm voldocn, is krachtens het voorontwerp de
interventie nodig van de overheid die het schip de
netionaliteit verleent.,

In het Verenigd Koninkrijk ven Groot-Brittan-
nié is een schip Brits zo het geheel toebehoort zan
Britse onderdansn, welke personen bij de wet zijn be-
paald (lMerchant Shipring Act, 1894, Part I, Registry -
"Qualification Tor owning British Ship" )..

.u-/!o.
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De teboekstelling (registry) van het schip
heceft als enige uvitwoerking dat zij bewijst dat de
eigenaar aan de gestelde eisen voldoet om elgenaar tc
zijn van ecen Brits schiyp.

In Frankrijk is ecn schip Frans op voorwaarde
dat het ten minste voor de helft asn TFransen toebehoort
(wet van 9 Juni 1845) en een bemanning hecft die, slthans
gedeeltelijlz, de ¥Franse natipnaliteit bezit {(decreet
van 21 Scptember 1793).

De zogenoemde "acte de francisation" heeft
geen andere uitwerking dan dat zi] de nationaliteit van
het schip officieel vaststelt en dit bijgevolg machtigt
tot het voeren van de Franse vlag.

Volgens het Ncderlandse Wetboek van Koophandel,
artikel 311, zijn Nederlandse schepen, schepen welke
geheel toebehoren aan Nederlanders of voor ten minste
twee derde gedeclte aan Nederlanders en voor het overige
gedeelte aan ingezetenen van het Koninkrijk toebehoroen,
mits in dit geval de boekhouder, zo die er 1s,; ecn in

Nederland wonende Nederlander zij.

Aan de regeling inzake toekcnning der Bel-
gische nationaliteit door een akte der overheid zal
het nadeel verbonden zljn dat zeeschopen, waarvan de
eigenaars de formeliteit der teboekstelling niet
naleven, gecn Belgische schepen zullen zijn.

Die schepen zullen, ofschoon aan Belgen
toebehorend, niet onder de toepassing van de Belgische
wet vallen. Dventueel kunnen zij een vreemde nationali-
telt verkrijgen en onder vrcemde vlag varen. Zodanig

-o-/.an
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gevolg schijnt de Regering nu niet te wensen, want door dit
wvoorontwerp wil zij juist al de schepen, die voor mecr

den de helft aan Belgen toebehoren, onder de nationale
vliag brengen.

Onderzoek van de tekst.

Artikel 1 vervangt de artikelen 3 tot 7 wvan
Boek II wvan het Vetboek van Koophandel betreffende de
teboekstelling der schepen. Volgens onze huidige wet-
geving is teboekstelling ten Zantore der hypotheekbe-
waring te Antwerpen facultatief. Lehter wordt geen op
een schip verleend zakelijk recht door de hypotheekbe-
waarder ter inschrijving aangcenomen, zo het schip niet
is teboekgesteld (artikel 11).

Ten einde in dat gedeelte van het Wetboek van
Koophandel de corspronkelijke ordening te behouden, ware
het raadzaam de artikelen 3 tot 7 door evenveel arti~-
keien te vervangen, die men naar het volgende plan zou
kunnen opmaken i

artikel 3 : vereisten voor teboekstelling i
artikel 4 : formaliteiten voor tecboekstelling ;
artikel 5 : uiltwerking der teboekstelling i
artikel 6 ¢ schrapning der teboekstelling g

artikel 7

eo

strafbepalingen.

De hicrne voorgestelde fekst 1is naar dat
plan uitgewerkt. '

e/ o
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Het nicuw artikel 3 van het voorontwerp vestigt
het beginsel der verplichte teboekstelling van zeeschepen
die voor meer dan de helft in volle of blote eigendom agan
Belgische natuurlijke of rechtspersonen toebehoren. De
begrippen Belgische natuurlijke persoon of Belgische
rechtspersoon hebben in het voorontwerp niet hun gewone
betckenis. Het volgende artikel beperkt hun betekenis.,

In plaats van die begrippen "voor de toepassing van deze
wet" te omschrijvep7 ware het verkieslijk in artikel 3
onmiddellijk ve bepalen, op welke personen de wet wordt
toecgepast, waardoor men het bezwaar ontgaat, van de ge-
wone betekenis def‘gcnoemde begrippen af te wijken.

- . . . 2 .. .
Op die wijze verliest artikel 3~ zijn object.

Lat srtikel 32 verplicht de personen van
Belgische nationaliteit, die hun woonplaats niet in het
Koninkrijk of in Belgisch-Congo hebben, er woonplaats te
kiezen. Doen zij dat niet, dan worden zij niet als
"Belgische natuurlijke personen" beschouwd.

Aan die verplichting is echter geen sanctie
verbonden. Om de in artikel 3 opgelegde verplichting
van teboekstelling te ontkomen, zullen de Belgen die
hun woonplaats in hot buitenland hebben, er dus alle
belang bij hebben geen woonplaats te kiezen in het
Koninkrijk of in Belgisch-Congo. Daaruit volgt dat de
verplichting inzake het kiezen van woonplaats in werke-
lijkheid een voorwaarde is, wzaraan de Belgen, die hun
woonplaats in het buitenland hebben, moeten voldoen om
hun schepen in Belgié te kunnen doen teboekstellen. De
hierna voorgestelde tekst brengt dat goeval dan ook onder
bij die waarin tebockstelling wel niet verplicht, maar
toch toegestaan is (zie artikel 3, 2°, a).

e vun
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Volgens het gemeen recht (artikel 197 van Titel
IX, Boek I, van het Wetboek van Koophandel) is elke
vennootschap "waarvan de hoofdzetel in Belgié is gevestigd,
aan de Belgische wet ondcrworpen, al werd de akte van
oprichting in het buitenland opgemaakt". Het zou dus de
plaats van de hoofdinrichting zijn die de Belgische
nationaliteit der vennootschap bepaalt.

Onder "Belgischec rechtspersoon" verstaat de
Regering de Belgische handelsvennootschappen wearaan de
wet de hoedanigheid van subject van recht toekent en
waarvan de maatschappelijke zetel in Belgié is gevestigd,
en onder "Belgische handelsvennootschappen" verstaat zi]
de handclsvennootschappen overccnkomstig de Belgische
wet opgericht. Het ware goed indien de tekst terzake
werd verduidelijkt; de woorden "bij de wet als juridische
individualiteit aangezien" kunncn dan wegvallen.

Evenecns vervange men de uitdrukking "maat-
schappelijke zetel", die fictief kan zijn, liever door
"hoofdinrichting", welke term beantwoordt aan de plaats
waar de werkzaamheid der vennootschap is geconcentreerd
en vanwaar uit die ondernemingen worden geleid.

Het leaatste 1id van de hierna voorgestelde nieuwe
tekst stelt verder als principe het in artikel [ van de
tekst der Regering voorkomende verbod van dubbele te-
bockstelling.

Artikel 2 van de hicrna voorgestelde tekst
bepmalt welke formalitciten voor de tebockstelling te
vervullen zijn. Die formaliteiten verschillen naargelang
het gaat om verplichte teboekstelling, facultatieve
tebockstelling of, tenslottc, evencens facultatieve
Yeboekstelling van in aanbouw zijnde schepen.

.
.o/c:o



MTL, -9 - L.2343/2,

Het neemt de bepalingen der artikelen 5, 6,
2 3
6%, 67 en 73, die men in het voorontwerp onder artikel 1
vindt, met enige lichte wijzigincen in de tekst over.

Het vult de bepaling van artikel 5 aan met
het vaststellen van de termijn binnen welke het ver-—
krijegen van ecn zeeschip bij de bewanarder der scheeps-
hypotheken moet worden aangegeven. Met instemming van
de gemachtigde der Regering is die termijn bepaald op
30 dagen, te rckenen van het verkrijgen.

Bij de vermelding der thuishaven van het
zeeschip, 4Gie moct voorikomen op de asngifte welke de
tecboekstelling voorafgast, dient het volgende te worden
ongemexrkt s

In het Bclgisch recht hecft geen enkele
wets- of reglcementsbepaling het begrip "thuishaven"
omschreven. Len bepaling dringt zich evenwel des te
mecr op dasr de naam der thuishaven op straffe van
sancties op dc¢ achtersteven van het schip moet worden
aangebracht (zie ontwerp van wet op do zeebrieven,
artikel 20, on artikel 58 van het Tucht- en Strafwet-
bock voor de koopvasrdij cn de mecvisserij).

Artikel 3 van dc¢ hierna voorgestelde tekst
bepaalt de uitwerking der teboekstelling. Het neemt
de onder artikel 1 van hoet voorontwerp voorkomende
artikelen 4, 72 en 77 over.

Artikel 4 behandelt de¢ doorhaling decr teboek-
stclling. Het bevat de bepalingen die in artikel 1 van

!!o/po.
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het voorontwerp onder de artikelen 74 en 75 veorkemen.,

In d¢ voorgestelde tckst is het bepaslde onder 4° van
artikel 74 niet opgenomen. De in 4° opgegeven reden tot
doorhaling vindt men immers reeds onder 3° van hetzelfde .
artikel. '

Het gocdvinden van de gemachtigde der Regering
ig in de voorgestelde tekst een niecuwe bepaling opgenomeu-
volgens welke de facultaticve tebockstelling op aanvraag
van d¢ eigenaar van het zeeschip ¢n met toestemming
van de Minister tot wieng bevoegdheid het bestuur van
het zecwezen behoort, kan worden doorgchaald.

In het doorhalen van facultaticve teboek-
steclling on aanvraag van de betrokkencn dicnt immers te
worden voorzien. Voor doorhaling ven ambitswege 1ijkt
het overbodig de instemming van dc¢ minister te eisen,
daar de hypotheckbewaarder verplicht is die doorhaling
te doen wanneer een zeceschip in een der in het artikel
genoemde gevallen verkeert.

Aan het eind van het door de Regering voor-
gesteld artikel 74 wordt gezegd dat doorhaling de zake=-
lijke rechten wasrmede het betrokken zceeschip is be-
zwaard, onverminderd laat. Dat doorhaling van een te- ‘
boekstelling de zakelijke rechten wasrmede ecn meeschip.
is bezwaard, onverminderd laat, tenzi] de wet er anders
ovcr beschikt, spreckt vanzelf en hoeft dus nict te
worden gezegd. Bigenlijk wil het voorontwerp er op wijzen
dat de¢ doorhaling in het registoer van teb@ekstellihg
de in datzelfde register aangebrachte inschrijving der
zakelljke recchten onaangetast laat. De tekst worde dan
ook in dic zin gewijzigd.

!uo/quo
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Artikel 5 van de hiernavolgende tekst bepaalt
welke straffen hen tunnen treflfen die de wet overtreden.
De desbetreffende bepalingen van het veorontwerp zijn door
de Raad van State omgewerkt ingcevolge opmerkingen van de
Minister van Financién, waarbij de Ministcrraad zich
heeft aangesloten.

De bepaling van het voorontwerp volgens welke
de geldboete wordt geind door de bewaarder der scheeps—
hypothekcen, is weggelaten. De geldboete zal de straf zijn
voor wanbedrijven waarvan de Techtbanken zullen kennis
nemen. Boek I van het Strafwetboek zal op de misdrijven
van toepassing zijn.

De Minister van Financién had eveneens voor-
gesteld dat de geldboete hoofdelijk verschuldigd zou
zijn door al de personen die wegens een zelfde wanbedrijf
worden vercordeeld. Len bepaling in die zin zou een
herhaling zijn van artikel 50 van het Strafwetboek,

Volgens het voorontwerp beloopt de geldboete
1.000 tot 10.000 frank.

Daar dc¢ wet van 5 Maart 1952 de strafrechtelijke
geldboeten met 190 dcciemen heeft verhoogd, zou de toe
te passcen geldboete in werkelijkheid 20,000 tot 200,000
frank bedragen. Zodenige goldboete zou,nanr de mening
der Regering,hogcr zijn dan wat de bestraffing eist,
De geldboeten zouden op 50 tet 500 frenk moeten tecrug-
gebracht worden.

tco/v-.-_



MTL.

- 12 - L.2343/2.

Artikel 2 van het voorontwerp wijzigt de defi~
nitie welke artikel 271 van Boek II van het Wetboek van
Koophandel voor de binnenschepen geeft. Het vervangt het
begrip "territoriale watcren door het begrip "binnen-
wateren", dat een beperktere betckenis hecft : het omvat
niet de territoriale zeeweteren, dit is de wateren van
het uiterste natte strand der zee bi] laag water tot 3
mijl in volle zee. De binnenschepen met een inhoud van
mecr dan 25 ton die op de territorinle zeewateren gewoon-
1ijk voor de in artikel 271 wvan het Vetboek van Koop-
handel bedoclde verrichtingen worden gebruikt, zullen in
de toeckomst dus met zeeschepen worden gelijkgesteld.

Dc hierna in artikel € voorgostelde teksd
vervangt het gehele artiwel 271,

De nieuwe tekst ven artikel 272 van het Wetboek
van Kecophandel, zoals hij in het voorontwerp luidt, maakt

Titel I van Boek II van het Vetboek van Koophandel van
toepnssing op de binnenschepen. Daar nu de binnenschecp-~

vaart tot de bevoegdheid van de Minister van Openbare
Werken behoort, dient te worden gezegd dat de bevoegdheid
inzake tebeoekstelling der zeeschepen van de met het
bestuur van het zcewczen belaste ministcr aan de met
het bestuur der binnenschecpvaart belaste minister zal _
tockomen wat betreft de schepen dic voor de binnenscheep-
vaart zullen gebruikt worden.

Vervolgens dient de betekenis van het woord
"zeewatcren", dat in dezclfde tckst voorkomt, nader te
worden bepaald. Feitelijk houdt de Regering zich aan de
definitie die er van gegeven is in het koninklijk besluit
van 7 December 1920 genomen mct het oog op de toepassing
der wet van 25 Augustus 1920 op de veiligheid der
schepen.

evi/ one
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In artikel 3 belast het voorontwerp de Koning
met het rcegelen der inrichting van de teboekstelling.
Die vepaling kan als overbodig worden geschrapt. De
uitvoering der wetten komt de Koning toe %rachtens arti-
kel 67 der Grondwet.

Hetzelfde artikel belast de Koning met het
vaststellen van de datum waarcp de wet in werking zal
treden. Dat is cen afwijking ven artikel 4 der wet van
18 April 1898 waarover de memoriec van toelichting geen
uitleg geeft. Dergelijke bepaling, die het de uitvoeren~
de macht mogelijk markt de inwerkingtreding van een wet
gedurende onbepanlde tijd ult te stellen, is trouwens
alles bchalve aanbevelenswaardig. In principe dient
de wetgever zelf te bepalen op welk tijdstip de door
hem gemankte wetten ipn werking trceden.

Bij de overgangsbepalingen van het voorontwerp
zijn slcchts opmerkingen te maken die allecn de vorm ;
betreffon en veoldoende uit de hierna voorgestelde tekst
bli jken.

De bijzondere bepalingen strckxen er toe, de
in het Rijk geldende wetten en reglementen van toepas-—
sing te verklaren op zceschencn welke aan Belgische ko~
loniazlrcechtclijke handelsvennootschappen tocbehoren.

ch/aoi»
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Volsens het voorontwerp zullen die wetten en
reglenenten van toepassing zijn zolang bedoclde zee-
schepen nict aan ecn bijzondere wetgeving ven Belgisch-
Congo zullen onderworpen zijn.

Dat hoeft nict gezegd te worden. Len bijzondere
wet kan in de toekomst immers de bijzondere bepalingen
van dit voorontwerp ophellen.

Wil de Regcring evenwel dat de Koning er
mede belast wordt, dic aangelegenheid bij decreten te
reglementeren, dan worde zulks uitdrukkelijk bepaald.
Bij het opmekcen van de hierna voorgestelde tekst is die
onderstelling aangenomon.

Door de Raad van State voorgestelde tekst.

Voorontwerp van wet tot invocring van de verplichte
teboekstelliny van zeeschepen en binnen-
schepen.

BOUDEVLJIN, Koning der Belgen,

Aan allen, tegenwoordigen en tockomenden, HEIL,

Op de voordracht van Onze Minister van Buiten-
landse Zaken, van Onwze Minister van Verkeerswenen, van
Onze Ministcr van Openbare Werken, van Onze Minister van
Financién , van Onze Minister van Koloni&n en van Onze

Minister van Justitie,

* s 0/ o m @
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Onze Minister van Buitenlandse Zaken, Onze
Minister van Verteerswezen, Onze Minister van Openbare
Werken, Onze Minister van Financién, Onze Minisicr va
Kolonién e¢n Ongze Ministcr van Juystitie worden cr mede
belast in Onze Nasm bij de Wetgevende Kamers het ontwerp
van wet in te dicnen, waarvan de tckst volgt

Artikel 1.-

Artikel 3 van Boek II van het Vetboek van
X andel w door de volzgende bepaling vervangen
Xoophandel wordt door de veolzende bepaling vervangen

"Artikel 3.z

Tebockstelling in Belgi8 is verplicht voor elk
zeeschip dat voor mecr dan de¢ helft in volle of blote
eigendom tocbehoort aen Belgen dic in Belgié, in Belgisch-
Congo of in Ruanda-Urundi hun woonpleats hebben of aan
handelsvennootschappen wolke overcenkonstig de Belgische
wet zijn opgericht en in Belgi€ hun hoofdinrichting
hebben.

-

Teboekstelling in Belgié is facultatief 3
1% voor elkx zecschip dat in het Xoninkrijk in aanbouw isg

2% met uitdrukkelijke machtiging van de minister die met
het bestuur van het zeewezen is belast, voor elk zee-
schip dat voor mecr dan de helft in volle of blote
eigendom toebehoort aan :

“a) Belgen die hun woonplants in het buitenland hebben,
maar met hct oog op de teboekstelling een gekozen
woonplaats in hot Xoninkrijk hebben s
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b) vrecemdelingen die met 's Konings mechtigineg hun
woonplaats in Belgié hebben gevestigd of er sedert
ten minste cen jaar ononderbroken verblijf houden

c) handélsvgnnootschappen wellke, overeenkomstig cen
buitenlandse wet opgericht, hun hoofdinrichting in
het Koninkrijk hebben of er vertegenwoordigd zijn
door ten minstc één beheerder en twce directeurs
van Belgische nationaliteit die hun woonplasts in-
het Koninkrijk hebben.

Geen in het buitenland teboekgesteld zceceschip
wordt in het Koninkrijk tcboekgcesteld alvorens in het

buitenlands register te zijn doorgehanld.”.

Artikel 2,=-

Artikel 4 van hotzelfdce boel wordt door de
volgende bepnling vervangen

"Artilel 4.-

— g — awa

§ 1. D
ven de bewaring der schecpshynotheken te Antwerpen.

o]

teboekstelling meschiedt ten kantore

§ 2. De in artikel 3, eerste 1id, bedoelde per—
soneil die ecn zeeschip verkrijgen onder de veorwaarden
bij dic bepeling gesteld, zijn verplicht binnen dertig
dagen na dic verkrijging bij de bewaarder van de scheeps-
hypotheken ecn aangift@kte deoen met opgzave van ¢

1° de naam en de kenmerken van het zeeschip, de aard
en het vermogen der voortstuwingsmachine, alsmede
de thuishaven “

2° het jaar en de plaats van de bouw, de naam en de
woonplaats van de bouwer

ctb/atv
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het verkeer en de verrichtingen waarvoor het zeeschip
gewoonlijk en hoofdzakelijk gebezigd wordt of zal
worden

in voorkomend geval, de detum van de doorhaling in
een buitenlands scheepsregister cn de aanwijzing
van dat register

a .

de huidige cigenaar van het zeeschip, te weten

3

@

o
p—

zo het om natuurlijke personen geat, hun naam,
voornamen, beroep, nationalitcit, alsmede hun
woonplaats en, in voorkomend geval, hun gckozen
woonplaats 3

b) zo het om cen handelsvennootschap gaat, haar han~
delsnanm of%b@naming, haar mantschapnelijke zctel,
de plants en de detum van oprichting, de nasm, -
voornamen, nationaliteitenwoonplaats der hoofde~
1ijk sansprakelijke vennoten, der beheerdcrs of

raakvoerders.

Indien verscheidene natuurlijkc of rcchtsper-

sonen op het zeeschip rechten van eigendom of vruchtge-
bruik hebben, vermeldt de aangifte de aard en de hoe-
grootheid van die rechten, alsmede, voor elke van die

personen, de¢ hicrboven bepaalde aanwijzigingen.

10

20

Bij de aangifte moeten gevoegd wordcn

het nationaliteitsbewljs van c¢lke der personen en
de statuten van c¢lke der handelsvennoctschappen, die

voor de tcboekstelling in asnmerking worden zenomen

de akte of de titel van vestiging, overdracht of
aanwljzing van de¢ rechten van eigendom of vrucht-
gebruik dan wel, bij gebrcke van die akte of die
titel, ecn door de aangever ondertekende verklaring
waarin de¢ oorsprong van die rechten is asangegeven

9
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3% de mectbrief opgemaakt overeenkomstig de voorschrif-
ten van kracht in het Koninkrijk of in het land waar
het zeeschip laatst is tebockgesteld ;

4° in voorkomend geval s

a) ecn bescheid ten bewijze van de doorhaling in het
register der teboekstellingen van laatstbedoeld
land

b) een verklaring der bevoegde overheid van hetzelfde

land betrcffende de hypothecaire toestand van het
zecschip, |

§ 3. Teboekstelling van een zceschip dat in
het Koninkrijk in aanbouw is,kan, zodra met de bouw
begonnen is, plaats hebben op eun in twecvoud opgemaskte
aanvreag, bij de bewnarder ingoediend door de bouwer of
door hem voor wiens rekening het schip wordt gebouwd,
zo dezc zijn eigendomsrecht bewijst.

In de mate van het mogelijke bevat de aanvrasag
de in § 2 opgesomde ongaven. Degze mocten door belang-
hebbenden aangevuld worden zodra het schip af is.

Bij de aanvraag moeten worden gevoegd

1° het nationaliteitsbewijs van elke der personen en de
statuten van elke der handelsvennootschappen die voor
de teboekstelling in asnmerking worden genomen

2° in geval van bouw voor rekening van een derde, de
bouwaktc =zo het ecen onderhandse akte is, of een
afschrift van die akte zo zij authentiek is.

IQI/.‘Q
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§ 4. Pacultatieve bteboekstelling van een zee-
schip geschiedt op cen in tweevoud opgemaakte aanvroag,

bij de bewaarder ingediend door de eigenears in artikel
3, twecde 1id, 2°, bedoeld.

De aanvraag bevat de opgaven en moet vergezcld
zijn van de bescheiden in § 2 opgesomd.

§ 5. Van elk feit dat asnlciding geeft tot
wijziging van de opgaven die volgens dit artikel moeten
voorkomen in de aangiftc, de aanvraag cn de bescheiden
met het oog op de tebeekstelling over te leggen,moet
binnen dertig dagen nadat het zich heeft veoorgedaan door

ecn der aangevers of aanvragers aan de bewaarder schrif-

telijk kennis worden gegeven om in het scheepsregister
te worden geboekt.

Elke kennisgeving van een wijziging in de
tonnemaat, de wrterverplaatsing, de afmetingen van het
zeeschip, in de aard en het vermogen van de voortstu-
wingsmachines, moet vergezeld gaan van do meetbrief
waarop die wijziging is aangetckend.".

Artikel 5 wvan hetzelfde boek wordt door de
volgende bepaling vervangen ¢

“hrtikel 5.=
De teboekstelling verlecnt aan het betrokken
zeeschip de Belgische nationaliteit.

CCO/QO.
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Het nummer waaronder het zceschip is teboek~
gesteld moet vermeld worden op elk bescheid betrcffende
het zeeschip of zijn bemanning, dat door de zecvaartover-
heid wordt afgegeven. De bewanrder tekent dat nummer asn
op de meetbrief die tot staving der aengifte of aanvraug
wordt overgclegd.

Teboekstelling in het buitenland van een in het
Belgisch scheepsreogister geboekt zecschip wordt als nietig
aangemerkt zolang het nict tevoren in dat register is door-
zehaald.".

Artike1k4.w
Artikel 6 van hetzelfde bock wordt door de vol-
gende bepaling vervangen

"aritikel 6.- .

De teboekstelling, zowel de verplichte als de
facultatieve, wordt ambtshalve doorgehaald in de volgende
gevallen .

19 wanneer het zecschip door schipbreuk verloren is
gegaan

2° wennecer het definitief onzeewaardig is;

3% wanneer het door de vijand is genomen en deze prijse—
making geldig is verklaard

4° wannecr hct schip wordt gesloopt

5° wannecer het nict langer voldeet aan de eigen in
artikel 3 gesteld.

u,nt/aun
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Van elke ocrgzask van doorhaling van ambiswege
moet binncen dertis dagen na haar bekendwording, aan de be-
waarder schriftcliik kennis worden gegeven door ecn der |
personen op wier naam het schip is teboekgesteld. De aan~
gever moet de mecetbricef ven het zeeschip overleggen., l

Bovendien kan de facultatieve teboekstelling te
allen tijde worden doorgchaald met machtizing van de minis-—
ter die met het bestuur van het zeewemen is belast.

Gecen doorhaling mag plaats hebben voordat alle
hypotheekkoudende schuldeiscrs door de bewaarder zijn inge-
licht. De bvewaardcr vermcldt de doorhaling op de meetbrief.

D¢ doorhaling hecft voor het betrokken schip het
verlies der Belgische nationalitcit tot zevolg; zij laat
de inschrijvingen betreffende zakelijke rechten waarmede
het bezwaard is bestaan.

Bij doorhaling decr teboekstelling ingevolge
prijsmaking door de vijand wordt die doorhaling ven rcchits-
wege en met terugworkende kracht nietig gemaakt zodra de
prijsmalting is opgzeheven.',

Artikel 7 van hetzelfde boek wordt door de
volgende bepaling vervangen

"Arikel .=

Met geldbeoete van vijftigfrank tot vijfhonderd .
Tfrank wordt gestraft alwie niet binnen dc gestelde ter-
mijn een dcr navolgende hem opgelegde verplichtingen is

nagekomen ¢

9:0/-.0
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1° hetzij de aangifte in artikel 4, § 2, bedoeld;
2° hetzi]j een der kennisgevingen wazrvan sprake in artikel
4, § 5;

3% hetzij ecn der kennisgevingen waarvan spreke in artikel
6, tweede 1lid.

Boek I van het Strafwetbock is in zijn geheel

op die misdrijven van toepassing. "s

Artikel 6.- -

Artikel 271 van hetzelfde boek wordt door de
volgende bepaling vervongen

"Arfikel 271.- o

Voor de toepassing van deze wel worden als
binnenschepen asngemerkt :

10 de vaartuigen op de binnenwateren gewoonlijk gebruikt
ef bestemd tot het verveer van personen of zaken, tot
o

vissen, slcpen, baggeren of tot iecderc andere wingt-

gevende verrichting van schecepvaard;

20 allec vaartuigen met minder dan 25 ton inhoud die ge~
woonlijk op zce soortgelijke verrichtingen doene s

4

Artikel T.-

Artikel 272 ven hetzelfdce bock wordt door de
volgende bepaling vervangen $
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“artikel 272.-
Titel I van dit bock is van tocpassing op de
binnenschepen,

Nochtans is de in het eerste 1lid van artikel 3
bedoelde teboekstelling facultatief voor de binnenschepen
van minder dan 20 ton inhoud of verplaatsing aan het vlak
der grootste inzinking, tenzij ziJ bestemd zijn voor de
visserij in zec of in dc¢ zeewatercn zoals die voor de toc-
passing der wetv op de veiligheid der schepen zijn omschre-
ven,

D¢ bevoegdhceid van de Dinister die met het be-
stuur van het zecwezen is belast, komt toc, wat betreft
de teboekstelling van de tot de binnenvaart bestemde
schepen, zan de minister die wet het bestuur der binnen-—
vaart is belast,

Het bepaclde in artikel 23, § 1, 5°, is nict
van tocpassing op de binnenvaart.'.

Artikel 8.-

De verplichte tebockstelling der zecschepen en
binnenschcepen welke op het tijdstip van inwerkingtreding
dezer wet bestaan, geschiedt binnen twee. Jaar te rekenen
van dat tijdstio.

De +ebockstelling van zceschepen en binnenschepen
welke op hoet tijdstip van inwerkingtreding dezer wet in het
scheepsregister tcn kantore der scheepshypotheekbewaring te

Artwerpen zijn eboekt, wordt, voor zover nodig, kosteloos

VAT
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gewljzigd of aszngevuld. Na die termijn van twee jaa
worden teboeckstellingen die nict gewijzigd of aange-
vuld zijn, gcacht nict te bestaan. Nochtans blijven
bestaan de inschrijvingoen ven zakelijke rechten, waar-

mede de vaarituligen mochten bezwacrd zljne

De v&dr het in werking treden van deze wet
verrichte teboekstelling van een binnenschip, dat niet
voldoet san de verelsten bij deze wet gesteld om te
kunncen tebockgestceld worden, blijft zeldig.

Artikel 9, -

In afwachting dat cr bij decreet anders wordt
over beschikt, gelden voor de zeeschepen in artikel 1
van Bock II van hcet Wethbock van Koophandel omschrcven,
die voor meer dan de helft in volle of blote eigendom
aan Belgische koloniaalrechtelijke handelsvennootschappen
tocbehoren, de wetten van het Koninkrijk, inzonderhecid !
Bock II van het Vetboek van Koophandel, het Tucht- en
Strefwetboek voor de koopvaardij cn dc zeevisserij, de
wetten en reglementen betreffende de scheepsmeting, de
zeebrieven, de veilighoid der schepen, de asnmonstering,
de asnwerving <n het statuut der zceelicden, de Onder—

"
zocksraad voor de zeeveart.

De Belgische koloniaalrechtelijke vennootbschap-
pen die zeeschepen ultreden onder Belgische vliag kunnen
het voordeel der Belgische wetten betreffende scheeps—
krediet genicten.

i-a/.‘?
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L'avant-projet tend a instituver 1'immatri-
culation obligatoire el générale des navires de com-
merce et des bateaux appartenant pour plus deﬂ%bitié,
en pleine propriété ou en nue propriété, a4 des person-
nes physiques ou morales de nationalité belge, domi-
ciliées en Belgique, au Congo belge ou au Ruanda-Urundi,
ou y ayant, dans” le cas de personunes morales, leur
principal établissement.’

I1 tend, en outre, & permettre 1'immatricu-
lation de navires en construction dans le Royaunme
ainsi que 1l'immatriculation, moyennant l'autorisation
du ministre ayant la marine dans ses attrivbutions, de
navires appartenant pour plus de moitié en pleine pro-
priété ou en nue propriété :

a) aux Belges domiciliés & 1l'étranger mais élisant
domicile dans le Royaume aux fins de l'immatricu~’
lations

b) aux étrangers ayant établi leur domicile dans le
Royaume ou y résidant sans interruption depuis un

an au moins;

aux sociétés commerciales constituées conformément

O
~—

a la loi évrangsre mais ayant leur principal éta-
blissement en Belgique, ou qui sont représentées
en Belgzigue par au moins un administrateur et deux
directeurs de nationalité belge domiciliés dans le
Royaume.

Ltimmatriculation aura notamment pour effet
de conférer la nationalité belge aux batiments qui
en feront 1tobjet.

A cet égard, ltavant-projet innove.
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Aux termes de l'tarticle 531 du Code civil,
les navires et bateaux sont meubles. Ils sont sounis
au régime des meubles, & moins gue la loi n'y ait,
comme par exemple dans le cas de la salisie et de
1'hypothéque maritime, expressément dérogé.

Dans 1'état actuel de la législation, les
navires ev bateaux n'ont,pas plus gque les autres meu-
bles,de nationalite propre.

Certaines lois ou reglements font certes
mention de navires belges ou de bateaux belges: telles,
320 sur la sécurité

par exemple, la loi du 25 aoclt 1
des navires, article fer; la loi du 30 juillet 1926
instituant un conseil d'enquéte maritime, article fler;
la loi du 5 juin 1923 portant revision du Code disci-
plinaire et pénal pour la marine marchande et la péche
maritime, article 3; la loi du 5 juin 1928 portant ré-
glementation du contrat d'engagement maritime, article
33 la loi du Ter avril 1936 sur le contrat d'engagement
pour le service des batiments de navigation intérieure,

I1 n'en demeure pas moins que ces expressions
sont dénuées de fondement en droit belge, car il
n'existe avcune disposition conférant en propre la
nationalité belge aux navires ou aux vateaux.

La, loi du 20 septembre 1903 sur les lettres
de mer dispose a l'article ter : "Les navires de mer
belges doivent &tremunis, pour naviguer sous pavillon
belge, dlune lettre de mer délivrée conformément aux
dispositions de la présente loi ". Il ne s'ensult ce-
pendant pas que les navires gui en sont pourvus aient
pour autant acquis la nationalité belge: la loi ne pré-
volit pas cet effet, '

o-n/;‘-
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In généralisant 1'immatriculation des navires
et bateaux et en faisant dépendre de 1l'accomplissement
de cette form llue l'acquisition de la nabtionalité

Ve

belge, 1t/ proae s'engage résolument dans la vole de
ltindividualisation des bitiments de navigation.
O

Il innove en droit belge pour suivre 1'évo-
lution de la plupart des législavions étrangeéres. Il
s'en dcarte toutefcis en faisant dépendre la nationalité
de l'immatriculation. Sur ce point, l'exposée des motifs
devrait &tre corrigé (cfr.pp. 5 et 6).

En effet, alors gque les lois étrangéres
reconnaissent un navire, voire un bateau, comme national
du moment gqu'il répond & certaines conditions de fond
et de forme, 1°' 0?3331 prévoit l'intervention de l'au-

torité qui confére la nationalité au navire.

Dans le Royaume-~Uni de Grande-Bretagne, un
navire est britannique s'il appartient en entier a des
sujets britanniques, personnes gue la loi détermine
(Merchant Shipping iAct, 1894, Part I, Registry -

"Qualification for owning British Ship").

Lt'immatriculaticn (registry) du navire a
pour seul effet de certifier que son propriétaire répond

aux conditions prescrites pour étre propriétaire d'un
navire britannique.

In France, le navire est francais a condition
d'appartenir au moins pour la moitié & des Frangals
(loi du 9 juin 1845) et d'avoir un équipage, en partie
au moins, de naticnalité francaise (décret du 21 sep-
tembre 1793).

n-o/-n-’
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Ltacte de francisation n'a dtautre effet que
de constater officiellement la nationalité du navire et
de l'autoriser, par conséquent, & arborer le pavillon
francgais.

Aux Pays~Bas, l'tarticle 311 du Code de com-
merce répute néerlandais les navires et bateaux appar-
tenant en totalité & des Néerlandais ou appartenant au
moins pour les deux tiers & des Néerlandais et pour
le tiers restant 2 des habitants du Royaume des Pays-
Bas, & la condition, dans ce cas, que le gérant d'ar-
mement, s'il en est un, soit de nationalité néerlandaise
ou demeure également aux Pays-Bas.

Le régime de 1l'attribution de la nationalité
belge par un acte de l'autorité présentera l'inconvé~
nient gue les navires dont les propriétaires ne se sou~-
mettent pas & la formalité de 1l'immatriculation ne
seront pas belges.

Quoiqu'tappartenant & des Belges, ces navires
seront en fait soustralts a 1l'application de la loi
belge. lls pourront éventuellement obtenir une nationa~
1ité étrangére et navigucr sous pavillon étranger.
Pareille conséquence ne semble pas répondre aux voeux
du Gouvernement qui précisément cherche, par llawant-projet
actuel, & réunir sous le pavillon national tous les

navires appartenant pour plus de moitié a des Belges.

t-./;oi
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L'article premier remplace les articles 3
4 7 du livre II du Code de commerce relatifs a 1'imma-—
triculation des navires. Dans l'état actuel de notre
législation, l'immatriculation au bureau de la conser-—
vation des hypothéques a Anvers est facultative. Tou~-
tefois, aucune inscription d'un droit réel concédé sur
un navire n'est admise par le conservateur si le
navire n'est pas immatriculé, (article 11).

Pour ne pas rompre l'ordonnance de cette
partic du Code de commerce, il serait opportun de rem-
placer les articles 3 & 7 par un nombre correspondant
dtarticles. Ceux-ci pourraient &tre formés selon le
plan suivant :

article 3 : conditions de l'immatriculation;
article 4 : formalités de l'immatriculation;
article 5 : effets de l'immatriculation:;
article 6 ¢ radiation de 1'immatriculation;
article 7 : dispositions pénales.

~

Le texte proposé ci-aprés a été élaboré suil-
vant ce plan.

Le nouvel article 3 de ltavant-projet consa-
cre le principe de l'immatriculation obligatoire des
navires appartenant pour plus de moitié, en pleine ou
en nue propriété, & des personnes physigues ou morales
belges. Les notions de personne physigue ou de personne
morale belges n'ont pas, dans llavant-projet, leur sens
habituel. L'article suivant en restreint la portée. Au
lieu de définir ces notions "pour l'application de la
présente loi", il serait préférable de désigner

0oa/o¢!
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immédiatement & l'article 3 les personnes auxquelles
la loi s'applique, ce qui évitera lt'inconvénient de déro-
ger au sens habituel de ces notions.

2 R . . ..
Litarticle 37 deviendra ainsi sans cbjet.

Cet article 32 oblige les personnes de natio-
nalité belge, non domiciliées dans le Royaume ou au
Congo belge, d'y élire domicile, faute de quol elles

ne seront pas réputées "personnes physiques belges".

Cette obligaticn n'est toutefols pas sanc-
tionnée. Afin dtéchapper & 1l'obliszatioa de 1l'immatricu-~
lation prévue & 1'article 3, les Delges domiciliés &
1tétranger auront d&és lors btout intérét & ne pas élire
domicile dans le Royaume ou au Congo belge. Il en résul-—
te que l'obligation relative a 1'élection de domicile est
en réalité une condition imposée aux Belges domiciliés
a 1'étranger pour leur permettre de faire immatriculer
leurs navires en Belgique. Le textc proposé ci-aprés
range des lors ce cas parmi ceux ol l'immatriculation,
bien que non obligatoire, est toutefois permise (voir
article 3, 2°, a). ’

Dtaprés le droit commua (article 197 du titre
IZ, livre I, du Code de commerce), toute société "dont
le principal établissement est en Belgique, est soumise
a la loi belge, bien que l'acte coustitutif est passé en
pays étranger". Ce serait donc le lieu du principal éta-
blissement qui déterminerait la nationalité belge de la
société.

Par "personne morale belge", 1z Gouvernement
entend les sociétés commercisles belges auxquelles la loi
reconnalt une individualité juridique et dont le siége
social est établi en Belgique, et par "sociétés commer-
ciales belges" 1l entend les sociétés commerciales
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constituées conformément & la loi belge. Il serait pré-
férable de préciser le texte sur ce point, ce qui permet-
trait d'omettre les mots "auxquelles la loi reconnalt une
individualité juridique®.

I1 vaut également mieux remplacer l'expression
"giege gocial", gui peut &tre fictif, par celle de "prin-
cipal établissement" qui correspond au lieu ol se concen-—
tre l'activité de la société et d'ol partent les impulsion=
directrices de ces entreprises.

Le dernier alinés du nouveau texte proposé ci-
aprés énonce, en outre, le principe de l'interdiction de
la double immatriculation cui figurc & l'article 7 du
texte du Gouvernement.

Ltarticle 2 du texte proposé ci-aprés détermine
les formelités & accomplir en vue de l'immatriculation.
Ces Tormalités different selon qu'il s'agit de 1'immatri-
culation obligatoire, de 1l'immatriculation facultative ou,
enfin,de 1l'immatriculation également facultative des navi-
res en construction.

Il re@rend, tout en en modifiant légitrement la
rédaction, les dispositions des articles 5, &, 62, 63 et
73 figurant & ltavant-projet sous l'article ler,

I1 complete la disvogition inscrite & ltarticle
5 en fixant le délai endéans lequel 1l'acquisition d'un
navire doit &tre déclarée au conservateur des hypothiques
maritimes et fluviales. De ltaccord du délégué du Gou- |
vernement, ce délai a été fixé & trente jours & compter
de l'acquisition.

e B wen
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Une remarque s'impose au sujet de la mention
du port dlattache du navire que la déclaration préalablre
1timmatriculation doit contenir.

Aucune disposition légale ou réglementaire n'f
défini cette notion en droit belge. Une définition est
cependant dlautant plus nécessalre gue le nom du port
d'attache doit,sous neine de sanctions, étre indiqué sur
la poupe du navire (voir projet de loi sur les lettres
de nier, article 20 et arvicie 50 du Code disciplinaire
et pénal pour la marine marchande et la péche maritime).

L'article 3 du texte Uromdsé ci--apres déter-
mine les effets de l'immetriculation. Il reprend les
dispositions des articles 4, 72 et 70 figurant & ltavant
projet sous l'larticle fer,

Ltarticie 4 traite de la radiation de 1'imma-—
triculation, Il réunit les dispositions Fformulées a
Ltarticle 1er de l'avant-—projet sous les articles 74 et
7% du projet. Le texte proposé ne reprend pas la dispo-
sition du 4° de l'article 74. La cause de radiation que
celle~ci énonce figure en effet déja au 3° du méme ar-
ticle. ~

De l'accord du délégué du Gouvernement, il a
été inséré dans le texte proposé, une nouvelle disposi-
tion prévoyant la radiation de 1'irmatriculation facul-
tative 2 la demande du propriétaire du navire et moyen-—
nant llautorisation du ministre chargé de l'aduinistra-
tion de la uarine.

cei/aun
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I1 importe, en effet, de prévoir la radia-—

tion de l'immatriculation facultative & 1la demande des
0 e

intéressés, Quant & la radiation d'office, il est su-

perflu d'exiger llagrémendt du ministre pulsgue le con-
servateur cst obligé d'y procéder dés gu'un navire se

trouve dans un des cas prévus & ltarticle.

Ltarticle 74 propogsé par le Gouvernenmnent
dispose in fine guc la radiation ne porte pas vréjudice
aux droits réels grevant le navire qui en fait 1l'objet.
I1 est ¢évident, et il est dés lors superilu de le dire,
que la radiation dtune immatriculation ne sauralt, si
la loi n'en disposge pas auvtrement, porter atteinte
aux droits réels grevant le navire. In réalité,llavant-
projet veut faire ressortir gque la radiation du re-
glstre des immatriculations laisse intacte 1l'inscripe.
tion des droits réels figurant au méme registre. I1
conviendrait de modifier dans ce sens la rédactlon du
texte,

L'article 5 du texte cl-aprés détermine les
sanctions auxquelles slexposent les pe€§§§%§%_qui con-
treviennent 4 la loi. Les dispositions de/projet re-
latives & cet objet ont été remanides par le Conseil
d'Ztat 4 la suite d'observations faltes var le Mi-
nistre des Finances,auxquelles le Conseil des ministres
slest rallié.

La disposition de Ll'avant-projet,aux termes
de laguelle 1l'amende serait percgue par le conservateur
des hypotheques maritimes et fluviales,a été supprimée.
L'amende constituera la sanction pénale de délits dont
les tribunaux connaftront. Le livre I du Code pénal
sera applicable aux infractions.

oo/ unn
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Le Ministre des Finances avalt également sug~.
géré que l'amende soit due solidairement par toutes
les personnes condamnées pour un méme délit., Une dis-
position &4 cette fin ferait double emploi avec ltarti-
cle 50 du Code pénal.

L'avant-projet fixe l'amende de 1,000 &
10,000 francs.

Comme la loi du 5 uars 1952 a najoré de 190
décimes les amendes pénales, l'amende & appliquer se-
rait en réalité de 20.000 & 200.000 francs. Une telle
amende dépasserait,au sentirient du Gouvernement,les
nécessités de la répression., Celles—ci devraient &étre
ramenées de 50 a 500 francs,

A 1'article 2, 1llavant-projet modifie ensuite,
la définition des bateaux que donne 1l'article 271 du
livre II du Code de commerce, Il y remplace la notion
des "caux territoriales " par celle des "eaux inté-
rieures", Cette derniere notion a un sens plus recs-—
treint: cllec ne comporte pas les "eaux territoriales
de la wmer", cl'est-2-dire celleg qui s'étendent de la
laisse extr8me de la basse mer a 3 milles au large.
Les batecaux de plus de 25 tonneaux de jauge destinés
a faire habituellement dans les eaux territoriales de
la mer des opérations prévues & llarticle 271 du Code
de commerce seront donc a ltavenir soumis au rdédgime
des navires.

Le texte proposé ci-aprés & llarticle 6 rem-—
place tout l'larticle 271,

cec/ now



GK. - 36 - L. 2343/2.

Le nouveau texte de ltarticle 272 du Code de
commerce, tel qu'il est rédigé dans l'avent-projet,
rend applicable aux bateaux le +Htitre I du livre IT du
Code de commerce. Comme la navigation intérieurc reléve
de la compétence du Ministre des Travaux publics, il y a
lieu de prévoir que les attributions du ministre chargé
de l'administration de la marine, en matisre d'immatri-
culation des navires, appartiendront, en ce gqul concer-
ne les bateaux destinés 2 la navigation intérieure, au
ministre charzé de l'administration de la navigation
intérieure.

I1 convient ensuite de preciser le sens des
"eaux maritimes" figurant eu mime texte. Lo Gouvernement
se réfere en fait & la définition qui en a été donnée
par l'arrété royal du 7 décembre 1920 s en vue de
l'application de la loi du 25 aolit 19

des navires.,.

L'avant-projet charge, & l'article 3, le Roil
de régler l'organisation de 1l'immatriculation. Cette
disposition est superflue et peut &tre omise. L'exécu-
tion des lois appartient au Rol en vertu de l'article
67 de la Constitution.

Le méme article charge le Roi de fixer la
date & laguelle la loi entrera en vigueur. Clest 1&
une dérogation & l'article 4 dec la loi du 18 avril 1898,
a l'égard de laquelle 1l'expose des motifs ne s'explique
pas. Pareil procédé, qui donne au pouvoir exécutif la
possibilité de différer indéfiniment la mise en vigueur

7
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d'une loi, n'est pas de bonne. technique législative.
Il convient,en principe,que le législateur détermine
lui-méme le moment ol entrent en vigueur les lois
qu'il fait,
' ) . ltavant
Les dispositions transitoires de/projet ne
soulévent gue des observations de‘purethTme'qui res-~

A=
ot

sortent suffisamment du texte proposé ci-apres,

+ +

Les dispositions particulieres ont pour
objet de rendre applicables aux navires appartenant 3
des sociétés commerciales bhelges de droit colonial

les lois et reéglements en vigueur dans le Royaume.

Ltavant=-projet indique que ces lois et reglements
seront applicables aussi longiemps que ces navires ne
seront pas soumis & une législation particuligre du
Congo belge. o

Cette disposition est superflue. Une 1loi
particuliére future pourra, en effet, abroger les
dispositions particulidres du présent avant-projet.

Si l'intention du Gouvernement était toute-
fois de voir le Roi chargé de réglementer la matidre
par décrets, il y aurait lieu de le prévoir expressé-

‘ment. Le texte proposé ci-aprés est rédigé en fone-
. tion d€ cette hypotliesec.

o+
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Texte proposé par le Conseil d'Ttat.

Avant-projet de lol instituant l'immatriculation obli-
gatoire des navires et bateaux.

BAUDOUIN, Roi des Belges,
A tous, présents et & venir, SALUT.

Sur la proposition de Notre Ministre des
Affaires étrangeres, de Nobtre Ministre des Communica-
tions, de Notre Ministre des Travaux publics, de Notre
Ministre. des Finances, de Notre lMinistre des Colonies
et de Notre Ministre de la Juatice,

NOUS AVONS ARRSTS ET ARRETONS @

Notre ilinistre des Affaires étrangeres, Notre

Ministre des Communications, Notre Ministre des Travaux
publics, Notre Ministre des Finances, Notre Ministre
des Colonies et Notre Ministre de la Justice sont char-
gés de présenter en Notre nom aux Chambres législatives
le projet de loi dont la teneur sult :

Article ler.-

Ltarticle 3 du livre II du Code de commerce
est remplacé par la disposition suivante :

navire appartenant pour plus de moitié en pleine pro-
priété cu en nue propriété a des Belges domiciliéds en.

Belgique, au Congo belge et au Ruanda-Urundi, ou a des
soclétés commerciales constituées conformément & la loi

belge et ayant leur principal établissement en Belgique.

Ql'/"c
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Peut €tre immatriculéd en Belgique :

1¢ fout navire en construction dans le Royaume;

29 avec l'autorisation expresse du ministre chargé de
lladministration de la marine, tout navire apparte-
nant pour plus de moitié en pleine propriété ou en
nue propriété :

a) & des Belges domiciliés a l'étranger, mais ayant
dans le Royaume un domicile élu aux fins de 1'imma~
triculation;

b) & des étrangers qul ont établi, avec l'autorisation
du Roi, leur domicile en Belgique ou qui y résident
sans interruption depuls un an au moins;

c) & des sociétés commerciales constitudes conformé-
ment & la lol étrangére gui ont leur principal éta-
blissement dans le Royaume ou y sont représentées
par au moins un administrateur et deux directeurs
de nationalité belge domiciliés dans le Royaume,

Aucun navire immatriculé o 1l'étranger n'est
immatriculé dans le Royaume avant d'avoir été radié

du registre étranger.". |

Article 2.~
L'article 4 du méme livre est remplacé par la

digposition suivante. :

"Article 4,- § ler. L'immatriculation est faite au bureau
de la conservation des hypothéques maritimes et fluvia-
les & Anvers,

Y 2. Les personncs visédes & llarticle 3, ali-
néa 1ler, qui acquiérent un navire dans les conditions

R YAR N



IR. - 40 -~ L.2343/2,

prévues par cette disposition, ont l'obligation de
faire au conservateur des hypotheques maritimes et
fluviales, dans les trente jours de l‘acquisitioﬁ;une
déclaration indiguant :

19 le nom du navire, sesg caractéristiques, la nature
et la puissance de sa machine moirice, ainsi que
son port dlattache;
20 1l'annde et le lieu de la construction, les nom et
domicile du constructeur:
3° le trafic et les opérations auxguels le navire est
ou sera habituellement et principalement affecté;
40 éventuellement. la date de la radiation d!un re-
gistre matricule étranger et la désignation de
celui-cig
50 le propriétaire actuel du navire, savoir
a) s'il stagit de personnes physiques, leurs nom,
prénoms, profession, nutionalité, ainsi gue leur
domicile et,éventuellement, leur domicile éluj.

b) s'il s'agit d'une société commerciale, sa raison
sociale ou sa dénomination, son siege social,
les lieu et date de sa constitution, les nomn,
prénons, nationalité et domicile des associés
solidairement responsables, des adminisirateurs
ou des gérants.,

Si plusieurs personncs, »hysigues ou norales,
ont sur le navire des droits en propriété ou en usu-
fruit, 1a déclaration indique la nature et la quotité
de ceux-ci et porte pour chacune d'elles les mentions
énumérées ci-dessus.

’

La déclaration doit &tre accompagnée

19 du certificat de nationalité de chacune des personnes

et des statuts de chacune des sociétés coumerciales
prises en considération aux Fins de l'immatricula-
tiong
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20 de l'acte ou du titre constitutif, translatif cu
déclaratif des droits de vropriété ou dltusufruit
ou, & son défaut, d'une declaration indiquant
l'origine de ces droits, signée par le déclarant;

3% du certificat de jaugeage dressé conformément aux
prescriptions en vigueur dans le Royaume ou dans
le pays oli le navire a é%¢é immatriculé en dernier

lieu;

40 éventuellement :

a) d'un document falsant preuve de la radiation
du registre des immatriculations de ce dernier
bays;

b) dtune ddclaration de l'autorité compétente du
méme pays relative a 1l'état hypothécaire du
navire,

§ 3.LVimmatriculation dlun navire en cons-
truction dans le Royaume peut &tre faite, dés le com=-
mencement de la construction, sur reguéte présentée
en double exemplaire au conservateur par le construc-
teur ou par la personne pour le compte de qui le na-
vire est construit, si celle-ci justifie de son droit
de propriété, ‘

La requéte porte, dans la mesure du possible,
les mentions énumérées au § 2. Celles-ci doivent &tre
complétées & la diligence des intéressés dés l'achéve-
ment du navire.

Flle doit étre accompagnée

19 du certificat de nationalité de chacune des person-
nes et des statuts de chacune des sociétés commer-
ciales prises en considération aux fins de 1'imma-
triculation; '
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2° en cas de construction pour compte dfun tiers, de
l'acte ayant pour objet la construction, s'il est
)

sous seing privé, ou d'une expédition de cet acte,
s'il est authentiqgue.

§ 4. L'immatriculation facultative d'un na-
vire a lieu sur requéte présentée en double exemplaire
au conservateur par les propridétaires visés a l'arti-
cle 3, alinea 2, 29,

La requéte porte les mentions et doit &tre
accompagnée des documents énumérés au § 2.

§ 5. Tout FTait appelant unc medification des
mentions que doivent contenir, aux termes du présent
article, la déclaration, la requéte et les documents
& produire aux fins de l'immatriculation, doit &tre
notifié dans les trente jours de sa réalisation au
conservateur par un des déclarants ou requérants,; en
vue de son inscription au reglistre matricule,

Toute notification d'un changemen®t apporté
au Tonnage, au déplacement, aux dimensions du navire,
& la nature et & la puissance de sa machine motrice;
doit &étre accompagnée du certificat de jaugeage consta-
tant ce changement.™,

Article 3,-

Ltarticle 5 du méme livre est remplacé par

la disposition suivante :

"Article 5.~ L'immatriculation confere au navire qui
en est l'objet la nationalité bhelge.
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La mention du numéro sous lequel le navire

est immatriculé, sera portée sur tout document rela-

Hif au navire ou & son équipage, délivré par ltauto-

rité mwaritime. Cette mention est portde par le conseri

vateur sur le certificat de jaugeage produit & lLtap-

pul de la déclaration ou de la requéte.

Sera tenue pour nulle 1l'immatriculation a

l'étranger d'un navire inscrit au registre matricule

belge aussi longtemps qu'il n'en aura pas été radié

préalablement.”,

Article 4, -

Ltarticle 6 du méme livre est remplacé par

la disposition suivante :

e

Ltimmatriculation, tant obligetoire que

facultative, est radiee d'office npour les causes sui-

vantes
19 en
2% en
3° en

49 en

cas

casg

cas

de perte du navire par naufrage;
d'innavigabilité définitive du navire;

de prise par l'ennemi, Juzdée valable;

de démolition du navire:

50 lorsque le navire cesse de réunir les conditions

prévues a l'article 3.

Toute cause de radiation d'office doit &tre

notifiée au conservateur, nar une des personnes au

nom de qui le navire est immatriculé, dans les trente

jours

~
o ¢

ompter de la date ou elle a été connue.Le

déclarant doit produire le certificat de jaugeage du

navire.
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Ltimmatriculation facultative peut en outre
€tre radide & tout moment, moyennant l'autorisation du
ministre chargé de l'administration de la marine.

-

Aucune radiation ne peut &tre opérée qu'layprés
avertissement adressé & tous les créanciers hypothé-
caires par le comnservateur. Celui-ci fait mention de
la radiation sur le certificat de jaugeage.

La radiation emporte pour le navire qui en
est 1l'cbjet la »nerte de la nationalité belge; elle
laisse subsister les inscriptions relatives aux droits
réels qui le grevent.

En cas de radiation de l'immatriculation pour
cause de prise par l'emnnemi, la radiation est annulée
de plein droit et rétroactivement dés la cessation de
la prise.™,

Article 5.-
Llarticle 7 du méne livre est remplacé par
la disposition suivante :

"Article 7.~ Sera punie d'une amende de cinquante francs
& cing cents francs toute personne qui,y étant tenue,
n'aura pas fait dans le délai prescrit

1° soit la déeclaration prévue & llarticle 4, § 23

2° soit une des notifications prévues & l'article 4,
§ 55

3% so0it une de celles prévues & llarticle 6, alinéda 2.

Le livre I du Code pénal, en son entier, est
applicable & ces infractions.".

uo:/ent
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Article 6,-
T'article 271 du méme livre est remplacé

par la disposition suivante :

YArticle 271.- Sont considérés conme bateaux pour
Ltapplication de la présente loi :

10 les bAtiments qui font ou sont destinés & faire

habituellement dans les eaux intérieures le trans-

port de personnes ou de choses, la péche, le re-

morquage, 1e dragege ou toute autre opération lu-

crative de navigation;

29 tous les baAtiments de moins de 25 tonneaux de
jauge qui font habituellement en mer semblables
opérations.".

Article 7,-

Ltarticle 272 du méme livre est remplacé par

la disposition suivante

"Article 272.~ Le titre I du présent livre est appli-

cable aux bvateaux.

Toutefois, llimmatriculation prévue 2 llar-

ticle 3, alinéa 1er,; est facultative pour les bateaux

de moins de 20 tonnesux de jauge ou de déplacement &
leur plan de plus grand enfoncement,ad moins qu'ils
ne soient destinés & la péche en ner ou dans les
eaux maritimes telles qu'elles sont définies pour

ltapplication de la loi sur la sécurité des navires.

Les attributions du ministre chargé de ltad-

ministration de la marine appartiennent, en ce qui

concerne ll'immatriculation des bateaux destinés & la

tao/o!!
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navigation intérieurc, au ministre chargé de l'ladmi-
nistration de la navigation intérieure.

Les dispositions de 1l'article 23, § ter,
50,ne sont pas applicables & la navigation inté-
rieure,",

Article O.-

L'immatriculation obligatoire des navires
et bateaux existantsau moment de ll'entrée en vigueur
de la préscnte loi, sera effectute dans les deux ans

4 compter de cette date.

Ltimmatriculation des navires et bateaux qui,f
au moment de l'entrée en vigueur de la présente loi,
sont inscrits au registrc_maﬁrigulg tepu au bureau de

. maritimes ¢t fluviales
la conservation des hypotheéques/h Anvers, sera modi-
fiée ou complétée gratuitcment nour autant que de
besoin. Passé le délai de deux ans, les immatricula~
tions qui n'auraient pas été modifides ou complétées
seront réputées inexistantes. Toutefols, les inscrip—'
tions de droits réels qui gréveraient les bdtiments
subsisteront.

Litimmatriculation opérée avant 1l'entrée en
vigueur de la présente loi, d'un bateau qui ne réunit
pas les conditions prescrites par celle-ci pour pou-
voir &tre immatriculé, rcste wvalable.

En attendant gqu'il y soilt pourvu autrement

par décret, les navires définis & l'article fer du
livre IT du Code de commerce, appartenant pour plus

s o0 v
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de moitié en pleine propriété ou en nue propriété i
des sociétds commerciales belges de droit colonial,
sont régis par les lois du Royaume,notamment par le
livre II du Code de commerce, par le Code discipli-
naire et pénal pour la marine marchaende et la péche
maritime, par les lois et reglements relatifs au jau-~
geage, aux lettres de mer, a la sécurité des navires,

& l'enrflement, & l'engagement et au statut des marins,
au Conseil d'enquéte maritime.

Les sociétés belges de droit colonial armant
des navires socus pavillon belge peuvent hénéficier des
lois belges relatives au crédit maritime.

Article 10,-
La présente loi entre en vigueur le saee

Donné & . le

PAR 1% ROT :

Le Ministre des Affaires étrangsres,
Le Ministre des Communications,

Le linistre des Travaux publics,

Le Ministre des Finances,

Le Ministre des Colonies,

Le Ministre de la Justice,
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De kamer was samengesteld uit La chambre était composée de
de Heren 3 TF.LEPAGE, raadsheer van State, voorzitter,
Messieurs : conseiler d'Etat, président,

J.COYETTE, raadsheren van State,
K.MEES, conseillers d'Etat,

A.BERNAID, bijzitters van de afdeling
wetgeving,

P.ANSTAUX, ascesseurs de la section
de législation,

J.CYPRES, adjunct-griffier, griffier,
greffier adjoint, greffier.

De overeenstemming tussen La, concordance entre la
de Nederlandse en de Franse version n<erlandaise et la ver-
tekst werd nagezien onder toe- sion francaise a été vérifiée
zicht van de H.,MEES, sous le cocntrdle de M,MEES.

DE GRIFFIER -~ LE GREFFIER, L VOOHRZITTER -~ LE PRESIDENT,
(get.) J.CYPRES, (get.) F.LEPAGE.

uitgifte afgeleverd aan de H.Minister

b

expédition délivrée & M, le Ministre
van Verkeerswezen.,
des Communications.
De 1652, Le 1952,

De Griffier van de Raad van State, Le Greffier du Conseil d'Etat,

R.DECKMYN,



