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KONINKHIJ.K BELGIE. 

ADVIES V AN DE RAAD V AN STATE.. 

De RAAD VAN STAT:E;, afdeling 
wetgeving, tweede kamer, de 6e 
September 1951 door de Minister 
van Verkeerswezen verzocht hem 
van advies te dienen over een 
voorontwerp van wet "tot invoe­ 
ren van de verplichte teboek­ 
stelling van zeeschepen en bin­ 
nenschepen", zoals het door de 
afgevaardigde van de Minister 
gedurende het onderzoek werd 
ge wi j zigd, heeft ter zitting 
van 4 October 1952 het volgend 
advies gegeven: 

1~. 2343/2 .• 
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HOYAUMIi.: DE BgLGIQ1JE .. 

AVIS DU CONSEIL DtETAT. 

Le CONSEIL D'ETAT, section 
de législation, deuxième chambrey 
saisi par le Ministre des Commu­ 
nications, le 6 septembre 1951, 
d'une demande d'avis sur un 
avant-projet de loi '1insti tuant 
l'immatriculation obligatoire 
des navires et bateaux"1 ainsi 
qu'il a été amendé par 18 délé­ 
gué du Mini s+r-e en cours d I exa­ 
men, a donné en sa séance du 
4 octobre 1952 l'avis suivant: 
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Hot voorIJntwerp strekt tot het invoeren van 
de algemene en verplichte teboekste~ling van de koop­ 
vaardijscheIJen en de binnenschepen die voor meer dan de 
helft in volle of in blote eigendom toebehoren aan na­ 
tuurlijke of rechtspersonen van BelGische nationalitGit 
die in Belgïë, in Belgisch-Congo of in Ruanda-Urundi 
11.u..'1 woonplaats of, zo het rechtspersonen betreft j hun 
hoofdinriehting hebben. 

Voorts strekt het cr toe, de teboekstelling 
mogelijk tG maken van zeeschopen welke in het Koninkrijk 
in aanbouw zijn, alsook de toboekstelling, met machti­ 
ging van de minister tot wiens bevoegdheid het zeewezen 
behoort, van zeeschepen die voer meer dan de helft in 
volle of in blote eigendom toebehoren : 

a) aan Belgen die hun woonplaa'tB in hot buitenland 
hebben, maar met het oog op de teboekstelling in 
het Kon Lnkr-j j k woonplaats kiezen ; 

b) aan vreemdelingen die hun wocnpâ aa t s in het Konink­ 
rijk hebben gevestigd of or sedert ten minste een 
jaar zonder onderbreking verblijven; 

c) aan handelsvennootschappen d i e volgens (3en vreemde 
wet zijn o pge r-Lch t , maar hun hoofdinrichting in 
België hebben of in België vertegenwoordigd zijn 
door ten minste één beheerder en twee directeurs 
van Be Lgti s che nationali tEi t die in het Kon i.nkr-ä jk 
hun woonplaats hebben. 

De teboekstellin.g zal 04m. tot gevolg hebben 
de Belgische nationaliteit te verlenen aan de betrokken 
vaartuigen. 

. ... / ,. ... 
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Uit dat oogpunt brengt het v6orontwerp iets 
nieuws. 

+ 
+ + 

Luidens a r-t i.ke L 531 van het Burgerlijl{ Wetboek 
zijn de schepen en vaartuigen roerend. Zij vallen onder 
de regelen inzake roerende goederen tenzij de wet er 
uitdruklŒlijk is van afgeweken, zoals bi~j voorbeeld in 
geval van inbeslagneming of hypotheek op zeeschepen. 

Zoals de wetgeving nu is, hebben zeeschepen 
en binnenBchepen, evenman als andere roerende goederen, 
een eigen nationaliteit. 

Weliswa r is er van Belgische zeeschepen en 
Belgische binnonschepen sprake in sommige wetten of re­ 
glementen, zoals de wet van 25 Augustus 1920 op de vei­ 
ligheid der schepen, artikel 1; wet van 30 Juli 1926 
tot instelling van een onderzoeksraad voor de scheep­ 
vaart, arti1.cel 1 i wet van 5 Juni 1928 houdende herzie­ 
ning van het Tucht- en Strafwetboek voor de lcoopvaardij 
en de zeevisserij, artikel 3; wet van 5 Juni 1928 hou­ 
dende regeling van de arbeidsovereenkomst wegens scheeps­ 
diens t 9 a r-t i.lce L 3 i wet van 1 April 1936 op de arbcdds­ 
overeenkomst wegons dienst op binnenschepen. 

Niettemin vinden die uitdrukkingen geen grond 
in het Belgische recht, want er bestaat geen bepaling 
die de zoeschepen of binnenschepen een e igen Belgische 
nationaliteit verleent. 

• ~ fi / ••• 
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Artikel 1 van de wet van 20 September 1903 
op de zeebrieven bepaalt ~ !IDe zeeschepen moeten, om 
onder Belgische vlag te mogen varen, voorzien zijn van 
een zeebrief uitgereikt overeenkomstig de bepalingen 
van deze wet Il •. Daaruitvolgt evenwel niet dat de sche­ 
pen die van zulk een zeebrief voorzien zijn~ daarom de 
Belgische nationali tei t hebben vorJ.cregen : die ui t­ 
working voorziet de wet niet. 

Door hot tebookstellen van zeeschepen en 
binnenschepen te veralgemenen en door het ver~(rijgen 
van de BelGische nationaliteit te doen afhangen van 
het naleven van bedoelde formaliteit9 gaat het voorontwerp 
beslist de weg van de individue.lisering der vaartuigen op. 

Het voert in het Belgisch rocht iets nieuws 
in om met de evolutie der vreemde wetten gelijk0 tred 
te houden. Echter wijkt het van die we t g ev Lngeri af 
door de nationaliteit van de teboekstelling te doen 
afhangen. Wat dat betreft,dient de memorie van toe­ 
lichting te worden verbeterd (vgl. blz.5 en 6). 

Terwi j1 de vre emdo we t t en ámmc r-s een zeeschip, 
zelfs een binnonschip, als nationaal orkelllien wanneer 
die vaartuigen maar' aan bepaalde voreist011. inzake 
grond en vorm voldoen, is lcr,::whtens het voorontvverp de 
interventie nodig van de overheid die het schip de 
na+Lona'l f tc:;i t vc:.::leent. 

III het Verenigd Koninkrijk van Groot-J3rittan­ 
nië is een sehip Brits zo het geheel toebehoort aan 
Britse onû c rûanen , welke personen bij de we t zijn be­ 
paald (Merchant Shipping Act, 1894, Part I, Registry - 
"Qualification for own irig British Ship" ) .• 

.o./~ .• 
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De teboekstelling (registry) van het schip 
heeft als enige uitwerking dat zij bewijst dat de 
eigenaar aan de gestelde eisen voldoet om eigenaar te 
zijn van GOD Brits schip. 

In Frankrijk is eon schip Frans op voorNaarde 
dat het ten minsto voor de helft aan Fr'an s en toebehoort 
(wet van 9 Juni 1845) en een bemanning ho c f t die? althan3 
gedeeltelijk, de Franse nationaliteit bezit (decreet 
van 21 SeptE:;mber 1793). 

De z cgeno emd e "ac t e dE: francisation Il heeft 
geen andere uitvvorking dan dat zij de nationaliteit van 
het schip officieel vaststelt en dit bij3evolg machtigt 
tot het va cren van de FrEi.nse v1ag ~ 

VOlgens het Nederlandse Wetboek van Koophandel, 
artikel 311 ~ zijn Nederlandse echcpen , schepen we Lke 
geheel toebehoren aan Nederlanders of voor ten minste 
twee derde gedeelte aan Ne de r'Lande r'e en voor het overige 
gedeel te aan ingezetenen van het Kcn i nk r l jk ta ebe ho r-on , 
mits in dit geva1 de boekhouder, zo die er is, een in 
Nedc~rland wonende Nederlander zi j. 

Aan de regeling inzake toekenning der Bel­ 
gische national i toi t do or E:: en akte der overhe id. zal 
het nadeel verbonden zijn dat zeeschopen, waarvan de 
eigenaars de f'o rma'l L teit der teboe'.Œtelling niet 
naleven) geon Belgische schepen zullen zijn. 

Die schepen zullen? ofschoon aan Belgen 
toebehorero, niet onder de toepassing VFm de Belgische 
wet vallen. Eventueel kunnen zij een vreemde nationali­ 
teit verkrijgen en ond e r vreemde vlag vaz-en. Zodanig 

• () ft / •• • 
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gevolg schijnt de Regering nu niet te wensen? want door dit 
'voorontwerp wil zij juist al do schepen? die voor meor 
dan de helft aan Belgen toebehoren, onder de nationale 
vlag brengen. 

+ 
+ + 

Onderzoek van de tekst. 

Artikel 1 vervangt de artikelen 3 tot 7 van 
Boek II van hot Vfetboek van Koophandel botreffende de 
teboelcstelling der s che pon, VOlgen,b onze huidige wet­ 
geving is teboekstcc)ll ing ten kantore der hypotheekbe­ 
waring te Antwerpen facultatief. Echter worc1t geen op 
een schip verleend zakelijk recht door de hypotheekbe­ 
waarder ter inschrijving aan50nomen, zo hot schip piet 
is teboekgesteld (artikel 11). 

Ten einde in dat gedeelte van het Wetboek van 
Koophandel de oorspronJ.celijke o r-d en.Lrrg te behouden, ware 
het raadzaam de artikelen 3 tot 7 door evenveel arti­ 
kelen te vervangen~ die men naar h8t volgende plan zou 
kunnen opmaken : 

artikel 3 • vereisten voor teboekstelling . · 1 

artikel 4· formaliteiten voor toboek.stelling 
artikel 5 ui twe rl'Ciné; der teboekstellülg 
artikel 6 schrapping der teboelcstelJ.ing . , 
art i1.ce l 7 0 strafbepaling(:;)n. · 

De hierna voorges"G,,"üde tekst is naar dat 
plan uitgewerkt. 

• • 'Ij / •• fi 
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Het n i cuw artikel 3 van het vo or-cntwe rp vestigt 
het beginsel der verplichte teboekstelling van zeesche?en 
die voor meer dan de helft in volle of blote eigendom aan 
Belgische natuurlijke of rechtspersonen toebehoren. De 
begrippen Belgische natuurlijke persoon of Belgische 
rechtspersoon hebben in het voorontwerp niet hun gewone 
betekenis. Het volgende artikel beperkt hu."'1 betekenis. 
In plaats van die begrippen "voor de toepassing van deze 
wetll te omschrijvc-P-1 ware het verkieslijk in artikel 3 
onnu dô e Ll i jk te bepalen, op we Lkc personen de wet wordt 
toegepast7 waardoor men hot bezwaar ontgaat~ van de ge­ 
wone betekenis dor genoemde begrippen af te wijken. 

Op die wijze verliest e.rtikel 32 zijn object. 

Dat a r-t Lke L 32 verplicht de personen van 
Belgische nationaliteit? die hun woonplaats niet in het 
Koninkrijk of in Belgisch-Congo hebben, er woonplaats te 
kiezen. Doen zij dat niet, dan worden zij niet als 
"Belgische natuurlijke personen" be s chouwd , 

Aan die verplichting is echter geen sanctie 
verbonden. Om de in artikel 3 opgelegde verplichting 
van teboekstelling te ontkomen, zullen de Belgen die 
hun woonplaats in het bui tenland hc bbcn , er dus alle 
belang bij he obcn ge en woorip'Laa't s te kiezen in het 
Koninkri jk of in Bc:lgisch-Congo. Daarui t volgt dat de 
verplichting inzake het kiezen van woonplaats in werke­ 
lijkheid een voorwaarde is, waaraan de Belgen, die hun 
woonplaats i:"1 het bui tenland l1E.::)ben, moeten voldoen om 
hun schepen in België te kunnen doen teboekstellen. De 
hierna voorgestelde tekst brengt dat goval dan ook onder 
bij die waarin teboGkstelling wel niet verplicht! maar 
toch toegestaan is (zie artikel 3, 2°, a) • 

. 0./.". 
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Volgens het gemeen recht (artikel 197 van Titel 
IX, Boek I, van het Wotboek van Koophandel) is e Llce 
vennootschap "waarvan de hoofdzetel in België is gevestigd, 
aan de Belgische wet ondcrworpen, al werd de aktE: van 
oprichting in het buitenland opgemaakt!!. Het zou dus de 
plaats van de hoofdinrichting zijn die do Belgische 
nationaliteit der vennootschap bepaalt. 

Onder "Belgische rechtspersoon" verstaat de 
Regering de Belgische handelsvennootschappen waa.raan de 
wet de hoedru1igheid van subject van recht toekent en 
waarvan de maa't s oha.ppe Lä j ke zetel in België is gevestigd., 
en onder "Belgische handelsv8nnootschappenlt verstaat zij 
de hando'Lsvennoo t achappen overeonkomstig de Belgische 
wet opgericht. Het ware goed indien de tekst terzake 
werd verduidelijkt; de woorden "bij de wet als juridische 
individualiteit aangezien" kunnen dan wegvallen. 

Eveneens vervange men de uitdrukking "maat­ 
schappelijke zetelt!, die fictief kan zijns liever door 
l1hoofdinrichting", welke term beantwoordt aan de plaats 
waar de wc rkz aamhe Ld der vennootschap is geconcentreerd 
en vanwaar uitdiE; ondernemingen worden geleid. 

Hut laatste I iel van de hierna voorgestelde nieuwe 
tekst stolt verder als principe het in artikel 7 van de 
tekst der Regering voorkomende verbod van dubbele te­ 
boel{stelling. 

Artikel 2 van de hierna voorgestelde tekst 
bepaalt welke f'o rma'l i, tei tem voor do teboekstelling te 
ve rvul. lEm zijn. Die formali tei ten vorschillen naargelang 
hei; gaat om verplichte tebool{stel1in{{;, f'a.cu.L tatieve 
teboekstolling of, tenslotte, eveneens facultatieve 
teboe~,c8telling van in aanbouw zijnde schepen • 

. . <JI ... 
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Het neemt de bepalingen der artikelen 5, 6, 
62, 63 en 73, die men in het voorontwerp onder artikel 1 
vindt, met enige lichte wijzigingen in de tekst over. 

Het vult de bepaling van arti1:cel 5 aan met 
het vaststellen van de t.e rmä jn binnen welke het ver­ 
krijgen van eon zeeschip bij de bewaarder der scheeps­ 
hypothelcen mo o t worden aangeg-ev en , Met Lne t emmf.nr; van 
de gemachtigde der Regering is die ternüjn bepaald op 
30 dagen,te rekenen van hot verkrijgen. 

Bij de vermelding der thuishaven van het 
zeeschip, die moot vo o r'romon op de ar:mgifte welke de 
teboekstelling voorafga3t, dient h~t volgende te worden 
opgemerkt : 

In het Belgisch recht hecf' t geen enkele 
wcts- of r8g1cmcntsbcpaling het begrip "thuishaven" 
omschreven. Een bepaling dringt zich evenviel des te 
meer op da~;'r de naam der thuishrtven op straffe van 
sancties op de ach't e r-s t ev cn van het s ch i.p moet worden 
aangebracht (zie ontwerp van wot op de zeebrieven, 
artikel 20~ en artikel 58 van het Tucht- en Strafwet­ 
book voor de koopv8.[rdij en de zeevisserij). 

Artikel 3 V3,n d8 hierna voorgestelde tekst 
bepaal t de uitwerking der te"boe};:stelJing. Het noemt 
de onder artikel 1 van hot vo o ron+wo r-o voorkomende 
artikelen 4, 72 en 77 over. " 

Artikel 4 behandelt de doorhaling der teboek­ 
stelling. Het bevat de bepalingen die in artikel 1 van 

.... / ,ft •• 
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het voorontwerp onder de artikelen 74 en 75 voork{')men. 
In dG voorgestelde t oks t is het bepaalde onder 4° van 
artikel 74 niet opgenomen. De in 4° opgegeven reden tot 
doorhaling vindt men Lmme r s reods onder 30 van he t z e Lf d e . 
artilcel. 

Met goodvinden van de gc;machtigde der Regering 
is in de voorgestelde tekst een nieuwe bepaling opgenome.'· 
volgens welke de facultatieve teboekstelling op aanvraag 
van de eigenaar van het zeeschip cm met toestenming 
van de minister tot wiens b ovo egdh e f.d het bestuur van 
het zeewezen bcho o r-t , kan worden doorgehaald. 

In het doorhalen van f acu I tatiove teboek­ 
st(üling 0;) aanv raag van de bet roxkencn dient immers te 
word.en voorzien. Voor doorhaling VEl .. n ambtswege lijkt 
het overbodig de instemming van do minister te eisen, 
daar de hypo theekocwaarüe r verplicht is die doorhaling 
te doen wannec r een zeeschip in oen der in he t artikel 
genoemde gevallen verkoert. 

Aan hot eind van het door de Regering voor­ 
gesteld artikel 74 word.t gezegd clat doorhaling de zake­ 
lijke rechten waarmode hot betrokken z e e e ch Lp is be­ 
zwaard, onvenninderd laat. Dat doorhaling van ecn te­ 
bo(~kstclling de za1:eelijke r00hten waarmede e cn zeeschip 
is bezwaa rd 9 onverminderd laat, tsnzij de Vlet er ande.r s 
ovar beschikt? spreekt vanzelf en hoeft dus niet te 
worden gozogd. Eigenlijk wil het voorontwerp er op wijzen 
dat de doorhsling in het registc;r van teboekstelling 
de in datzelfde rogister aangebrachte inschrijving de~ 
za1::elijke rechten onaangetast laat. De tokst wo rû o dan 
ook in die zin gewijzigd. 

. . 0/ ., Q • 
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Artikel 5 van de hiernavolgende tekst bepaalt 
we Lkc straffen hen kunnen treffen die de wet overtreden. 
De desbetreffcmde bepalingen van het voorontwerp zijn door 
de Haad van State omgewerld ingevolge o pmer'kf.ngen van cle 
Minister van Financi~nl waarbij de Ministerraad zich 
heeft aangesloten. 

De bepaling van het voorontwerp volgens welko 
de geldboete wordt goind door do bewaarder der scheeps­ 
hypothekcn~ is weggelaten. De geldboote zal de straf zijn 
voor wanbe d r'Ljvon waarvan de rechtbanken zullen kennis 
nemon. Boek l van het Strafwetboek zal op de misdrijven 
van toepas~3ing zijn. 

De Minister van Financi~n had evoneens voor- 
gestold dat de geldboete hoofdelijk verschuldigd zou 
zijn door al de personen die wegens oon zelfde wanbedrijf 
worden veroordeeld. Een bepaling in dio zin zou een 
herhaling zijn van artikel 50 van het Strafwetboek. 

Volgens het voorontwerp beloopt de geldboete 
1.000 tot 10.000 frank. 

Daar de wet van 5 Maart 1952 de strafrechtelijke 
geldboeten met 190 deciemen heeft verhoogd, zou de tOG 
te passcm geldboete in werkelijkheid 20.000 tot 200.000 
f rnnk bedrngen. Zodp.nige geldboete z ouvnac r de mening 
der RegGring,hogcr zijn dan wnt de bestrnffing eist. 
De geldbo(~ten zouden op 50 t s t 500 f rank moeten tCI'ug­ 
gebrgcht worden. 

.~o/ .... , . 
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Artikel 2 van het vcoz-orrtwe r-p wijzigt de defi­ 
ni tie wc Llce 2rtikel 271 van Boek II van hc t Wëtboek van 
Koophandel voor de binnenschepen geeft. Het vervangt het 
begrip "terri toriale wateren '.I door het begrip "binnen­ 
wateren", dat een beperktere betekenis heüft : het omvat 
niet de terri toriale zeewPvteren, dit is de wateren van 
het uiterste nntte strand der zee bij laag wator tot 3 
mi jl in volle zee. De b Lnnen ache pen met een inhoud van 
me c r' dan 25 ton die op dc~ terri torinle 'zeewatE;rel1 gewoon­ 
lijk voor de in artikel 271 van het \letboek van Koop­ 
hanô.e'L bedoelde verrichtingen vlorden gebruikt, zullen in 
de toekomst dus met zeeschepen worden gelijkgesteld. 

De hierna in artil\:ol 6 voorgestelde tekst 
vervangt het gehele arti'\.:el 271. 

De nieuwe tekst van arti;{el 272 van he t Wetboek 
van Koophandel? zoals hij in hot voorontwerp luidt, maakt 
Titel l van Boek II van hot Wetboek vnn Koophandel van 
toepas,sing 011 de binnenschepen. Daa r nu de binnenscheep­ 
vaart tot de bevoegdheid van de Minister van Openbare 
Werken behoort, dient te worden gc;zegel dat de bevoe gdheid 
inzake teboekstelling dür zeeschepon van de met het 
bestuur v an het zeewezen be La s t e mj_nister aan do met 
ho t bestuur der bf.nne neche epvae.r-t belaste m.Ln i s t e r' z8.1 
toekomen wnt betreft dG SChep8l'1 die voor de binnenscheep­ 
vaart zullen gebruikt wo rô sn, 

Vervolgens dient de betekonis van het woord 
"zeewateren '", dat in dezelfde telŒt voorkomt, nader te 
worden bepaald. Feitelijk houdt de Hegering zich aan de 
definitie die er ven gegeven is in het koninklijk besluit 
van 7 December 1920 genomen met hut oog op de toepassing 
der wet van 2 5 Augus tus 1920 op de vE:iligheid der 
schepen. 

+ 
+ + 

.. (JI ... 
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In artikel 3 belnst het voorontwerp de Koning 
met het regelen der inrichting van de teboekstelling. 
Die bepaling knn als overbodig worden geschrapt. De 
uitvoering der we t t cn komt de Koning too '!::rf:tchtens arti­ 
kel 67 der Grondwet. 

Hetzelfde artikel belast de Koning met het 
vaststellen van de datum waarop de wet in werking zal 
treden. Dat is een afvvijking V8.11 arti'.cel 4 der wet van 
18 April 1898 waarover de memorie van toelichting geen 
uitleg geeft. D~rgelijke bepaling, die het de uitvoeren­ 
de macht mogelijk maakt de imr\"'(}rkingtreding van een wet 
gedurende onbapaa'Lde tijd uit te stellen, is trouvvens 
a'l l.e s behalve aunbove l enswaar-d.i.g , In principe dient 
de wetgever zelf te bepalen op welk tijdstip de door 
hem gemanlcte we t tcn in we rkärig treden. 

Bij de overgangsbepaling8n V2n het voorontwerp 
zijn slechts o pme z-kf.ng on te maleen die alleen de vorm 
betreffen en voldoende uit de hierna voorgestelde te1{:st 
blijken. 

+ 
+ + 

De bijzondere bepalingen s t rok'ren er toe ~ de 
in het Rijlc geldende wetten en reglementen van toepas­ 
sing te verklaren op zeesche?Gn wo Lxe aan Belgische ko­ 
loniaalrc;chtelijke handelsvennootschappen toebehoren • 

• • • / .. 0 •. 
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Volcens het voorontwerp zullen die wetten en 
reglementen van toepassing zijn zolang bedoelde zee­ 
schepen niet aan eon bijzondere we t.gev i ng van Bc;lgisch­ 
Congo zu'l Len ondc rwo r'p en zijn. 

Dat hoeft niot gezegd te worden. Een bijzondere 
wet kan in de toekomst imme; l'S do bi j zondere be]J2.1ingen 
van dit voor-cn twerp opb.efZen. 

'vVil de Regering evenwel dat de Koning er 
mede be12st wordt, dio aangelegenheid bij decreten te 
reglementeren, d an worde zulks u.it d r-ukke L'i j k bepaald. 
Bij het opmaken van do hLe rna voorr;csteldel tekst is die 
onderstelling aangenomon , 

+ 
+ + 

Door de Raad van State voorgestelde tekst. 

Vcor-on'twer-p van wet tot invoering van de verplichte 
teboekstolline; van zeeschepen en binnen­ 

schepen. 

BOUDEWIJN, Koning der Belgen, 
Aan allen, t8gemvoordigen en 't o ekomend en , HEIL. 

Op de voordracht van Onze Minister Vttn Buiten­ 
landse Zaken, van Onze Minister van Verkeerswezen, van 
Onze Minister van Openbare Wcrlœn, VEU1 Onz e Minister van 
FinecDciën, van Onze Minister van Koloniën en van Onze 
Minister van Justitie, I .. ~ / ... 
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HEBBEN VlIJ B::SLOTEN EN B:SSnJI T~J.;N \VI J : 

Onze Minister van Buitenlandse Zaken~ Onze 
Minister van Ver~e8rswezen, Onze Minister van Openbare 
Werken~ Onze Minister van Finnncîen, Onze Minister van 
Koloniën en Onze Minister van Justitie worden cr mede 
belast in Onze Naam bij de Viotgovende Kamo r-s hc t orrtwe r-p 
van we t Ln te d Lcneri , waarvan de t oks t volgt : 

Artilcel 1.- 

Arti~el 3 van Boek II van het Wetboek van 
Koophandel wordt door de volGcnde be pa lt.ng vervangen : 

"Artikel 3.- 
Teboekstelling in België is verplicht V001" elk 

zecschip dat voor illCGr dan de holft in volle of blote 
eigendom toebehoort aan Belgen die in België, in Bolgisch­ 
Congo of in Ruanda-Urundi hun wo onp'Laa't s hebben of aan 
handelsvennootschap)cn w~lkc overeenkomstig de Belgische 
wet zijn olig8richt en in België hun hoofdinrichting 
hobben. 

Teboekstelling in België is facultatief: 

10 voor el~{ zeeschip da t in he t Koninkrijlc in aanbouw is; 

2° mot uitdrukkelijke machtiging van de minister die met 
het bestuur van het zeewezen is belast9 voor elk zeo­ 
schip drrt voor meer dan de helft in volle of blote 
eigendom toebehoort aBn 

a) Belgen die hun woonplan.ts in het buitenland hebben, 
maar met het oog op de teboekstelltl1g een gekozen 
woonplaats in hot Kon~D(rijk hebben ; 

c 0 • / ••• 



MTL. - 16 - L.2343/2. 

b) vl"oomdolingon die met 's Konängs me,chtiginC; hun 
woonplaats in Belgi~ hebben gevestigd of er sedert 
ten minste een jaar ononderbroken verblijf houden 

c) handelsvqnnootschappen we Llce , overeenkomstig een 
buitenlandsü wot oPGericht, hu.n hoofdinrichting in 
het Koninkrijk hebben of cr vertegenwoordigd zijn 
door ten minste één beheerder en twee directeurs 
van Belgische nationali toi t die bun woonplaats in 
hot Kontnkrijk hebben. 

Geen in hot buitenland teboekgestold zGeschip 
wordt in het Koninkrijk toboekgesteld alvorens in het 
buitenlands register tu zijn doorgehaald.". 

Artikel 2.- _,- 
Artikel 4 van bDtzelfd boek wordt door de 

volgende bepaling vervangen : 

"Artikel 4.:: 
§ 1. De teboekstelling geschiedt ten kantore 

van de bewaring dor schoopshypothelccn te An twe r-pen , 

§ 2. De in artikel 3? oerste lid, bedoelde per­ 
sonen die (:;;:..;n z e each i p verkrijgen oriô.e r de voorwaarden 
bij die bO]J2.1ing Gesteld, zi jn verplicht b f.nncn dortig 
dagen na die verkrijging bij de bowaarder V!J,n dE") scheeps­ 
hypo theïcon eon. FlP.ngiftc +o doen met o pgave van : 

1° de naam en de kenmerken van hot zeeschip, de anrd 
en het vormogen der v oo r+a tuwf.ngsmachf.ne , alsmede 
de thuishaven ; 

2° het jaar en de plaats van èto bouw , de naam en de 
wo cnp'Laa't s V2.!l de bouwer 

.- .. / -- .. 
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3° het verkeer en de verrichtingen waarvoor het zeeschip 
gewoonlijk en· hoofdzakelijk gebezigd wordt of zal 
worden ; 

4° in voorkomend geval, de datum van de doorhaling in 
een buitenlanqs scheepsregister on de aanwijzing 
van dat registor ; 

5° de huidige eigenaar V8.n het zeeschip? te weten: 

a) zo hot om na tuur'Lt.jke pe r-sonen g8.at, hun na8m, 
voornamen? beroep, nationaliteit, alsmede hun 
woonplaats en, in voorkomend geval, hun gol-cozen 
wo onp'Lua t s '; 

b) zo hot om 00n hande.l evenno ot s chap gaat, haar h8.n­ 
dülsnaam of benaming, haar marrt s chappe Lá jl{e zotel, 
de plants en de da+um van oprichting? de naam, 
voornamen, nationaliteitenvvoonlüaats der hoofde­ 
lijk aansprakelijke vennoten? der beheerders of 
zaakvoerders. 

Indien verscheidene natuurlijke of rochtsper­ 
sonen op het zeeschip rechten van eigendom of vruchtge­ 
b ruf.k hebben, vormeldt de: aang Lft e de nard en de hoe­ 
grootheid van die rechten, alsmede 9 voor el1œ van die 
personen, do hie rboven bepaalde aanw i j z igingen. 

Bij de aangifte moeten gevoegd worden : 

1° het nationaliteitsbewijs van elke der personen en 
de statuten van elke der hanô e'lsvennoo+e chappen , die 
voor de toboekstelling in aanmerking wordon Genomen 

2° de akte of de titel van YGstiging, oVDrdraoht of 
aanwf j z i.ng van de rechten van eigendom of vrucht­ 
gebruik drm wel? bij gebroke van die ak+e of die 
titul, eon door de anngever ondertekende verklaring 
waarin de oorsprong van die rechten is aangegeven ; . ., ./ ... 
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3° de meetbrief opgemaakt oVGreen~omstig de voorschrif­ 
ten van kracht in hot Koninkrijk of in het land waar 
het zeeschip laatst is teboekgesteld ; 

4° in voorkomend geval : 

a) een bescheid ten bewijze van de doorhaling in het 
register der teboekstellingen van laatstbedoeld 
land ; 

b) een verklaring der bevoegde overheid van he t z e If ô e. 
land betreffende de hypothecaire toestand van het 
zeeschip. 

§ 3. Teboekstelling van een zoeschip dat in 
het Koninkrijk in aanbouw is r kan 9 zodra met d e bouw 
begonnen iS9 plaats hebben op e~n in tweevoud opgemaakte 
aanvraag, bij de bewnarder inGod.iund door do bouwer of 
door hem voor wiens rekuninc het schip wordt gebouwd, 
zo deze zijn eigendomsrecht bewijst. 

In do mate van het mogclijlw bevat de aanv raag 
de in § 2 opgesomde opgaven. Deze moeten door belé'1.ng­ 
hebbenden aangevuld wo r-don zodra hot schip af is. 

Bij de aanvraag moeten worden gevoegd ; 

1° het nationaliteitsbewijs van elke dor personen en de 
statuten van elke dor handelsvennootschappen die voor 
de tebookstolling in aanme rkf.ng worden genomen 

2° in geval van bouw voor rekening van eon derde, de 
bouwaktie zo hot e en onderhandse akte is, of een 
afschrift van die alct e zo zij authentiek is • 

• 0 ./ ••• 
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§ 4. Facultatieve teboekstelling van een zee­ 
schip geschiodt op oon in tweevoud opgemaakte aanvraag, 
bij de bowaardor inGediend door de eigenaars in artikel 
3~ tweede lid? 2°, bedoeld. 

De aanvraag bevat de opgaven en moet verge:z;old 
zijn van de boscheiden in § 2 opgesomd. 

§ 5. Van elk foit dat aanleiding geeft tot 
\i'vijziging van de opgaven die volgens ditartikel moeten 
voorkomen in de aangifto9 de aanvraag en de bescheiden 
met het oo~ on de teboekstellin~ over te loaaen moet ._, .... _.. ...... oe:\ f 

binnen dertig dagen nadat het zich heeft voorgedaan door 
eon de.!' aangevers of aanvragers Be,U de bewaarder schrif­ 
telijk kennis wo r-d cn gegeven om in het scheepsregister 
te worden geboelct. 

Elko kennisgoving vqn een wijziging in de 
tonnemaat, de w:-"terverplaatsing 9 de afmetingen van het 
zeeschip 9 in de aard en het vermogen van de voortstu­ 
wingsmachines~ moet vergezeld gaan van do meetbrief 
waarop die wä jziging is aangetokEmd.". 

Artikel 3.- 

Artikel 5 van hetzelfde boek wordt door de 
volgende bepaling vervangen : 

"Artikel 5.- -_._--- 
De teboekstelling verleent aan hot betrokken 

zeeschip de Belgische nationaliteit. 

. .. /. IJ. 
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Ret nummer waaz-onde r het z.o e sch'ï,p is tuboek­ 
gesteld moet vermeld worden op elk bescheid betroffende 
het zeeschip of zijn bemanning, dat door de zeevt'.artover~· 
heid wordt afgegeven. De bewan.rde r tekent dat numme z- aan 
op de meetbrief die tot staving der ae,ngifte of aanvz-aag 
wordt ovor{:_;olegd. 

Teboelcstelling in het bui tonland van Gen in het 
Belgisch scheepsregister geboekt zeeschip wordt als nietig 
aangemerkt zolang hot niet tevoren in dat register is do o.r-­ 
gehaal d. Il .. 

Artikel 4.- 

Artikel 6 van hetzelfde bo ck wordt door de vol- 
gende bepaling vervangen : 

"Artikel 6.- 
De teboekstelling? zo'Vvul de vorplichte als de 

facul tatieve 9 wordt ambtshalve doorgehaald in de vo Lgenô e 
gevallen : 

1° wanneer hot zeeschip door schipbreuk verloren is 
gogaan ; 

2° wsnnce r het definitief onee ewaar-df.g is. 
, , 

3° wanneer het door de vJ_jand is gonOlTIE)n en deze prijs'­ 
making GGldiC; is ve.rk.l aa rd 

4° wanne!;.;r het schip wordt gesloopt 

5° wanneer hot niet langGr voldoet aan de eisen in 
artikel 3 gestold. 

"'_ •• / •.• Ii 
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Van elke o o r'z.a=k van doorhaling van ambtswege 
moet binnGn dertiG dagd1. na haar bekendwording? aFtn de be­ 
waarder schriftelijk kennis worden gegeven door 8eD der 
pGrSODGD op wier naam het schip is tebook,gesteld. Do aan­ 
gever moet de meetbri.ef van het zeeschip overleggon. 

Bovendien kan de facultatieV8 tsboekstelling te 
allen tijde wo rûcn doorgehaald met machtiging van de minis­ 
tor dio met hot bestuur van het ZieeWG;.',8n is belast. 

Goon doorhaling mag plaats hebben voordat alle 
hypotheekJ:::.oudende achu'Lde Ls c r-s door de bewaaz-dc r zijn inge­ 
licht. De bewaaz-d o r vermeldt de doorhaling op do meetbrief. 

De doorhalinG heeft voor het betrokken schip het 
verlies der Belgische nationaliteit tot gevolg; zij laat 
de inschrijvingen be t r-ef'f ende z.al{elijlŒ rechten waarmede 
het bezwaard is bestaan. 

Bij doorhaline der teboekstEüling ingevolge 
prijsmaking door de vijand wo rû t d i e doorhaling van rechts­ 
wege en mot torugw\'rkonde lcracht nietig gemaakt zodra de 
pr-i j smak i.ng is oPGeheven. ". 

Artikel 5.- 

Artikel 7 van he tz e Lf'de boek wo r'd t door de 
volgende bepaling vervangen : 

"Ar td ke L 7.- ------ 
Met geldboete van vijftigfrank tot vijfhonderd 

frank wordt gestrnft alwie niet binnen de gestelde ter­ 
mijn een d c r navolgende hem opgelcgdü verplichtingen is 
nagekomen ; 

... / ... 
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1° hetzij de aangifte in artikel 4, § 2, bedoeld; 

2° hetzij een der kennisgevingen waar-van spr-ake in ar-t i.ke L 
4, § 5; 

3° hetzij eon der kennisgevingen waar-van apr ake in artikel 
6, tweede lid. 

Boek l van het Strafwetboek is in zijn geheel 
d · . ~ .. t· . Il op a e tm.aur a J'leu VEUl o cpa.s ea.ng , • 

Artikel 6.- 

Artikel 271 van ho t z e Lf'do boek wo r d't door de 
volgende bepaling vervangen : 

Voor de toepassing van deze wet worden als 
binnenschepen aangemerkt : 

1 ° de vaartt.;ligcm op de binnenwateren gewoonlijk gebruikt 
Gf bestemd tot het vervoer van personen of zaken, to~ 
vissen, slepen, baggeren of tot iedere andere winst­ 
g ev ende verrichtinG van scheepvaart; 

2° allo vaar-tu.i gen met minder dan 25 ton inhoud die ge~ 
woonlijk op zoe soortgelijke verrichtingen doen. Il,, 

j 

Artike17 ..... 

Artikel 272 van he~zelfdc book wordt door de 
volgende bepaling vervangen : 

... / ... '~ 
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"Artikel172,:.:. 
Titel l van dit boek is van toepassing op de 

binnenschepen. 

Nochtans is de in het eerste lid van artikel 3 
bedoelde teboekstelling facultatief voor de biru1cnschepen 
van minder dan 20 ton inhoud of verplagtsing aan het vlak 
der grootste inzinking1 tenzij zij bestemd. zijn voor de 
~isserij in zee of in do zeewateron zoals die voor do toe­ 
passing der wet op de veiligheid der schepen zijn omschre- 
ven. 

De bevoegdheid van do minister die met hc t be­ 
stuur van hot zeewezen is belast, komt toef wat betreft 
de teboelŒtelling van de tot de bä.nnen vaar t be stemde 
schepen, aan de m Lnd s t er die me t het be stuur der binnen­ 
vaart is belast. 

Het b cpaaâ do in artikel 23, § if 5°, is niet 
van toepassing op de binnenvaart. !I. 

Artilcel 8.- 

:De verplichte teboekstelling der zeeschepen en 
binnenschepen welke op hot tijdstip van imverkingtreding 
dezer wet bestaan, geschiedt binnen twee jaar te rekenen 
van dat tijdstip. 

:De teboekstelling van zccschepan en binnenschepen 
welke op hot tijdstip van inwerkingtreding dezer wet in het 
scheepsreGister ten kantore der scheepshypotheekbevvaring te 

Ar.rt;v.e!1JEin zijn _5:;boektr wordt, voor zover nodig, kosteloos 

... / ... 
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gowijzigd of aango vu'l.d; Na die termijn van tvv-ee jaCl;l:' 
wordon teboekstellingen die niet gewijzigd of aange­ 
vuld zijn, geacht rri ct te bestaan. Nochtans blijven 
bestaan dG inschrijvingon vc.n zakelijke: rechten, waar­ 
mede do v2artuigcn mochten bezwacl'd zijn. 

De v~~r hot in werking troden van deze wet 
verrichte teboelcstelling van een b i.rmen s ch Lp , dat niet 
voldoet aan de vereisten bij deze wet gGstold om te 
kunnen teboekgestcld wcr den , blijft geldig. 

Artikel 9.- 

In afwachting dut qr bij decreet anders wordt 
over beschikt, gelden voor de zeeschepen in artikel 1 
van Book II van het Wotboek van Koophandelomschreven, 
die v~or meer dan de helft in volle of blote eigendom 
aan Belgische koloniaalrechtelijke handelsvennootschappen 
toebehoren, de wetten van het KGninkrijk, inzonderheid 
Bock II van het Wetboek van Ko opharide L, hut Tucht- en 
Strsfwetboek voor do koopvaardij on do zeevisserij, de 
wetten en reglGU10nten betreffende de scheopsmeting, do 
z e cbr Levon , de vcilighi.:id der schepen, de aanmons t cr-Lng , 
de aanwerving en het statuut der z ee Lf.e don , de Onder­ 
zooksraad voor de ZebV&art. 

De Belgische koloniaalrechtolijko vennootschap­ 
pen die zeeschepen uitreden onder Bolgische vlag kunnen 
het voordeel der BOlgische wetten betreffende scheeps­ 
lcrediot genieten. 

;. .. / .. ~ 
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Artikcù 10.- 

Deze wet trecdt ••• in werking .. 

Gegeven te • 

VAN • S KONINGS~V-_:;G =: 

De l'Unistcr van Bui tunlandse Zaken? 

De lhnist'Jr van VorlœersvrGzon, 

De Minister van Openbare Werken, 

De Minister VEm Financië:r:J., 

De Minister van Koloniën, 

De Minister van Justitie, 

J_J.2343/2. 
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L'avant-projet tend à instituer l'immatri­ 
culation o b.Lf.gaao i r-e et générale des navires de com­ 
merce et des bateaux appartenant pour plus de~oitié, 
en pleine propriété ou en nue propriété, à des person­ 
nes physiques ou morales de nationalité belge, dom.i­ 
ciliées en BeLg i.que , au Congo belge ou au Ruanda-Urundi) 
ou y ayant, dan~ le cas de personnes morales, leur 
principal établissement.' 

Il tend, en outre, à permettre l' immatricu,­ 
lation de navires en construction dnns le Royaume 
ainsi que l'immatriculation, moyennant l'autorisation 
du ministre ayan~ la marine dans ses attributions? de 
navires appartenant pour p.Lus de moitié en pleine pro­ 
priété ou en nue propriété 

a) aux Belges domiciliés à. l'étranger mais élisant 
domi,cile dans le Royaume aux fins de l'immatricu­ 
lation; 

b ) aux étrangers ayarrt établi leur domicile dans le 
Royaume ou y résidant sans inteITuption depuis un 
an au moins; 

c) aux sociétés c ornme r-c La.Le s constituées conformément 
à la loi é-(;rang2re mais ayant leur principal éta­ 
blissement en Belgique, ou qui sont représentées 
en Belgique par au moins un administrateur et deux 
directeurs de nationalité belge domici.liés dans le 
Royaume. 

L'immatriculation aura notamment pour effet 
de conférer la nationalité belge aux bâtiments qui 

en feront l'objet. 

li. cet égaril, l·avant .... projet innove. 

+- 
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Aux termes de l'article 531 du Code civil, 
le s navires e t bateaux sont meuble s. Ils sont sour.a.i s 
au régime des meubles, 
comme par exemple dans 
l'hypothèque maritime, 

à moins que la loi n'y ait, 
Ie cas de la saisie et de 

,? ':-1 l' l' expressemen~ aeroge. 

Dans l'état actuel de la législation, les 
navires e<:; bateaux n t on t , pas plus que les autres meu­ 
bles,de nationalité propre. 

Certaines lois ou règlements font certes 
mention de navires belges ou de bateaux belges: tel1es~ 
par exemple? la loi du 25 août 1320 sur la sécurité 
des navires, article 1er; la loi du 30 juillet 1926 
instituant un conseil dlenqu§te maritime, article 1er; 
la loi du 5 juin 1923 portant revision du Code disci­ 
plinaire et pénal pour la marine marchande et la pêche 
maritime, article 3; la loi du 5 juin 1928 portant ré­ 
glementation du contrat d'engagement maritime, article 
3i la loi du 1er avril 1936 sur le contrat d'engagement 
pour le service des bâtiments de navigation intérieure" 

Il n'en demeure pas moins que ces expressions 
sont dénuées de fondement en droit belge, car il 
n'existe aucune disposition conférant en propre la 
nationalité belge aux navires ou aux oateaux. 

La loi du 20 septembre 1903 sur les lettres 
de mer dispose a l'article 1er: "Le s navires de mer 
belges doivent êtremunis, pour naviguer sous pavillon 
belge, dlune lettre de mer délivrée conformément aux 
dispositions de la présente loi ". Il ne s'ensuit ce­ 
pendant pas gue les navires qui en sont pourvus aient 
pour autant acquis la nationalité belge: la loi ne pré­ 
voit pas cet effet, 

,. .. / . ,. . 



GF Il.. ., - 28 - L. 2343/2. 

jin généralisant l'immatriculation des navires 
et bateaux et en faisant dépendre de l'accomplissement 
de ce tte f.: 0FELali té l' acqui si ti on de la na-ci onali té 

aVdll"t- 
belge, Il/projet s'engage résohunent dans la voie de 
l'individualisation des bâtiments de navigation. 

Il innove en droit belge pour suivre l'évo­ 
lution ùe la plupart des législa'cions étrangères. Il 
s'en écarte trrQtefois en faisant dépendre la nationalité 
de l'immatriculation. Sur ce point, l'exposé des motifs 
devrait être 

. , 
corrlge (cfr.pp. 5 et 6). 

En ef'f e t , alol's que les lois étrangères 
reconnaissent un navire, voire un 'öateau, comme national 
du moment qu'il répond à certaines conditions de fond 

<:j.vant- , 
et de forme, l'/projet prevoit l'interv8ntiol1 de l'au- 
torité qui confere la nationalité au navire. 

Dans le Royaume-Uni de Grande--Bretagne, un 
navire est britannique s ' il appar-t.Le nt en entier à des 
sujets britanniques, personnes que la loi détermine 
(Merchant Shipping Act, 1894, Part I, Hegistry - 
"Qualification for owning British Ship"), 

L1iuullatriculation (registry) du navire a 
pour seul effet de certifier que son propriétaire répond 
aux conditions prescrites pour être propriétaire d'un 
navire britanl1ique~ 

TIn France, le navire est français a condition 
d'appartenir au moins pour la moitié à des Français 
(loi du 9 juin 1845) et d'avoir un équipage, en partie 
au moins, de nationalité française (décret du 21 sep­ 

tembre 1793). 

. .. / .... 
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L'acte de francisation n'a d'autre effet q_ue 
de constater officiellement la nationalité du navire et 
de l'autoriser, par conséquent, à arborer le pavillon 
français. 

Aux Pays-Bas, l r article 31"1 du Code de cora­ 
merce répute néerlandais les navires et bateaux appar­ 
tenant en totalité à des Né e r Landa.i s ou appartenant au 
m.oins pour les deux tiers à des Néerlandais et pour 
le tiers restant à des habitants du RoyaUlIle des Pays­ 
Bas, à la condition, dans ce cas, que le gérant d'ar­ 
.meme rrt , sr il en est un, soit de nationalité néerlandaise 
ou demeure égalenent aux Pays-Bas. 

Le régime de l'attribution de la nationalité 
belge par un. acte de l'autorité présentera l'inconvé­ 
nient que les navires dont les pr opr-Lé t aá.z-e s ne se sou .... · 
mettent pas à la formalité de l'immatriculation ne 
seront pas belges. 

Quoiqu'appartenant à des Belges, ces navires 
seront en fait soustraits à l'application de la loi 
belge. Ils pourront éventuellement obtenir une nationa­ 
lité étrangère et naviguer sous pavillon étranger. 
Pareille conséquence ne semble pas répondre aux voeux 
du Gouvernement qui précisément cherche, par l'avant-projet 
actuel, à réunir sous le pavillon national tous les 

navires appartenant pour plus de moitié à des Belges. 

+ 
+ + 

... / ... 
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Examen du texte. 

L'article premier remplace les articles 3 
à 7 du livre II du Code de commerce relatifs à l'imma­ 
triculation des navires~ Dans l'état actuel de notre 
législation, l'immatriculation au bureau de la conser­ 
vation des hypothèques à Anvers est facultative. Tou­ 
tefois, aucune inscription d'un droit réel concédé sur 
un navire n'est admise par le conservateur si le 
navire n'est pas immatriculé, (article 11). 

Pour ne pas rompre l'ordonnance de cette 
partie du Code de commerce, il serait opportun de rem­ 
placer les articles 3 à 7 par un nombre correspondant 
dlarticles~ Ceux-ci pourraient être formés selon le 
plan suivant : 

article 3 
article 4 
article 5 
article 6 
article 7 

conditions de l'immatriculation; 
formalités de l'im.matriculation; 
effets de l'immatriculation; 
radiation de l' Lmma tzr Lou.La't Lonj 
dispositions pénales. 

Le texte proposé ci-après a été élaboré sui­ 
vant ce plan. 

Le nouvel article 3 de l'avant-projet consa­ 
cre le principe de l'immatriculation obligatoire des 
navires appartenant pour plus de moitié, en pleine ou 
en nue propriétéy à des personnes physiques ou morales 
belges. Les notions de personne physique ou de personne 
morale belge sn' ont pas t dans l'avant-pro je:u, leur sens 
habituel. L'article suivant en restreint la portée. Au 
lieu de définir ces notions "pour l'application de la 
présente loi", il serait préférable de désigner 
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irrhllédiatement à l'article 3 les personnes auxquelles 
la loi sfapplique, ce qui évitera l'inconvénient de déro­ 
ger au sens habituel de ces notions. 

o 
L'article 3~ deviendra ainsi sans objet. 

Cet article 32 oblige les personnes de natio­ 
nalité belge, non domiciliées dans le Royaume ou au 
Congo belge, d',y élire domicile, faute de quoi elles 
ne seront pas réputées If pe r sonne s :phy si que s belges". 

Cette obligation n'est toutefois pas sanc­ 
tionnée. Afin d'échapper 8, l'obli -~ioil de l'irmnatricu­ 
lation prévue 8" l'article 3, les 1ges domiciliés à 
l'étranger auront dè s lors tout j_ntérêt ~l ne pas élire 
domicile dans le Royaume ou au Congo belge. Il en ré eu L« 
te que l'obligation relative 8, l'élection de domicile est 
en réalité une condition imposée aux Belges domiciliés 
à l'étranger pour leur permettre de faire immatriculer 
leurs navires en Belgique. Le texte proposé ci-après 
range dès lors ce cas parmi ceux oü l'immatrj_culation~ 
bien que non obligatoire, est toutefois permise (VOir 
article 3, 2°, a). 

D'après le droit c ommun (article 197 du titre 
IX, livre I, du Code de c omme r-ce ) 9 toute société "dont 
le principal établissement est en Belgique? est soumise 
à la loi belge, bien que l'acte constitutif est passé en 

pays étranger". Ce serait donc le lieu du principal éta­ 
blissement qui déterminerait la nationalité belge de la 
société. 

Par "personne morale be Lge ? , le Gouve r'neme rrt 
entend les sociétés commerciales belges auxquelles la loi 
reconnaît une individualité juridique et dont le siège 
social est établi en Belgique, et par "sociétés comlner­ 
ciales belges" il entend les sociétés commerciales 
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constituées conformément à la loi belge. Il serait pré­ 
férable de préciser le texte sur ce point, ce q_ui permet­ 
trait d'omettre les mots "auxquelles la loi reconnaît une 
individualité juridiquell• 

Il vaut également mieux remplacer llexpression 
!lsiège social", q_ui peut être fictif, par celle de "prin­ 
cipal établissement" qua correspond au lieu où se concen­ 
tre l' activi té de la société et d I all partent les impulsioné: 
directrices de CBS entreprises~ 

Le dernier alinéa du nouveau texte proposé ci­ 
apres énonce, en outre, 10 principe de llinterdiction de 
la double immatriculation qui figure à l'article 7 du 
texte du Gouvernement. 

L'article 2 du texte proposé ci-après détermine 
les t orma.Là té s à accomplir en vue de l'im.ma:triculation. 
Ces formalités diffèrent selon qu'il s'agit de l'inrrnatri­ 
culation obligatoire, de l'iu .. mat.r-i.cu.La t â on facultative ou, 
enfin,de l'imuatriculatiol1 également facultative des navi­ 
res en construction. 

Il reprend, t01.J .. t en en modifiant légèrement la 

rédaction, les dispositions des articles 5, 6, 62, 63 et 
7.3 figurant à l'avant-projet sous l'article 1er. 

Il complète la disj)osition inscrite à l!article 
5 en fixant le délai endéans lequel l'acquisition d'un 
navire doit être déclarée au c cnser-va teur- des hypothèques 
maritimes et fluviales. De l'accord du délégué du Gou­ 
vernement, ce délai a été fixé à trente jours à compter 
de l!acq_uisition. 

. .. 1 · . · 
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Une remarq_ue s'impose au sujet de la mention 
du pcr t (J.lattache du navire que la déclaration pr-éa.Lab.i.e 
à 11 Lmma triculation doit contenir. 

Aucune disposition légale ou réglementaire n' St 
défini cette notion en droit bel::;e. Une définition est 
c e pendarrt d ' autant j_Jlus né c e s sa i.r-e Clue le nom du l)Ort 
d'attaohe doit,sous )eine de sanctions~ être inc1iq_ué sur 
la poupe du navire (voir IlI'O j et de loi sur les le ttres 
de mer, article 20 et ar~i~le 58 du Code disciplinaire 
et pénal pour la marine J!larclK\.nde et la pêche mari time) . 

L I article 3 du texte proposé ci·.al)rès déter­ 
mine les effets de l 'ir!lIi~atriculatioll. Il reprend les 

î) r-r 

disposi tri cne des articles 49 7':- et 7 ( figurant à l t a van+ 
projet sous llarticle 1er. 

L'article 4 traite de la radiation de l'imma­ 
tricula tion. Il réunit les dd s pc s i ti ons fo.rmu.Lé es à 
l'article t e.r de l'avant-.projet sous les articles 74 et 
75 du projet. Le texte pro)osé ne reprend pas la dispo­ 
sition du 4° de l'article 74• La cause de radiation que 
celle-ci énonce figure en effet déjè, au 3° du même ar­ 
ticle. 

De 11 accord du délégué du Couve rn emerrt 9 il a 
été inséré dans le texte prolJoséJ une nouvelle disposi­ 
tion prévoyant la radiation de l'ü'lnatriclllation facul­ 
ta ti ve à la denande du proprié taire du nav i r e et moyen­ 
nant l'autorisation du ministre chargé de Ifadministra­ 
tion de la üarine. 

« ... / ••• 
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Il importe, en effet, de prévoir la radia­ 
tion de lliYXll~latriculation facultative à la demande des 
intéressés. Quant ~ la radiation d'office, il est su­ 
perflu d'exiger l'agrément du ministre puisque le con­ 
servateur ost obligé d'y procéder dès QU'un navire se 
+r-ouv e clans un des cas :Jrêvus h l' arti cLe . 

L'article 74 proposé par le Gouvernement 
d i s po s e in f'Lne que la r-ad.ï.a tion ne l)Orte pas yré ju d i c e 
aux droits réels grevant le navire qui en fait l'objet. 
Il est évident, ot il est dès lors superflu de le dire, 
gue la radiation d lune iL!111atriculaliion ne saurait 9 si 
la Lo i n t en d i.s po s e pa s aut.r emerrt , j,)orte:c a t t e Ln t e 
aux droits réels grevant le nav Lr-e . En réalité,l~avant­ 
projet veut faire ressortir que la radiation du re­ 
gistre des imrnatriculations La.i a s e intacte llin8c1'ip·-,. 
tion des droi t,g réels figurant au mômo registre. Il 
conviendrait de modifier dans ce sens la rédaction du 
texte. 

L'article 5 du texte ci-après détermine les 
sanctions auxque l Le s SI expos en t les pelr81~onneR qui con- . _ avant- 
treviennent à la loi. Les dispositions de/projet re- 
latives ~ cet objet ont été remaniées }ar le Conseil 
d'Etat h la suite d'observations faites par le Mi­ 
nistre des Finances, auxquelles le Conseil des ministres 
siest rallié. 

La disposition do l'avéLnt-1Jrojet,aux termes 
de laqu.elle l'amende s er a i t ~)erçue par le conservateur 
des hypothèques maritimes et fluviales,a été supprimée. 
L'amende constituera la sanction pénale de délits dont 
les tribunaux connaîtront. IJe livre I du Code pénal 
sera applicable aux infractions. 

. .. / ... 
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Le lvIinistre des Finanoes avait également sug~· 
géré qu e l' amen de soit due solic1aj_rement par toutes 
les pe r-s onr.e s condanmées pou r un même délit. Uno dis­ 
po s i, tion tl cette fin ferait double emploi avec l' ar-ta .. 
cle 50 du Code pénal. 

L'avant-projet fixe l'wlende do 1.000 à 
10.000 francs. 

COlml18 la loi du 5 Hars 1952 a na j or-é de 190 
décimes les amendes l~énal(3s? .l ' amende a appliquer se­ 
rait en réalité de 20.000 à 2004000 francs. Une telle 
amende dépassorai t,au sentiTient du Gouvernement ,les 
nécessités de la répl.'ession. Celles-ci devraient être 
ramenées de 50 à 500 francs. 

A l'article 21 l'avant-projet modifie ensuitE: 
la définition des bateaux que donne llarticle 271 du 
li vre II du Code de commar-c eo Il Y r-empl.a c e la noti on 
des "eaux territoriales Il ')ar celle des "eaux inté­ 
rietU'os ". Cette dernière notion a un sens Tllus res­ 
treint: ello ne comporte pas les "eaux territoriales 
de la »ie r " 9 c I est-~~-dj_re c elles qui Si étonden t de la 
laisse extrême de la basse mer h .3 m;illes au large. 
Los batoaux de plus de 25 tonneaux de jauge destinés 
à faire habi tuellen18nt dans les eaux territoriales de 
la mer des opérations prévues à l'article 271 du Code 
de o onsne rc e seront donc à Il avenir soumis au régime 
des navires. 

Le texte proposé ci-a prÈ: s à l' arti o Le 6 rem­ 
place tout l'article 271. 

I ... /' .... 
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Le nouveau texte de l'article 272 du Code de 
c omme r-o e , tel qu'il est rédigé dans l'avant-.pl"ojet, 
rend applicable aux bateaux le titre l du livre II du 
Code de commerce. Comme la navigation intérieure relève 
de la c ompé te nc e du Ministre des 'fravaux publics, il y a 
lieu de préVOir q_ue les attributions du ministre chargé 
de l'administration de la marine, en matière d'irmüatri­ 
cu La t i.on des navires, appartiendront, en ce qui concer·~ 
ne les bateaux destinés à la navigation intérieure~ au 
ministre chargé de l'administration de la navigation 
intérieure. 

Il c anvient ensui te,; de p:cti eiser le sens de s 
"eaux maritimes" figurant ml môme t8xte. L8 Gouvernement 
se réfère en fait h la définition qui en a été donnée 
par l'arr6té royal du 7 décembre 1920 pris en vue de 
l'application de la loi du 25 août ·1920 sur la sécuri té 
des navires. 

+ 
+ + 

L'avant-projet charge, à l'article 3, le Roi 
de régler l'organisation de l'irnmatriculationo Cette 
disposition est superflue et peut être omise. L'exécu­ 
tion des lois appartient au Roi en vertu de l'article 
67 de la Constitution. 

Le même article charge le Roi de fixer la 
date á laquelle la loi entrera en vigueur. C'est là 
une dérogation à l'article 4 de la loi du 18 avril 1898, 
à l'égard de laquelle l'expose des motifs ne s'expliq_ue 
pas. Pareil procédé, qui donne au pouvoir exécutif la 
possibili té de différer indéfiniment la Elise en vigueur 

I ... / ... 
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dlune loi, n'est pas d~ bonne. technique l~gislative. 
Il convient,en principe~q_ue le législateur détermine 
lui-même le moment Oll entrent en vigueur les lois 
qu'il fai t. 

llavant 
Les dispositions transitoires de/projet ne 

soulèvent que de s observa ti ons de. pur-e: :t:"QTIlle qui re s- 
'. .; 

sortent suffisamment du texte proposé ci-après. 

+ 
+ + 

Les disposi·tions particulières ont pour 
objet de rendre applicables aux navires 'appartenant à 
des s oc Lé t.é s c ommo r'c i a.l.e s belges de droit colonial 
les lois et règlements en vigueur dans le Royaume. 

L'avant-projet indique que ces loi~ et règlemonts 
seront applicables aussi longtemps que ces navires ne 
seront pas soumis à une législation particulière du 
Congo belge. 

Cette disposition est superflue. Une loi 
part-iculière future pourra, en effet, abroger les 
d i spo sá tians particulières du présent avant-projet. 

Si l'intention du Gouvernement était toute­ 
fois de voir le Roi charg~ de réglementer la matière 
par d~crets, il y aurait lieu de le prévoir expressé­ 
ment. Le texte proposé ci-après est rédigé Gn fonc­ 
tion de cette hypothèse. 

+ 
+ + 

••• / •• lit 
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Tex·te ..Ero'pos~r le Conseil d I :etat" 

Ava.nt-projet de loi instituant 11 Lrnma t r-LcuLa't i.on obli­ 
gatoire des navires et bateaux. 

BAUDOUIN, Roi des Belges1 

A tous, présents et à venir9 SALUT. 

Sur la proposition de Notre Ministre des 
Affaires étrangères, de Notre ~:Iinistre des Cormnunica­ 
tions, de Notre Llinistre êtes Travaux pub La os , de Notre 
Ministre des Finances, de Notre Ministre des Colonies 
et de Notre Ministre de la Justice, 

Notre Ministre des Affaires étrangères, Notre 
Ministre des Communications~ Notre Ministre des Travaux 
publics, Notre Ministre des Finances, Notre Ministre 
des Colonies et Notre Ministre de la Ju s tn c e sont char-« 
gés de présenter en Notre nom aux Chambres législatives 
le projet de loi dont la teneur suit : 

Article 1er.- 

L'article 3 du livre II du Code de CO~lieroe 
est remplaoé par la disposition suivante : 

IIArti2..1~ 1.- Doit être immatriculé en Belgiquef tout 
navire a~partenant pour plus de moitié en pleine pro­ 
priété ou en nue propriété à des Belges domioiliés en 
Belgique, au Congo belge et au Ruanda-Urundi, ou à des 
sociétés c omme r-c t.a.Le s constituées conformément à la loi 
belge et ayant 181.,1.r prinoipal établissement en Be Lgä que , 

••• / .. IJ- • 
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Peut être immatriculé en Belgique ~ 

1° tout navire en construction dans le Royawne; 

2° avec l'autorisation expresse du ministre chargé de 
l t adminis tra tian de la marine, tout navire ap~)arte­ 
nant pour plus de moitié en pleine propriété ou en 
nue propriété : 
a) à des Belges domi.ciliés a l' étrangel~, mais ayant 

dans le Royaume un domicile élu aux fins de 1! irmna­ 
tri cula -ti on; 

b) à des étrangers qui ont établj_~ avec l'autorisation 
du Roi? leur domicile en Belgique ou qui y résident 
sans interruption depuis 1..111 an au moins; 

c) à des sociétés commerciales coni:jtituées conformé­ 
ment h la loi étrangère qui ont leur principal éta~ 
blisi3ement dans le Royaur.ie ou y sont représentées 
par au moins un administrateur et deux directeurs 
de nationalité belge domiciliés dans le Royaume. 

Aucun navire Lmma t.r-á cu.Lé i~ l'étranger niest 
immatriculé dans le RoyaUJ1l8 avant d'avoir été radié 
du registre étranger.". 

Ar ti cl_e_J~,.:: 
L'article 4 du même livre est rrunplacé par la 

disposition suivante,: 

"1~.r~.i.2.1~ 4· • .:: .§ .Î er. LI ämma tri cula tion est faite au bureau 
de la o one e r-va tion des hypothèques mari times et fluvia­ 
les à Anvers. 

:~ 2. Les personnes visées ~l l'article 3, ali­ 
néa 1er9 qui acquièrent un navire clans les conditions 

/ .. -/ ... 
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prévues par cette disposition, ont l'obligation de 
faire au conservateur des hypothèques maritimes et 
fluviales, dans les trente jours de l'acq_uisition,une 
déclaration indiquant : 

1° le nom du navire? ses caractéristiques? la nature 
et la puissance de sa machine motrice, ainsi Clue 
son port d'attache; 

2° l'année et le lieu d e la cons t ruc ta on , les nom et 
domicile du constructeur; 

3° le trafic et les opérations auxquels le navire est 
ou sera habituellement et principalement affecté; 

4° éventuellement la rlate de la radiation d!un re­ 
gistre natricule ét~C'anger ot la désignation de 

celui-ci; 
5° le proprj.étaire actuel du navire 9 savoir 

a) stil s'agit de personnes phya.i.que s , leurs nom, 
prénoms, profession, nationalité, ainsi que leur 
domicile et, éven tl}.ell(~Ii1ent, leur domicile élu:~ 

b) slil s'agit d'une société corillJerciale, sa raison 
sociale ou sa dénomination, son siège social, 
les lieu et date de sa constitution, les nom, 
prénoms 7 na ti onali té et dorücile des ass o c i é s 
solidairement responsables) des administrateurs 
ou des gérants. 

Si :)lusieurs personnes, ~)hysiques ou morales, 
ont sur le navire des c1roi ts ex). propriété ou en usu­ 

fruit, la déclaration indique la nature et la quotité 
de ceu.x-ci et porte pour chacune d1elles les mentiQns 
énumérées ci-dessus. 

La déclaration doit être accompagnée 

1 ° du. certificat de na tionali té de chacune des personnes 
et des statuts de chacune des sociétés conrraerciales 
prises en considération aux :fins de l'imLlatricula­ 
tion; 

/. 
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2° de l'acte ou du titre constitutif, translatif ou 
déclaratif des droits de :LJropriété ou d+u.auf'r-uá t 
ou, à son défaut, d'une déolaration indiq_uant 
l'origine de ces droits, signée par le déclarant; 

3° du certificat de jaugeage dressé conforrnément aux 
prescriptions en vigueur dans le Royaume ou dans 
le pays où le navire a été immatriculé en dernier 
lieu; 

4° éventuellement : 
a) d fun document f'a.l san t preuve de la radiation 

du registre des immatriculations de ce dernier 
pays; 

b) d'une déclaration ele l'autorité compétento du 
même pays relative a l'état hYllothécaire du 
navire. 

§ 3.Lfimmatriculation dlun navire en cons­ 
truction dans le Royaume peut être faite, dès le com­ 
mencement de la construction, sur req_uête présentée 
en double exemplaire au conservatour par Ie construc­ 
teur ou par la pe r e onn e pour le compte de qua le na­ 
vire est construit, si celle-ci justifie de son droit 
de IJropriété. 

La req_uête porte, dans la mesure du possible, 
les mentions énumé r é es au § 2.. Celles-ci doivent être 

complétées à la diligence des intéressés dès l'achève­ 
ment du navire. 

Elle doit être acoompagnée 

1° du certificat de nationalité de chacune des person­ 
nes et des s ta tu ts ele chacune des sociétés commer­ 
ciales priues en considération aux fins de l'imma­ 
triculation; 

II, •• / .... 
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2° en cas de oonstruction pour compte dlun tiers, de 
l'aote ayant pour objet la construction, s'il est 
sous seing l)rivé, ou dlune expédition de cet acte, 
slil est authentique. 

§ 4. L'illllila"l:;riculatioll ::'acultative d'un na­ 
vire a lieu sur requête présentée en double exemplairE 
au conservateur par les I)ropriétaires visés à l'arti­ 
cle 3, alinéa 2, 2°. 

La requête }_)orte les menti ons et dojo t être 
accompagnée des do curacn t s ériumé ré s au § 2. 

§ 5 • Tout ~:ai t appelant une modifica ti on des 
merrta ons que doivent contenir, aux tennes du présent 
article, la déclaration, la requête et les ô ocumen t s 
è~ produire aux fins de llimtlatriculation~ doi t être 
notifié dans les trente jours de sa réalisation au 
conservateur par un des déclara:n.ts ou requérants, en 
vue de son inscription au registre matricule. 

ToutG notification d'un changement apporté 
au tonnage, au déplacement, aux dimensions du navire, 
à la nature et Èt la puissance de sa machine motrice, 
doit être accompagnée du certificat de jaugeage consta­ 
tant ce changement.". 

ArticL~,J...!..:: 
L'artiole 5 du même livre est remplacé par 

la disposition suivante: 

l'Ar,!i.2,l..Q. 2,,= L'immatriculation c onf'è.r e au navire qui 
en est l'objet la nationalité belge. 
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La mention du numéro sous lequel 10 navire 
est imrnatriculé 9 sera portée sur tout document rela­ 
.tif au navire ou 8_ son é quâ pa.ge , délivré par l'auto­ 
ri té mari tiae. Cette .nent i.on est portée par le COnS8y,L 

va teur sur le certificat de jauGeage produi t à l'ap-­ 
pui de la déclaration ou de la requête. 

Sera tenue pour nulle l'immatriculation à 
l'étranger d'tm navire inscrit au registre lî.latricule 
belge aussi longtemps qu'il n'en aura pas été radié 
préalablement." • 

.b-.1't:!-_~_E?_4 • - 
Llarticle 6 du même livre est remplacé par 

la disposition suivante : 

"Arti2.1~ 6.= Ltimrnatriculation9 tant obligatoire que 
facultative9 est radiée d'office pour les causes sui-· 
vantes : 

1° en cas de perte du navire par naufraGe; 

2° en cas d'innavigabilité définitive du navire; 

JO en cas de prise par l'ennemij JUGée valable; 

4° en cas de démolition du navire; 

5° lorsque le navire cesse de réunir les conditions 
prévues à l'article 3. 

Toute cause de radiation d'office doit être 
notifiée au conservateur1 par une des personnes au 
nom de qui le navire est a.mma tri culé, dans les trente 
jours 2_ compter de la date où elle a été connue.Le 
déclarant doi t produire le certif:Lca t de jaugeage du 
navire. 

. .. j .•. ti • 
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L'immatriculation faoultative peut en outre 
être radiée à tout moment? moyennant l'autorisation du 
ministre chargé de l'administration de la marine. 

Aucune radiation ne peut être opérée qu'après 
avertissement adressé ~t +ous les oréanciers hypothé­ 
caires par le conservateur. Celui-ci fait uention de 
la radiation sur le certificat de jaugeage. 

La radiation emporte pour le navire qui en 
est l'objet la perte de la nationalité belge; elle 
laisse subsister les inscriptions relatives aux droits 
réels qui le grèvent. 

En cas de radiation de l'immatriculation pour 
oause de prise par If ennemi? la radiation est annulée 
de plein droit et rétroactivement dès la cossation de 
la prise. Il. 

Ar ti cIe ~.2..._-::: 
L larticle 7 du même livre est remplacé par 

la disposition suivante 

Il!rj!i.9_l2, 1.= Sera punie d'une amende de cinq_uante francs 
à cinq cents francs toute personne qui,y étant tenue~ 
n I aura pas fai t dans Ie délai prescri t : 

1° soit la déclaration prévue à l'article 4, § 2; 

2° soit une des notifications prévues à l'article 4, 
§ 5; 

3° soit une de celles prévues à l'article 6, alinéa 2. 

Le livre l du Code pénal, en son entier, est 
applicable à ces infractions.". 

. .. / ... 
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Ar!~_~_!- 
L1article 271 du même livre est remplacé 

par la disposition suivante ~ 

tlArticl~ _S71 • .=. Sont considérés c orcme bateaux pour 
llapplication de la présente loi: 

10 les bâtiments qui font ou sont destinés à faire 
habi tuellement dans les eaux intérieures le trans~· 
port de personnes ou de choses, la pêche, le re­ 
morquage, le dragage ou toute autre opération lu­ 
crative de navigation; 

20 tous les bâtiments de moins de 25 tonueau.x de 
jauge qui font habituellement en mer semblables 
opéra ti ons. \I • 

!E.~i cJ_~ __ L» . z: 
L'article 272 du même livre est remplaoé par 

la disposition suivante 

IlArticle 272.- Le titre l du présent livre est appli- 
-. .. -------- 
cable aux bateaux. 

Toutefois, llinuuatriculatiol1 prévue à l'ar­ 
ticle 3, alinéa ier, est facultative pour les bateaux 
de moins de 20 tonneaux de jauge ou de déplacement à 
leur plan de plus grand enfoncement,à moins qu'ils 
ne soient destinés à la pêche en üler ou dans les 
eaux marttimes telles qu'elles sont définies poUr 
l'application de la loi sur la sécurité des navires. 

Les attributions du ministre chargé de l'ad­ 
ministration de la marine appartiennent, en ce qui 
conoerne l t inunatricula tion des bateaux destinés à La 

'" .. 1 ... , 
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navigation intérieure) au ministre chargé de l'admi­ 
nistration de la navigation intérieure. 

Les dispositions de l'article 239 § 1er, 
5°,ne sont pas applicables ~ la navigation inté­ 
rieure. ". 

AJZ:~_i_cl:-_~_J3~=. 
L'inuaatriculation oblicatoire des navires 

et bateaux exa s barrcs au moment de llentrée en vigueur 
de la ")résente loi s ez-a effectu80 dans les deux ans .l: ,.l, 
à compter de cette date. 

L'iIl1Illatriculc!.tion des navires et bateaux qui~· 
au moment de l'entrée on vigueur de la présente loi, 
sont inscri ts au registrQ lTlatricl;l..le tel.lu1au bureau de " mar-ä tune s ot; f Luvä.a es 
la conservation des hypothèques/à Anvers, sera modi- 
fiée ou complétée gratuitGElent pour autant que de 
besoin. Passé le délai de deux ans~ les immatricula­ 
tions 'lui 11 'auraient j_)as été modifiées ou complétées 
seront réputées inexistantes. Toutefois, les inscrip­ 
tions de droits réels qui Grèveraient les b~timents 
subsisteront. 

L'immatriculation opérée avant l'entrée en 
vigueur de la présente loi, d'un bateau 'lui ne réunit 
pas los conditions proscrites par celle-ci pour pou­ 
voir être ä.mma tri culé ~ roste valable. 

Artic~ 9~ 
En attendant q_util y soit pourvu autrement 

par décret, les navires définis à l'article 1er du 
livre II du Code de commerce, a ppar-trenan t pour plus 

..... / , ... 
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de moitié en pleine propriété ou en nue propriété à 
des sociétés commerciales belges de droit colonial, 
sont régis par les lois du Royaume,notal11iIlent par le 
1 ivre II du Code de c ommer-o e , par le Code discipli­ 
naire ot pénal pour la marine marchande et la pêche 
maritime, par les lois et règlements relatifs au jau­ 
geage1 aux lettres de mer, à la sécurité des navires, 
h l'enrôlement, à l'engagement et au statut des marins1 

au Conseil dtenquête maritime. 

Les sociétés belges de droit colonial armant 
des navires sous pavti L'l.on belge pouvenf bénéficier des 
lois belges relatives au crédit maritime. 

!_riJ- cl €LJ9~ 
La présente loi entre en vigueur le ••• 

Donné à le 

PAR Ei nor 
Le Ministre des AffaireD étrangeres, 
Le Ministre des Communications, 
Le Ministre des 'I'r-avaux publics, 
Le Ministre des Finances, 
Le Ministre des Colonies, 
Le Ministre de la Justice, 
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De kamer 'Iras samengesteld uit La chambre était composée de 

de Heren : F.LEPAGE, raadsheer van State, 
Messieurs 

voorzitter, 
président, 

J.COYETTE, 
K.MEES, 

raadsheren van State, 
conseillers d'Etat, 

A • BE hl\[ AR]) , bijzitters van de afdeling 
wetgeving, 
assesseurs de la section 
de législation, 

P.ANSIAUX, 

J CY ')"7E' S • .L.l:.~J, adjunct-griffier, 
greffier adjoint, 

griffier. 
greffier. 

De overeenstemming tussen 
de Nederlandse en de Franse 
tekst werd nagezien onder toe­ 
zicht van de H.MEES. 

La concordance entre la 
version néerlandaise et la ver­ 
sion française a été vérifiée 
sous le contrôle de M.MEES. 

DE GRIFFIER LE GRKF'I!'IEH, DE VOOHZITTEH LE PRESIDENT, 

(get.) J.CYPRES. (get.) P.LEPAGE. 

uitgifte afgeleverd aan de H.Minister 
expédition délivrée h M. le Ministre 

van Verkeerswezen. 
des Communications. 

De 1952. Le 1952~ 

De Griffier van de Raad van Strlte, Le Greffier du Conseil d'Etat, 

R.DECKMYN. 


