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T,e CONSEIL D'ETAT, section
de législation, deuxiéme chambre,
saisi par le Linistre des Com-
rmunications,; le 24 décembre 1956,
d'une demande d'svis, dans un

délai ne dépassant pas trois jJjours,

sur un projet dtarrété royal "mo-
difiant l'tarrété du Régent du 20
aolt 1947 oortant le réglement de
police relatif & 1l'exploitation
de services de taxis ou filacres
automobiles", a donné le 3 jan-

vier 1957 1l'avis suivant

KONINKRIJK BELGIE.

—— s Gl A G T Wy ST AN Set S R o G g ST

ADVIES VALl DE RAAD VAT STATE.

De RAAD VAN STATE, afdeling

wetgeving, tweede kamer, de 24e

december 1956 door de Hnister
van Verkeerswezen verzocht heri,
binnen een termijn van tean hoog-—
ste drie dagen, van advies te
dienen over een ontwerp van ko-
ninklijk besluit "tot wijziging
van het besluit van de Regent
van 20 augustus 1947 houdciide
politicrcglement betreffende

de exploitatie van de taxidien-
sten", hecft de 3e januari 1957
het volgend advies gegeven :
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Le project tend 2 apporter plusieurs modifica-
tions & l'arrété du Régent du 20 aolt 1947 portant le
reglement de police relatif a l'exploitation de scrvicoo

de taxis ou fiacres automobiles,

La disposition le plus Importante du projet cst
celle qui tend 2 permettre aux exploitants de taxis qui
ne stationnent pas sur la vole publique de remiser leurs
voltures dans plusieurs licux de stationnement situés
solt dans la méme commune, soit dans des communes Vol
sines. Les autres modifications apportées a ltarrité du
Régent du 20 aolit 1947 tendent & imposer aux conducteurs
de taxis la tenue d'une feuille de route journaliére et
a permettre aux conducteurs de taxis qui ne stationnent
pas sur la vole publique de faire,sur cette volc, un
arrét de courte durée dans le but d'établir des commui-
nications radiotéléphoniques avec leur employeur.

Ainsi que 1l'a relevé la Cour de cassation dans
son arrét du 8 octobre 1956, l'arrétdé-loi du 30 décanbre
1946 prohibe toutbe exploitation de taxis qui ne serait
pas conforme , soit & l'arvété-loi , soit aux arrttés
dfexécution des 15 mars et 20 aollt 1947, soit aux condi=-
tions imposées par lecs conseils communaux, ceux-ci
pouvant interdire l'exploitation d'un licu de stationnc-
ment au moyen de taxls autres quc ceux gul répondent
aux caractéristigues indiquées dans 1l'acte d'autorisation.

oa-/qac
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I1 résulte dcs renselznements fournis au Congell
d'Etat gue le Gouvernement n'a pas 1'intention d!étendre
la portée dos autorisations délivrécs par les conscils
comunaux, mais de préciser gue du point de vue de la
police de l'exploitation dont le Gouvernement est chargé,
il n'y a aucun obstacle & 1'utilisation par les mémes
voiturcs de plusicurs lieux de staticonncement. Tout en
exposant que des considérations d'ordre économiguc rocom=—
mandent ce mode d'exploitation, le délégué du Ministroe
des Communications reconnalt que celui-ci pourrait étre
interdit par les conditions auxquelles lecs conseils
compunaux ont subordonné lcs autorisations gu'ils ont

délivrées.

Dans cecg conditions, la disposition projet
doit Etrc considéréce comme une mesure de police rattachéoe
a l'interdiction pour lesw véhicules mig cn cire 1

1
de stationner sur la vole publicue et clle cnt

ot
I,J.

cadre des pouvoirs conférés au Rol par 1llar
Tarréité~lei du 30 décembre 1946.

Dans le but d'indiqucr de Tagon plus précisc
1'intention du Gouverncment, lc Conscil d'Etat propose de
rédiger le paragraphe ler du texte dont le projet prévoit
la substitution & celui de 1l'article 24 de llarrdté du
Régent du 20 aoflt 1947, de la fagon suivante :

"Article 24.-

§ 1er. Les voiturcs doivent, apres chaque ¢
ou chaque séric ininterrompuc de courses, fejoindre par
la voie la plus rapide un des stationnements utilisdés par
1texploitant dans la commune qui a autorisé le scrvice
de taxis dont relevent ces voitures.

ceo/ v




Toutcfois, lorsque l'exploitant a obtenu
ltautorisation de mettre en circulation des voiturcs
ne stationnant pas sur la voic publigue dans diverses
communcs gul ne scnt pas distantes de vlus de 5 km
du siege d'un arrondisscment adninistratif, les voilturcs
doivent, aprés chaque course ou chague séric ininterrom-
pue de courscs, rejoindre par la voile la plus rapldce un
des stationnements utilisés var l'exploitant dans une de

Ces communes.

Ces voiturcs ne peuvent cependant Stre miscs
a la disposition du public en un liecu de stationnement
déterminé que si 1l'acte dlautorisation relatif a ce
liecu de stationnement nc s'y opposc pas.

En avcun cas, le nombre de voiltures présentus
a2 un stationnement ne peut y dépasser le nombre prévu 2
l'acte d'auvtorisation.

La distance de 5 km c¢st calculde & vol dl'oiscau
en prenant le centrce de la comimune oll s¢ Trouve le sidge
de l'arrondissement adninistratif ct le point du terri-
toire de 1l'autre communec qui en cst le plus proche. Par
centre de la commune, 1l faut cntendre celui qui figure
a la carte de la Belgique & 1'échelle du 1/320.000¢
comportant la subdivision administrative du territoire,
éditée par 1'Institut géographique militaira®.
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Le paragraphe 2 du texte que le projet tend &
substituer & celui de ltarticle 24 de l'arrdté du Régent
du 20 aofit 1947 autorise les voiltures & stationner sur
le chemin du retour pendant guinze minutes. Cette dizpo=-
sition tend uniquement & permcttre aux conducteurs d'iti-
blixr des communications radiotéléphoniques avec leur
employeur. Elle ne leur pexrmet pas de prendre en charge
des voyageurs. Il s'agit ici également diune mesure de
police prise sur la base de 1l'article 30 de l'arrété-loi
du 30 décembre 1946.

Le terme “stationnement! désignant en cette
metiére l'endroit ol la volture cet misc a la disposition
du public, le Conseil d'Etat propose d'éviter 1l'emploi du
verbe "stationner" et de rédiger le premier alinéa de
ce texte de la fagon suivante i

"§ 2. Les voitures équipdes de la radiotéléphonie
peuvent,afin dfétablir des communications radiotéléphno~- ’
niques avec leur employeur ,faire, sur le chemin du retoury
un arrét de quinze minutes au maximum, & un endroit
situé a plus de cinquante metres du lieu de stationnement
sur la voile publigue d'un service de taxis d'un autre
exploitant et & moins de cent métres du lieu ol elles
ont terminé leur course, tel gqu'il est déterminé par la
derniere inscription a la feuille de route prescrite
par llarticle 6V,

.fc/'to
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Le Conseil d'Etat fait observer en outre que
les phrases liminaires des articles 2 et 3 devraient pré~
ciser que les articles modifiés sont coux de llarrété du
Régent du 20 aoclt 1947.

Un exploitant ne pouvant utiliscr pour la méne
volture plusieurs lieux de stationnement gque si les actes
dtavtorisation n'indiquent pas de facon précise les ca-

actéristiques des voitures pouvant stationner a un endrold

H

déterminé, lec Consell d'Etat estime que, pour réaliscr le
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t qu'il poursuit, le projet devrait &tre complété par
une disposition modifiant cellec qui, figurant a ll'arti-
cle 27 de 1l'arrité du Régent du 15 mars 1947, prescrit

gue les demandes en autorisation dlexploiter un service
dont lecs véhicules ne stationnent pas sur la voie publique
doivent indiquer les caractéristiques des voiturcs,

LVintitulé du projct devrait, deées lors, Ctre

[N

rédigé comme suit ¢

"Arrdté royal modifiant 1'arrdté du Régent du 15 mars 1947
concernant le réglément relatif aux autorisations dc
transport rénunéré de personnes par véhicules automobiles,
et l'arr8té du Régent du 20 aoft 1947 portant le réglement
de police reclatif a l'exploitation de services de taxis

ou flacies automobilcs®,

GQt/oot
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Il conviendrait, en outre, d'insércr entre le
premier et le deuxieme alinéa du préambule du projet,
un alinéa nouveau rédigé comme sult @

"Wy 1larrété

D

1

du Régent du 15 mars 1947 concei-

nant le reglement relatif aux autorisations de transpor

L
Y

rémunéré de personncs par véhicules automobiles;™.

La modification & apporter & ll'arrété du Rézent
-~

du 15 mars 1947 pourralit &tre insérée apres llarticle 3

e
b}

du projet et €tre rédigée comme suit

"Article 4 .-
Le 59 du premier alinéa de ll'article 27 de

1'arrété du Régent du 15 mars 1947 cst remplacéd par la

disposition suivante 3
50 lec nombre et le type des voiturcs;',

+ +

La version néerlandaise appelle encore gqucl-
gues remarques de pure forme gui figurent & la fin du
texte néerlandails de l'avis.
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Doel van het ontwerp is, enkele wijzigingen
aan te brengen in het besluit van de Regent wvan 20
augustus 1947 houdende politiereglement betreffende de
exploitatie van de taxidiensten.

De voornaamste bepaling van het ontwerp is
die welke exploitanten van niet op de openbare weg
stationerende taxi's toestaat hun wagens te stallen op
verschillende, hetzij in degzelfde gemeente, hetzi] in
naburige gemeenten gelegen standpla.tsen. De overige
wijzigingen in het besluit van de Regent van 20 augustus
1947 strekken ertoe, de taxibestuurders de verplichting
op te leggen tot het houden van een "dagelijks ritbladg"
en de bestuurders van niet op de openbare weg statione-
rende taxiy toe te staan, op die weg voor een korte
tijd stil te houden om radiotelefonisch met hun werk-
gever in verbinding te treden.

Zoals het Hof van cassatie in een arrest vay
8 oktober 1956 opmerkt, verbiedt de besluitwet van 30
december 1946 het exploiteren van taxi's voor zover hot
niet strookit, hetzi] met de besluitwet, hetzi] met de-
uitvoeringsbesluiten van 15 maart en 20 zugustus 1947, hetzi ]
met de voorwaarden door de gemeenteraden opgelegd, met
dien verstande dat deze raden kunnen verbieden ecn stand=-
plazts te exploiteren door middel van andere taxi's
dan die welke beantwoorden zan de kenmerken vermeld in

de akte van vergunning.

Qu./tl“
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Uit de inlichtingen die aan de Raasd van State
werden verstrekt, blijkt dat de Regering niet bedoelt,
de strekking van de door gemeenteraden afgegeven ver-~
gunningen te verruimen, mazr aan te geven dat, voor
zover de haar opgedragen politie over de exploitatie
betreft, niets er zich tegen verzet dat dezelfde wagens

verschillende standplazxtsen gebruikena

De gemachtigde van de Minister van Verkeers-
wezen is weliswaar van oordeel, dat deze wijze van ex—
ploitatie om economische overwegingen aanbeveling
verdient, maar geeft anderzijds toe, dat zij op een ver-
bod zou kunnen stuiten wegens dekeisen welke de gemcente-~
raden axn de door hen afgegeven vergunningen hebben
verbonden.

Derhalve is de ontworpen bepaling =22n te merken
als een politiemaatregel die wordt gekoppeld aan het
verbod vocr in het verkeer gebrachte voertuigen, op de
openbare weg te stationeren ; als zodanig valt zij binnen
het kader van de bevoegdheden welke artikel 30 van de
besluitwet van 30 december 1946 aan de Koning verleent.

On de bedoeling van de Regering nauwkeuriger
tot uiting te brengen,stelt de Raxd van State voor, de
eerste paragraaf van de tekst die artikel 24 van het
besluit van de Regent van 20 augustus 1947 moet vervan<
gen, als volgt te lezen 3

she/ owew’
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"Artikel 244~

§ 1. Na elke rit of ononderbroken recks w-n
ritten moeten de autols zich op de snelste wijze uanr
cen der standplaxtsen begeven welke de exploitant in
gebruik heeft in de gemeente die vergunning heeft ge-
geven voor de taxidienst waartoe deze auto's behoren.

Wanneer de exploitant echter vergunning
heeft gekregen om niet op de openbare weg stationeren-
de auto's in het verkeer te brengen in verschillende
gemeenten die op een afstand van niet meer dan 5 km
van de zetel van een bestuurlijk arrondisscement
liggen, moeten de auto's zich, na elke rit of onondcr-
broken reeks van ritten, op de snelste wijze naar ecen
der standplaatsen begeven welke de exploiftant in een

van die gemeenten in gebruik heeft.

Nochtans mogen deze auto's alleen in zover
op een bepazlde standplazts ter beschikking van het
publiek worden gesteld, 2ls de akte van vergunning
voor die standplasts zich daar niet tegen verzet.

In geen geval mogen zich op een stan&ﬁ%iﬁbé
meer auto's bevinden dan in de akte van vergumﬂihg

is bepaald.

o

De afstand van 5 km wordt in vogelvlucht be-
rekend van het centrum der gemeente waar de zetel van
het bestuurlijk arrondissement 1s gevestizd tot het dichits
bijgelegen punt van het grondgebied der andere gemeente,
Onder centrum van de gemeentce wordt verstaan het cen-
trum zangegeven op de door het Militeir Gzografisch
Instituut uitgegeven kaart van Belgié op schazl
1/320.000 ste, met de administraticve onderverdeling

van het groandgebied".

&*‘%"i/t ¢ »
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De tweede paragrazaf van de tekst die ter ver-
vanging van artikel 24 wvan het besluit van de Regent van
20 augustus 1947 is ontworpen, staat de auto's toe "op
de terugweg vijftieh minuten lang te stationeren™. Deze
bepaling dient alleén om de bestuurders gelegenheild te
geven, radiotelefonisch met hun werkgever in verbinding
te treden. Zi] stazxt hun niet toe reizigers op te nemen.
Ock hier gaat het om een politiemaatregel, genomen op
grond van artikel 30 van de besgluitwet van 30 december
1946,

Daar de term "standplazts" in deze materie de
plaats aanduidt waar de auto ter beschikking van het
publiek stazat, stelt de Raad van State voor het werk-
woord "stationeren" niet te gebruiken en het eerste 1id
van deze tckst als volgt te lezen

"§ 2, Met radiotelefonic uitgeruste auto's
mogern, ten einde radiotelefonisch mcet hun werkgever in ;
verbinding te treden, op de terugweg ten hoogste vijftien
minuten stilhouden , op meer dan vijftig metcr afstand
van een op ae¢ openbare weg gelegen standplaats van cen
taxidienst van een andereexploitant en op minder dan
honderd meter afstand van de plaats wazr zij hun rit
hebben beéindigd, zoals die plaats is bepazld door de
laatste inschrijving op het door artikel 6 voorgeschreven
ritblad", |

/
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De Raad van State wijst c¢r bovendien op, dat
in de inleidende volzinnen van de artikclen 2 en 3
behoort te worden gezegd dat de gowlijzigde artikelen
dic zijn van hct besluilt van de Regent van 20 augustus

1947.

Iy

Aangezien cecn xploitant voor dczelfde wagen
allcen dan verschillendc standpleatsen mag gebruiken
wanneer de akten van vergunning nict nauwkourig de
kenmerken aangeven van dec wagens dic op ecn bepaalde
plaats mogen stationeren, is de Raad van State van
oordecl dat het ontwerp, om hcet beoogde doel te be-
reiken, ook wijziging moet brengen in de bepaling
dic onder artikel 27 van hct besluit van de Regent
van 15 maart 1947 voorschrijft dat de acnvragen om
machtiging tot het exploiteren van cen diecnst wanr-
van de auto's geen staonplasts hcbben op de openbare
weg, de karakteristicken van de auto's mocten vermel-
den.

Het opschrift van hot ontwerp zou bijgevolg
moeten luiden als volgt 2

"Woninklijk besluit tot wijziging van het besluit van de
Regent van 15 maort 1947 houdendc reglement betreffende
de machtigingen tot het bezoldigd vervoer van personen
door middel van automobiclen, en van het beslult van
de Regent van 20 augustus 1947 houdende politiceregle-

ment betreffende de explolitatic van de taxidiensten'.

dv'l/o’o"n
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Voorts zou tusscn het cerstc en het tweede
1id van de aanhif van het ontwerp eoen 1lid mocten wor-
den ingeveegd, als volgt ¢

"Geiet op het besluit van de Regent van 15
mzart 1947 houdendc reglement betreffende de machti-
gingen tot het bezoldigd vervoer van personen door
middel van automobiclen;”. '

De bepaling tot wijziging van hoet besliuld
van de Regent van 15 maart 1947 kan na artikel 3 van
het ontwerp worden ingcvocgd, 2ls volgt @

WArtikel 4.~

Dc tekst onder 5° van het ecrste 1lid van
artikel 27 van hct besluit van de Regent van 15 maart
1947 wordt door de volgende bepaling vervangen @

5° amntal en typce der auto's',

Voorts zijn c¢r nog volgendc opmerkingen bij
de Nederlandsc versic te maken @

,‘o/n»t
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Dc consideranscn stclle men a2ls volgt @

"Overwegende dat dit reglement nauwkeurig
moct bepalen onder welke voorweonrden de auto's van
cen taxidicenst zonder standplaats op dc openbare weg
mogen staen op de verschpidenc standplaatsen van cen
zelfde cxploitant;

Overwegende dat het voormelde reglement zan
de mogelijkheden van de moderne technick en namelijk
van dc mobileclce radiotelefonic dient te worden aoonge-
past;”.

Artikel 1, twoede 1id, loze men als volgt ¢

"De auto's mocten worden voorzicn van een
taxameter, die dc¢ door de bevoegde overhelid voorgeschre-
ven inlichtingen nauwkcurig en met vanult het rijtuig
gemakkelijk lecesbare lettcrs cangeeft".

In artikel 2 leze mon ¢

" ... in onuitwisbare lctters worden ingeschre-

VGn :.I

¢) het cantel afgelegde kilomoter ...
d) de plaatscn en UTCh ..

l-og,/q#!
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¢) de ontvangen bedragen:

) dc¢ uren waarop de bestuurder zijn dicnst moct be-
ginnen en eindigen.

De inlichtingen ... worden ingeschreven al-

-

vorcns de bestuurder zijn dicnst begint.

D e L T o T
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La chambre était composdée de

Megsieurs : F.

de Heren :

LEPAGE,

¢. HOLOYE,
G. VAN BUNNEN,
J. CYPRES,

La concordance entre la

version francaise et la version

néerlandaise a été vérifiée
sous le contrdle de M,
Le rapport a ¢té présenté par
M. J. LIGOT, substitut.

LE GREFFIER - DE GRITTFIER,

(s) J. CYPRES.

F.LEPAGE.

De kamer was samengesteld uit

conseiller d'Dtat,
raadsheer van State,

président
voorzitter

conseillers d'Etat,
raadsheren van State,

greffier adjoint,
adjunect-griffier,

greffier,
griffier.

De overcenstemming tussen de
Franse en de Nederlandse tekst
werd nagezien onder toczicht van

de H, F. LEPAGE. Het verslag werd
uvitgebracht door de H., J. LIGOT,

substituut.
LE PRESIDENT - DI VOORZITTER,

(s) F. LEPAGE.



