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Het ontwerp strekt tot vaststelling van de
bijzondere eisen betreffende de normalisatie van de
bouw der vocertuigen bestemd veor openbare autobusdien-—
sten en wa. rvan ondcrstel en koetswerk onafhankelijk
zijn van elkacsr. Het zou zijn rcechtsgrond moeten vinden
in de bevoecgdheden, die de Minister van Verkeerswegzen

zijn opgedrazen bij artikel 62 van het Algemeen Regle-

ment gevoezd bii hot beslult van 22 Meli 1947, zoals het

zal worden gewijzigd bij het koninldlijk besluit, over

het ontwerp wanrvan de 13de Hei 1953, onder nr 358?/2,

is geadvigeerd.

Om de rcdenen die in zernocemd advies zijn

uitecngezct, dienen de bepalinzen ven hot onderhavige

ontwery in eon orinltlii% besluit te worden ongenomen.

ndc¢r voorbehoud van de zoéven gemaakte op-
merking, mocten in de Franse tekst van artikel 5, ecrste
lid, de woorden "en plus ¢t en moins" vervangen worden

door "en »lus ou &n moins'.

Bovendien moeten in hetzelfde artilkel 5,
alsook in de grtilkelen 6, 7, 8, 10, 12 en 20, de
woorden "bil dit lastkohier behorende' vervangen worder

door "bij 4it beslult gevosgde®.

In artikel 10, 2°, franse tekst, vervange men
1 t

"implantation'" liever door "pl

De tweede volzin van hcet voorlaatste 1i1d
van artilkel 12 en hel eccrste 1id van artilel 21 stellen
gecn normen en zouden beter op hun pla ts zijn in een
ministcericle omzendbrief.
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Artikel 22 %kan bondigzr als vol-t worden
gesteld

"Artilkel 22,-

Overgangsbhepaling.

Bij wijze van overgangsmactregel gelden deze

voorgchriften nict voor de voertuigcen wet eizen bewweg-

kracht die védr het in woerking treden van dit beslult

s

voor een openhare autobusdicnst worden gebruikt'.
_+.
+ +

Uit de zezeven tekst van artikel 23 kan niet

worden opgemaakt op welk tijdstip het

d

besluit juist

in werking zal treden. Het artikel is voor verschillcende

interpretaties vathaar. Len betere lezing ware

Thrtikel 23,-

Inwerkingtreding,

Uit beslult treedt in werikting de le van de
. - . maand volgend Op die van de bekendmaking in het

Belgisch Stratshblad.".

+ +

De Nederlandse tetst van het ontwerp zou

met zorg mocten nazeznien worden.

In artizel 2 schrijve men 3

"Er ziin drie genormalisecrdc autobustypen..e!
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Artikel 3 leze men als volgt
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Het maximum aantal zitplaastscn dat kan
gecist worden moct tot het toegelaten minimum aantal
zitplaatsen naar bcelieven van de exploitanten kunnen
verminderm@ worden o. .

* 0w

b) binnen mocten d: plastsen zo geschikt worden dat de

vooras nict ovaerbhelast kan woirden, .

S

"
I

In artikel % schravpne men het woord "gemeten®

Met betreklcing tot artizel 8 is het de vraag
of men in de Nederlandse vaktaal spreeckt van "laverende
deurvlieugels.

In 3¢ gchrijve men ¢ "de deur in het voorste
gsedeelte" en in 4° de "handvatten'" cn "bij de deuren'.

Artikel 10, 1°, stel e men als volgt
"Buiten do banken worden twee typen van zit-
plaatsen toczgelaten ¢ het ecnpersoonstype en het twee-

persoonstype ¢ het raam ¢r van moet ult golaste pijpen
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Artikel 14 luide als volgt

- @
"De kap moet volkomen water- en geluiddicht
zijn.",
Artikel 17 zou beter luiden als volgt :
1

et gesloten douren en vensocers moet onder
het rijden de lucht binnenin de carrosserie in ten

hoogste ticn minuten geheel vernieuwd worden.".
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G - L. 3582/2.

Le projet tend & fixer les conditions spé-
ciales relatives 2 la normalisation de la construction
des véhicules affectés a des services publics dltautbtobus
et constitues d'un chéssis et d'une carrosseriec indé-—
pendants. 11 devrait trouver son fondement legal dans
les pouvoirs délégués au Hinistrce des Communications
par llarticle 62 du réglement général annexé a l'arrété
du 22 mail 1947, tel gqu'il sera modifié par llarrété
royal dont le projet fait l'objet de l'avis n® 3581/2

du 13 mai 1553,

Pour les raisons cxprimees dans c
les dispositions du présent projet devraient faire
1t'objet d'un arrété royal.

Sous récerve de l'observabtion qui vient
d'étre formulée, il dimporterait, a l'alinéa ler de
ltarticle 5 de la version francaise, dc remplacer lcs
mots "en plus ¢t en moins" par lcs mots "en plus ou en

moinsg'.

I1 importerait, en outre, de remplacer au
méme article 5, ainsi qu'aux articles 6, 7, 8, 10, 12
9 4 9 9 9 g
ot T,

et 20, lcs motbts "au vmrésent cahier des charges" par

les mots “au présent arrétév,

—

A 1'article 10, 2°¢, le mot "implantatien!

g z

serait avantageusement remplace par le mot "placement'".

La deuxiéme phrase de ltavant-dernier alinéa
de 1l'article 12, ainsi que le premicr alinéa de l'arti-
? d &
cle 21, sont dénués de portée normative et seralent

mieux & leur place dans unc circulaire ministerielle.
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Lvarticle 22 pourrait &tre plus brizvement
redigé comme suit s

"Article 22.- Disposition transitoire.

ket

L titre transitoire, les véhicules automo-
teurs af7cctés a un service public d'autobus avant
l'entrée en viguecur du présent arrété, ne sont pas
soumis a ccs prescriptions.”.

+
.} -
La forme donnée

o L

ltarticlec 23 ne permew
pas de determiner le moment précis augquel 1l'arrété
entrecra on vigucur. L'article est, en effet, suscep-
tible de plusicurs interprétations. Il scrait préfé-

rable de¢ lc rediger comme sult

"Article 23,- Intrée en vigucur.

Le présent arréte enivrora en vigueur le fler
du + «» « mAls gui sult celui de sa publication au lo-

niteur belge.”.
+

+ +

Te texte néerlandais du dispositif devrait,

enfin, &tre rcmanié soigneusement ainsi qu'il est in-

digué dans la version néerlandaisc du préscent avis.
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De kamer was samengesteld uit La chambre était composée de
de Heren : I, LEPAGE, raadsheer van State, voorzitter,
Messieurs : conseiller d'Etat, président,
J., COYLETTE, aadsheren van State,
X, MEZS, conseillers d'Btat,
J. CYERES, adjunct-griffier, griffier,
greffier adjoint, greffiere
De overeensivemnming tussen de La concordance entre la
Nederlandse en de Franse Sekst version néerlandaise et la ver—
werd nagezien onder toezicht van sion francaise a été vérifide
de Hs ILEPAGE, sous le contr8le de L., LEPAGE.
DE GRIFFIER - LL GREFFIER, D8 VOORZITTER - Lo PRESIDENT,
(get.) J. CYPRIS. (get,) T LOPAGE.
uiteifte afgeleverd asn de He Minister
expédition délivrée a M., le Ministre
van Verkeerswezens
des Communications.,
be 1953, Le 1953,

De Griffier van de Raad van State, Le Greffier du Conseil d'Etat,

R. DLCKIMYN,



