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De RAsD VAN STATE, afdeling
wetgeving, tweede amer, de Z23e
Augustus 1952 door de Iilinister
van Openbare Verken verzoc
hem van advies te dienen over
een ontwerp van koninlktlijlt be-
slult houdende algemeen regle-

ment op de verkeerspolitie, za-

als het door de Minister op 29
October 1952, 27 November 71552,
24 December 1952 en 2 April
1953 gewljzigd werd, heeft de
27e April 1953 het volgend ad=

vies gegeven

HOYAU. B D2 BALGIAUS,.
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AVIS DU CONSZEIL D'ETAT,

Le COWSDIL D'ETAL, section

de legislation, deuxiéme cham-
saisi pay le Minlistre des
Travaux publzc , le 23 aolt

] dtune denande d'avis sur

952,
un projet ﬁ'arrété royal por-
tant reglement général sur la
nolice de la circulation rou-
tiere, tel qu'il a été amendé
b
1”525 27 novembre 1952,

r le Ministre les 29 octobre
24 dée-

embre 1952 et 2 avril 1953,

[a¥]

W

a donne le 27 avril 1953 ltavis

uivant
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Voorafgasnde opmerking.

et 7o o AP s e, G o e . ] SV e s g e e i s e

Een reglement als dit op de verkeerspolitie,
dat zeecr velen zullen mocten toepassen, dient zo goeschreven
te zijn dat het voor iedcreen verstaanbaar is, De bewoor-
dingen moeten eenvoudig cn gemaklelijk te onthouden zijne.
De Haad van State constateert, dat de tekst voen het hem
voorgelesde ontwerp zilch noch door eenvoud, noch door
bondigheid ondaerscheidt. De stellers hebben er zich op

e
toegelegd, de stof zo nauwgezet mo«elijk e regelen en

<..x \‘x
e

hebben daarvoor neestal cen
logie gebruikt,.

Naar het ocordecl van de Raad van State.,is
die methode niet geschilkt voor de rol welke de beoogde

H‘)

reglementering heeft te vervullen cn betekent de voor-
gestelde tekst geen vooruitzang ten opzichte van het

thans geldende roglement.

Voorts komen in het onitwerp afdelingen voor,
1

die geen betrekking hebben op cigenliike verkeersreselen

en in c¢en afzonderlijke rexlementering kunnen behandeld

Algemene opmerkingen,

Ly weze opgemerkt, dat tal van bevalingen de
Minister ecn ruime verordenende bevoesdheid verlenen.,

aue/l.’
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De wet van 1 Augustus 1899 heeft dic macht cnkel
aain de Koninzg, de provincien en de gemeenten voerlecnd

(artikel 1).

Volzens haot door de Rezoring ingedicnde ontwerp

dezer wcity mou ook de Minister bevoezdheid hebhen ver-

=

kregen tot het ncmen van azonvullende besluiten. De centrale
game afdeling heeft die machtsdelegatic bestreden. Haar

7

zegt net uitdrukkeliljk en de woetgever hecft zich

C‘f‘ bkg
i

grsla
met he condount der afdeling verecnigd ¢

"Werslaz aon de ¥omer der Volksvertegoenwoordigers,
door de hr Lichacrt de 4dec

wart 1898 gedaan na-
mens de centrale afdeling (vertaling). - (Pasin.
1699, p.257).

& & @ 9 %

Het door de Regerins voorgestane stelsel van

wetoeving behelst een algemene wet tot machtsde-

legatie, wasnrbi] zouden aansluiten voorcecrst een
alzenene reglenentoring, vervolzens eun drievou-

dize annvullende reclementoring o

19 ¢en bij koninklijk besluit bekrachtigd alzemeen
reglement zou o9 alle virkecrswegen van tog-
pasgsing ziin ¢ Hi wesen, provinciewegen, ver-
beterde of nict verb@tcrde buurtwegen, gemesn-

tewegen g

oo./.o.
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29 cen aanvullend reglement zou door de Minister

van Openbare Werken worden vastoesteld, maar

dat ministerieel besiuit zou enkel voor de

Rijkswegen zelden g

39 op haar beurt zou de provincie voor net verkeer

op de provinclewegen regeloen kunnen stclle

=

mits nict tegen het koninklijk besluit in te

Zan,

s

@
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4° ten slotte zouw ook de gemiente ecn aanvullend
resliement kunnon maken, dat alleen voor de

El

waezen der gemeente geldt.

Daarin bestast de hele wet,

De centrale afdeling betwiat nicet, dat de wet

as
op de verkecrspolitbtie ecn wet tot machtsdelcgatie

moet ziin. In het begin derzer eeuw was het mogelijk
van aening te verschillen over de vraag, of het

telten van de regelen inzake toepassing van

raerareslenent tot de bovoegdheld van de
v

dan wel van de¢ uitvoerende macht diliende

te behoren 3 thans is ~ecn twilifel mecr mocelijk,

want het ware strijdig met de voortdurcnde vol-

making van verkeer en woegen, en net zou remmend

werk<en op de vooruitsang, dic regelen bij de wet

{
1%

©

te stellen. Recds in 1841 hebhen leden van de Kae-

mer net dnitiaticef genomen voor con wot woarvan

coi/ o




het enigze oogmerk was, de

delegatie te verlenen welke

flore al

der centrale afdeling moet he

jasr X, was geweigcrd, Nazar de
t

Regering eocn machts—

haar bi] de wet van
opvatting
nrincipe der dele-

gatie, die in 18471 voor ecun bijzonder geval is

gevraasd, veralgemeend worden en zal het wetgevend

lichaam, door ieder jaar t
behandeling der
Reolring haar

de verkeerspolitie cen ve

be;roting
opdracht vervult, te

¢l nathiger

cr gelegenheld van de
de wijize waarop de
bespreken, op

invioced ult-

oefencen dan door zelf ecng voor al te beslissens
Buiten de deleratie ann de Regering,voorziest

het ontwerp echter in ccn

delegatie wanrmede de cen
instemmen,

Zo het niet voldoende

drievoudize subsidiadlre

vbrale afdeling nict kan

is dat het wetgevend

orgaan de rcglementering van het verkesr

aan aen

koninikliik

beglult overiant en zo, om redenen die

niet duidelijk zijn, moed

toegestaan worden dat

die reglementering zelfs

bii een cenvoudig minis—

tericel besluit plants vindt, wan

rom zou de Minis-

ter dan alleen voor de RiJ

iksweren en nict voor

provincic- en

semeentewesen regelingen kunnen

tz? fifen %

Met betrelkizing tot de

verordenende bevocgzdheid

die het ontwerp asn de Ministcr van Openbare

Werken vorleent,

weze opgemerkt dat zij, om de

coi/ens
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hoger aangegeven redenen, op alle wegen hoegenaamd

zou mochen kunnen toegepast worden, manr de cen=

trele afdeling is niet overtuigd van de noodzake-

1ijikheid, de ministeridle boven de koninklijke

esluiten te plaatsen in cen anngclegenheid, waar

overvlioed meer dan schasrste nan reglementen zou

Tunnen schaden,

Het door de centrale afdeling aangenomen
stelsel behelst dus, zonder dat de wegen Moar hun

asrd worden onderscheiden, cecrst cen delemsaticwet

die de Reseringe een bij kwoninkliik besgluit uit te

ocfenen olagencne verordencende bevoegdheid ver-

leent, vervoloens ecn door provincie=- on genecnte-

raden uit te ocfenen annviallend reslementerings—

recht,

"Reweringsontwerp in 1896 1,

Artikel Tg=

De politie op het vervoer is ven toepassing
op de voertuigen van alle aard, met inbegrip van
rijwieleny in het algemeen wordt zi] ccregeld
door de Xoning, zowel met betreklcing tot de in-
stoandhouding der wegen als tot een vellig en

zemokwelijk verkeer,

E}jzondere aanvullende reglementen “unnen

worden vastoesteld, hetzii door de Ministor van

Landbouw en ven Openbare "crken, wannecr het

050/’6.
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Rijkswegzen of opnieuw tot het Rijk komende in
concessie gegeven wezen betreft, hetzi] door de

nrovinciale raden wanneer het provinciewcgen

cn onder de dicnst der provinclén ressortercnde

in concesgsie gegeven w n besreft, hetzij door

re
de gemecnteraden wanneery het gest om gemecnte-

wegzen en zrvan de concessie onder de

gemeenten ressorteert.

"Teoket der wet van 1 Augustus 1899",

Artikel 1.~

Aarn de Regering wordt machiiging vers
leend om, bij koninklik bhesluit, algemene veror-
deningen uit te vaardigen Lot regeling van de
politic op het vervocr en op het verkecr van 2lle
vervoerniddelen te lande, ven trek-, last- of
rijdicren en van vec,

41 moet eerst de zienswijze der be-
A

deputatien innen. Ten asnzien der

de Stnat is, in dringende gevallen,
die raadpleging nicet vereist tot het uitoefenen
ven het recht van politie, bi] het eerste 1lid

asn de Resering toagck

Aanvullende voerordeningen Yunnen e

maalkt worden, hetzilj door de provincieraden,

4

hetzi] door de gemeenteraden.

De provincieverordenincen mogen niet
strijdig zijn met de wetten noch met de algemene
verordeningen en worden ..an 's Xoninge goedleu-—

ring ondervorpen.

De remeenteverordeningen mogen niet

strijdir z2ijn met de wetier noch met de a2l gemene
en de wrovinciale verord@ningen en worden ann de

1 B 1

roedkenrine der stendlge ceputatie

behoudeng bheroep bij de soning.",
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Het is misschien te betreuren, dat ook thans
nog de aanvullende verordeningen van de zemeenten uit-
gaan, nict allecn dus de bepalingen inzake de gemeente-
wegen, maar ook de reglementen betreffende hot verkeer

op de grote verkecrswagen die over hun grondgebied
lopen, terwijl de bevoezde Ministor daarentegen niet

over de minste verordenende bevoegdheid beschilkt.

Zulks necmt niet weg, dat de tekst der wet van
1 Augustus 1699 formeel is en dat de centrale Hamerafde-

ling de droaswiidte er van hecft omschreven,

In de huidipge stand ven de wetgeving kan de
Koning asn de Ministor dus enkel bevoegdheid verlenen
tot uitvocring anders dan bij wijme van verordcning,
zoals de bevoegdheld om individuele maatregelen te
treffen,

IT.

Sommige bepalingen van hcet ontwerp hebben
betrekking op het bestaan en het aanbrengen van reglcmen-—
taire borden cn het trekken van witte of gele strepen
op de onenbalre WegZGhe

Op één uitzonderins na (artikel 48, § 2, van
het ontwerp) is ncrgens gezeszd, welke overheid of ver-
soon. bevoezd of verplicht is dic tceckens aan te brengen,
terwijl dic borden en strepen in vele gevallen de
"repaste onschrifften of sanwiizingen” ziin, bedoeld in
artikel 1 dor wet van 1 Augzustus 1099 en dienend om de
betrokzencn in kennis te stellen van de maatregelen die

de opcnbare ovurheid inzalte verkeer heeft genomen.

-;e/ta’
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De vraag rijst dan ook welke overheid bevoegd

ig om die borden en strepen aan te brengen.

In de huidige stand der wetgeving,vallen die
verrichtingen onder de bevoegdheid van de gemeente,

Volgens artikel 1 der wet van 1 Augustus 1899
heeft de Koning enkel de macht om ecen algemene verorde-

ning uvit te vaasrdigen.

Dat artikel verlecnt aan de gemeenten en de
provincien de macht om sanvullende verordeningen te
maken. Krachtens die macht is het, dat de gemeenten
de verschillende, in het wegenverizeersreglement bedoelde

borden aanbrengen.

Het reeds aangehaalde verslag van de centrale
afdeling brcngt de wet van 16-24 Augustus 1799 in her-
innering en concludeert daaruit het volgende 3

"En wat in de eerste plaats de gemeente betrefts
op grond van de wet van 16-24 Augustus 1790 heeft
de gemeentcoverheid te waken voor een veilig en
gemaklzelijk verkecyr op straten, kaaien, pleinen en
openbare wegen, waaronder, zoals de woorden aangeven
en overeenkomstig het arrest van het Hof van ver-
breking van 30 Maart 1868, te verstaan zijn om het
even welke wegen die door ecn gemeente lopen, zonder
de Rijkswegen welke straten vormen te mogen uit-

sluitcene.

Ongetwijfeld kan het wetgevend orgaan breken
met dat algemeen beginsel inzake bevoegdheid dat
tot nog toe haast even streng als ecn grondwette-
1ijk beginscl is nagelecfd, maar de gelegenheid
1ijkt slecht gekozen om er van af te wijken ".

.co/o..
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Het Hof van verbreking bevestigt in zijn
arrest van 9 Manrt 1936 (Pas.1936, I, blz.182), waarvan
hier de vertaling volgt, nogmaals dat de bevoegdheid,
de borden te plaastsen, aan de zemccente toekomty het for-
muleert zijn ovnvatting als volagt ¢

i
LI

Aangezien anderzijds volstaat dat het
gemeentebesgtuur in de Bonneelstraat, dicht
bii dezer asnsluiting bij de Leuvense Steen-
wes, het telten, in artilcel 1371, 7°, van het
koninklijk besluit van 1 Februari 1934 bedoeld
heeft doen plaatsens

Aangezien artitel 51, 3°, van dat ko-
ninklijk besluit verklaart dat steeds als
gsecundaire wegen worden beschouwd de gedeel-
ten van openbare wegen, zelfs hoofdwegen,
die bij het naderen van cen splitsing, aan—
sluiting of kruising ven het bedoelde tcken
voorzien zijn

Aangezien die tckst, welke een leemtbe
aanvult in de vroeger bestaande wetgeving,
de administratieve overheid tot op zekere
hoogte gelegenheid geeft van de inzake voor-
rang

zestelde regelen al te wijken wanneer
de toestand zulks zebiedt g

O

Aangezien het gemecontchestuur, waaraan
de wet van 16-24 Augustus 1790 opdracht geeft
voor ecn gemakkeliik en vellig verkecr te
zorgen, behoudens bijzondere strijdige be-
paling bevocgzd is om op de openbare weg het
teken azn te brengen dat bedoeld is in de ar-
tikelen 131, 7° en 51, 3°, van het koninklijk
besluit van 1 Februari 1934 3

Aangerzien hicrult volzt dat het aanbren-
gen van zodanig token in de door beklaagde
gevolgde Bonneelstraat, deze straat het
karakter van een secundaire woeg gaf

i,
e e 0 ®

9o o/rra




VUV, 19 - T.3119/2.

In feite worden de verkeorstekens vaak
door hct Bestuur van bruggen en wegen geplaatste

Hocwel het Hof van verbreking in zijn twee ar-
resten van 11 Mei 1937 (Arrcsten van het Hof van vers
breking, 1937, blz. 40) verkloart, dat de borden
voor de weggebrulkers bindendce kracht hebben, voor
zover zij met de desbetreffende bepalingen van het
Wegenverkecrsreglement overcoenstemmen, ook al zijn
zlj door ecn onbevoegde overheia geplaatst, blijit
de gemccenbe niettemin de bevocgde overheid en heefd
de Minister van Openborc Verken torzake geen macht,

Last artikcel 1 der wet van 1 Augustus 1899
cen anachronisme geworden zijng last het onsanvaord-
baar zijn dat, in cen tijd waarin hcet wegverkeer zich
op ecn voor de wetgever wvan 189% onvoorzienbaar in-
tense c¢n snelle wijze heeft uitgebroeid, de gemcenten
op eigen gezag het verkecr mocteon roegelen op wegen
dic nict uitsluiteond van placstsclijlkc belang zijn,
daet alles ncemt nict weg dat het centrasl gezag enkel
ingcvolge ecn wijziging der wet de verkcerstekens op
de openbarce wegoen zou kunncn plaatsci,

£

11T,

Het verkecr van buurt- en stadstrams ge=
schicdt mcestal op dezclfde openbarce wegen als dat
van personcn, andore voertilgen cn dicren waarop
net algencen reglement op de verkeerspolitic van
tocpassing is.

VY
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De politic op de buurtspoorweszen wordt
krachtens de wet van 24 Juni 1885 door de Koning ge-
r‘pr ld‘

De bovoegdheid om de politie op de trams te
zelen, berust krachtens de wet van 9 Juli 1875 bij de
overheid die de concessic verleent, dit is, hcetzi]
bij de gemecenteraden, hetzi] bij de bestendige de-
putatics, hetzij bij de provincialce raden, hetzi]
ten slotte bij de Koning.

Terwijl voor de buurtspoorwegen slechts één
bijzonder reglement geldt, zijn de tramwegen onders
worpen aon reglementon die van concessic tot concese—
sic¢ verschillen. Do "weggebruilcrs" hebben er geen

ennis wvan,

Anderzijds geldt het algemeen reglement op
de politie van het wegverkcer nict voor de buurte—

gpoorwegen on tramwegen,

My 2 s - P o - kv s
Zo bl voorheeld wmosten de vorogebruilkers

re

geven op de lichitsisnalen, terwi 1l de bestuurders—

urtspoorwesen er volzens hun rezlement niet
letten en de begtuurders van tramri jtuigen
T e T . sy - oy A : T 2 2
voLgens ney resglement van de doeor de Rog@rlng in cone

cessie zegeven tromwegen wel op dile sisnalen moeten
acht zeven.

In de buurt van het Zuid— en het Noordstae
: . ™ - LI - - .
tion te Brusscl zijn op demclfde grote verkcersweg
drie verschillende roglenmenten onders scncidenld jk

ves/vne
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van tocepassing op de daar voorbijrijdende voertulgen,
zonder dat de ene categoric zich hocft te storen aan
de reglementen die voor de andere gelden.

Het gevolg dasrvan is con verwarring dic
beslist moct worden verholpene Wijziging der wetge-
ving op de tramwegen 1s volsitrekt gebodene In af=
wachting dat dic gewijzigde wetgeving tot stand komt,
belet nicte de cenmaking van de bepalingen betreffende
het wegverkecer en van dic inzake buurtspoorwegen en

door de¢ Koning in concessie gegeven tramwegene

IV,

Aan het gebrulik dat het ontwerp maskt van

definities zijn wel enkele bezwarcen verbonden.

Het is niect nodig, alle gebruikte termen

te verklarcne

Wil men nict het gevaar lopen, bij de be-
langhcbbenden verwarring te stichten, dan geve men
)

agllcen dasr ecn definitic wasyr men do gebruikelijke

betekenis der woorden wil bepcerken,
Sommige definitics zijn onvolledige
Anderzijds geeft het ontwerp geen definitie

van enige belangrijke begrippen, onder meer het begrip

"bern", woarvan cen omschrijving nodig was.

Cc'/ooc
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v,

Zoals in het verslag aan de Koning wordd
gezegd, i1s het de bedoeling der stellers van het ont-
werp, de regelen ingake verkeer cn verkecrstekens

aan de internationalc overcoenkomsten asn te passen.

De Raad van State constatecrt, dat de in
onderstannde tabel voorkomende bepalingen wellswaar
met dic overcenkonmsten overcenstemmen, nanr dat zulks
met andere niet het geval ise

Daaruit volgt dat, wannccr die overeenkomsten

zullen zijn gocdgekeurd en deardoor kracht van wet
hebben gekregen, voor het verkecr bepalingen zullen
gelden dic opn sommige punten verschillend of zcelfs
tegenstrijdig zullen zijne

Die toestand zal dus diencn verholpen te
worden indien de Regering, zoals zij verklaort, de
rcecgelen van de door haar goesloven internotionale

overcenkomsten wil toepessens

lo-/n&‘
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Vergelijkende tabel van de bepalingen der intcecrnationa—
le overcenkomsten en van de bepalingen van
het ontwerp,

s s S SR D D B T R G G B S D DA G ST GO TSR S SR B

Wegverkeer,
Protocols Ontwerpe
Hoofdstulkk I, Arte 1 = 5 Arte 2
Arts 4
Hoofdstuk L, Arts 6 = 16 _
Art. 8 Arte 64, 61
Lrte O 10
10 25, 60
11 14, 15
12 18
16 66 = 69
Hoofdstuk TV Art, 18 - 23 Arte 131 = 161
19 138
Bijlagen I Arta 2y T°
3 131 = 161
5 132, 1°
6 I a 101
b 102
o 103
8 53

Afmotingen en gewicht der voertuligene

Arts 1 Arte 73 - 77

snc/..o
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Verkecerstekonse,

Protocol, Ontwerpe
Deel I1,

Hoofdstuk T. Artes 3=-10 ¢

Arts 3, a, b, c Arte 162, 10, 20, 30
Art. 4 162
Hoofdstuk II,. Art, 11=27 3
12 163, 1°
13 20
15, 10, 3° 60
15, 20, 3° 70
16 go
18 100
19 110
20 120
22 130
25 140
Hoofdstuk IIIX, Art., 29=35 Arte 167 =~ 168
Art, 36 169 = 170
Hoofdstuk IV, Arte 37=45 171 - 172
39, 1° ( 171, 3°
40, 1¢, 29 E 40
41 ge
Deel II;L
Arte 46 = 50 Art, 184 - 193
47 - 48 185 ~ 187
49 - 50 188 —~ 193
Deel IV,
Al"‘b, 51 bl 52 Aft. 5, 10
Deel V,
Arte 53 Arise 180 - 181,.
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VI,

scvalloen brengt het ontwerp

=

In zeer veel
in de thans geldende bepalingen alleen vormwljzilgine

gon aan.

Die bepalingen hebben aanleiding gegeven
tot cen overvlocdige rechtsprank welle hun betckenis

nader heeft omschrevens

Eens dat die bepelingen cen vaste betekenis
hebben gekroegen, is het gevaarlijk vormwljzigingen
aan te brengen die onzekerhaid scheppen, terwlijl de
Regering nict de bedocling hceft de reglementering

terzake te wijzigen.

Het ware beter, de thons geldende tekst
te behouden,

VII,

In artikel 27 en in verscheidene andere

bepalingen komt het begrip "open veld"™ voor,.

In het thans geldende rcglement staat dat
begrip tegenover het begrip "bebouwde kom',
A grip

Dit lasatste wordt nergens in het ontwerp

gebruikbte

Stri ot genomen betckent “het open veld"

een plaats waar gecn woningen stacn, wat in Belgié

naar zeldoen voorkontes

n‘./oog
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Waor het begrip "open veld™ in het thans
>ldende reglement tegenover hoet begrip bebouw
eldende reglement tegenover het begrip bebouwde

kom staat, heeft het ecn minder strikte betckenisa

Volgens de uitleg van de gcmachtigde
ambtenany, wil de Regering terzake niets nieuws

invocren.

Om de verwarring te voorkomen die hed
onvermijdelijk govolg zal zijn van het weglaten
van het begrip bebouwde kom, zou dit begrip best

in het ontwerp worden ODZgUNONCIe

VIIT,.

Dasr sommige bepalingen van het ontwerp
op het verkeer van de strijdkrachten betrekking
hebben, is het wenselijk dat de Minister van Lands-—
verdediging zou voorkomen onder de¢ ministers dic het
initiaticef tot het besluld nemens,dat hij in artikel
210 van het ontwerp zou asngoewezcen worden om aan
de uitvocring mede te W@fk@ﬂ, en dat hij het onte
werp zou medeondertekenens

IX,

Aangezien de Dicnst van hoet wegverkeer
overgehracht werd van het Ministerie van Openbare
Werken en van Wederopbouw naar het Ministeric van
Verkcerswezen bij het koninklijk besluit van 24
Februari 19b3 houdende overplentsing van de diensten
van het Bestuur van de binnenschecpvaart, van de

,o-./o;c
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Dienst wvan het wegverkeer, van het Centraal Bureau
voor benodigdheden, van de Hydrographie van de kust,
van de Sociale Zekerheid van de zeelicden en van de
diensten voor de zeevisserij, dicnt het ontwerp geé
wijzigd te worden met inachtneming van dernc overs
dracht van bevoeg dh01d.

e,

Hog

Bij de onder?erdeling der artikelen dient
te worden afgezien von een numnering die het verwije
zen bemoedllijkte Het verdient de voorkeur 6f helemaal
niet te nummeren cn dan per 1lid te verwijzen, 6f in
paragrafen tTe verdeleéen.

Onderzoek van hcet ontwerp.

Inleiding,

In de inleiding hocft niet te werden vere
werzen naar de bepalingen die hev ontwerp zal moeten
vervangen en wacrvan de Raad van State in artikel
208 de uitdrulklrelijke opheffing voorstelt.

Het twecde en het derde 1id kunnen dus
vervallche

De wet van 1 Augustus 1899 schrijft niet
voor, dat het reglemont in minlsterrasa moet worden
overlegd, Met het reglement van 19524 1s het niet
gebheurds
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Al staat het de Regering vrij, het reglement
in ministerraad te overleggen, om practische redenen
wordt toch beter niet vermeld dat die formalitelt
is vervuld, daor andcers ten onrcechte de mening ka
ingang vinden, dat het tockomstig reglcement slechts bij
in ministerraad overlegde besluiten kan worden ge=-

wiljzigde

Begehikltend gedeeltc,

Artilkeldl e

Artikel 1 zou beter luiden als volgt ¢

BAvgikel 1.-

Dit reglement geldt voor het verkecr, op

len van vervocr te land, alsmede van treke, last-

of rijdicren en van vee, met ultzondering van 3

10 vocrtuigen op rails die gebruik maken van de open—

barc wegs

2° motorvocrtulgen, voctgangers en trekdicren die
vasrtuigen jagen op een voor het opoenbaar verkcer

opcnstannde wWege",

Ondexr 2, 2°, wordi bol d dat "het bestuur

dat dezoe weg onder dz voorwaarden

JagCrn oenane

[y

van nce

ces/oen




VvV,

De overheld dic hoet "bhehoor

S

d.‘:t.
bevoegdheld heefta

nict noosdwakeli die wellke wvoor die

Yhehooo!

overheid, dan is

Berusten hoet o de

heid bij selfde

GEn

overbodize In het tegenovergestelde g

bepaling onwettelljk, want de wes van
185¢
te
heid toe te

heelta

verleent de Koning geen macht om
de hevoe

kennen asn cen overhoid

Avgilel 2,

10, Hoewel het beslult van 31 D
het huidige verke rsreglement oo do

tocpassclijk verklaart, in het ontwers

iodheden en om politiebevo

daie

pilitodire

" heett, 1s

weg politles

politiebevoepd~—
b
cval 1s

1

wijzlzing

die bepaling

de

Ausustus

¢gd=-

ze nilet

ccembexr 1937, dat
WCo & o

wordt ongehc-—

o L 1
ven, wil de Regerding desme wegen aan do nilouwe ré-

glementering onderwerpen. Daarvoor is cchier goun
uitdrukkclijko bepaling nodig, went de in het ont-

rp gegeven defdnitle van "openbarc Wf:“ is rulm
cnocg om df aronder te begrijoen doe tot hoet privaat
Staatsdomein behorende wezen, in zover zilj voor het

opcnbanr voerkoeer opgngugtcld Z1 J1e

3%, Yan hes bogrip "rijstrool®
State dn zijn advics van 27 Augustus

reeds een ongchylJving gorevill.
Do telkst dic de Reasd van

1\ )

-

5
1od

vice had voorgesteld, hoelt deo
b

gomaalt in het Belgis

Ty ey
noew

slulit van
Staatsh

in koninlzli jk Octo

ch

" . NI
hoot

Statoe

\J.ZU’L

Ve

G Raad van

de

1952, numancr 3118,

in dat

ovoer

ad-
Tomen
ber 195 Lo

24 Oetoboer.
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"3 rijstrook ¢ c¢lk godeclte vin cen rijbausn dat ovore
langs mev speciale telens is afgebalkend; .

79, De kenwerken van het rijwicl worden in deze

bepaling nict aasngezeven, zodat hicy nicte van ccn de-—

(]

finditic kan wonden nouorokene

i

Of wel dient von definitic ven "rdjwicl"
te wordun goemevion, ol wel mout alt zgedeelse van de bee
naling worden Feoclhlii)G,
De leeftijd van de boestuavrder kan nicts

veranderon asn de defdinitice  dic dn 79 wordt ger

(de eiscn ingake lecefbijd zijn gorepcld in artikel 55).
len schrapoe dus in dic bevaling do woorden Y"behalve
wat dc¢ bevalingsen insalic de leeftijd van de bestunr—

dey botrofthe

-

Duar ancersijas het rijwicl ulvcraard steeds

con voertulys ds, kan Jde laotote volzan van 7° boeter
als volgt worden gelemen @ "Het nict boreden rijwicl

wordt nict alg con voowtul: bescnouwwd",

™, oy P PR i P T 4 VUV S (VR S - -~ -
129, Do Resering heoft de Ivanwe tekst van het

<

ontwerp als volygt zeunendecerd ¢ "train de véhiculcess:

cnsemble constitud dtun véhicule automotour ou dtun

(e

véhicule articulé, ¢t d'unc ou plusicurs remorques",

1../"‘1-6
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139, 149 en 15°, De¢ Raad van State constatcert, dat

de regelen betreffende het stationneren en het parkeren
in gans het ontwerp dezclide zijn, Een definitice van
leder van beide bogrippen kan lelden tot de opvatting,
dat d¢ bestuurder zich anders zal moeten gedragen naar
gclang hij in een van belde gevallen verkeert, Het wa
dus beter de definitic van geparkccerd voertuig te
schrappen en de numncrs 139 en 14° als volgt te stellen

20

"13°¢ gtilstasnd voortuig : het voertulg dat stilstaad
gedurcnde de $ijd die wvoor het din- of ultstappen
van personcn of voor het laden of lossen van zaken

odig is;

14° stationncrend voextulg ¢ het vocrtulg dat langer
stilstaat dan voor het in- of ultstappen van per-
soncn of voor het laden of losscen van zaken nodlg

iss"e

160, In de definitic late men do volwvin waarin

sprakc ls van de kentekenen van do bevocegde agenten

acnhberwege, ILen geschiktere plaats voor die bijunone—
derhecden is het artikel waoarin ecn opsoLiaing van de
ambtenarcn en becambbten wordt gegeven on bepaalde boe-
voegdheden cen sonmige voorwanrden voor hun optreden
worden vastgestelda

170, Juister ware s "boegtuurder: desenc dic cen

vocrtulg bestuurt, trek-,last- of rijdicren of vee ge-
leddty, dan wel dat voertuig of dic dicron onder zijn

bewaking hecf !

2109, o gemachtigde van de Roegoering heceitt de tekst
van hct antwurp geamendecerd on de woorden "totale of

goedeoltelijke”™ geschirapb.
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Algemenc opmerking din verband met artikel 2 ¢

Bij vergcelijking met het huidige reglement
valt hes op, dat het ontwerp bepaslde begrippun niet
mecr kent (openboar wlein, splitsing, cansluiting,
kruising, motorvocrtuig, gangvaardig motorvourtuig,

330K rulkcr traaggoande wegzoebruiker), dat het cr

AT ©
\ c)(b

anderce wijzigt (motoxrvoertuig op drie wiclen, motor-
fiets) en nicuwe invourt (kruispunt),en dat het een do-
finitie geeft van nict vrocger onschreven begripoen

(bestuurder, wiclbasis, overweg).

Bij de bespreling ven de volgende artikoelen
zal de Raad van State do gelegenhceid hebben, op de
rechisgevolgen van dic dnnovatics te wijzen.

Ben duidelijkerce tekst voor de dnleidende

zin van artikel 3 ware de volzende

Uhartikol 34w

et het toowicht op de naleving van do wet
van 1 Augustus 10

nomen reglementen, cn met het vaststeillen van de over-

.

tredingen van dic wet én dic roglementon ,worden belast

(tukst van het ontworp) ...".

e e 2/ 52 a

99 on van de tor udtvocring daarvan 90-

®
@




i
ho
ST
i

In artikel 4 van dc wet van 1899 betckent
T

het woord "Regering" de Koning on nict de ministe

In beginscl betcekent het woord "Regering' in

i

cen wettekst de Konings Het bedoelt allcen de ministoer
indicn voor e@n"intorpretati@ in die zin ernstigc
rodenen voorhanden zljne. Volgens het verslag van do
centrale afdeling hoofv de wetgever cchier gewild,

dat de beanbten aan wic bilj toecpassing van artikel 4
opndracht zou wordcen gegeven, op dezelfde wijze zouden

worden aangcewezcen als o ambbtonarcn dic belast zijn

met de bij de webt van 25 Jull 18091 geroesoelde politie

der spoorwegen, dit 1s bil] koninklijk boesluilte

De ambtoenarcen en beambten, bedocld in 1° cn
29 ven artikcl 3 van het ontwerp,mocten dus door do

Koning en nict door de minister worden aanicwesncle

Artikcl 3 wmoet verder aanscvild worden med

in artikel 2 metd

con leatsbe 1id dnhoudend hetgeo
betro

bepasld ¢ "Alleen ambtenaren cn beambten dic kennelijk

ing tot de kentekenoen van de bevoegde agenten is

hun ambtstckenen dragen, kunncen aan beotuusders in

bowezing bovelen goven',

veo/ v
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Arti

- Je Raad van State conetotecrt, d 2t de voot=

. - o ey T N W 3 o v PSR R S - ey ey
gungers verplicht ziin de aanwli rningen vaen do vericulsg--

Locn maar nicv ¢

Tg mondcelinzge De

cic hevelen ten oczichie vion

ias hebbha
de voorrans

(artizel
wbe .l

cenheld zmow tot versorsons.

P [
LI rams

DO U S S T
NSO Ve Lenw

acrn~ezicen

Nt Ttoniitld it aolitic der

buurttrans e olt, hun dic iny ni.t odlegt.

door 4o

- oo . S g L e 4
., L5 aC regol Toe VLI

ent. 7o mocton do hostuoard

Noorzancrn ¢ aow oovel om stil

artitel 6 var hot politierc-lement

Al

206 oninklijle bosluit

van 26 Aucustus 1930,
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i LOVE

mine onmerzing

nr 1I1L, hicrboven door do

Do Head v

b bedoclic vorike Lr
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Ondor 2 wordt hoet

niet nader omschroven. Goldt dic benaming voor do be-
1

gtuurders voan motorrijwiclen die vddr benaalde con-

voolen rijdon en dic begeleilden, of voor de millvairen
D 7

' -

SR e ar mtes e e A g e e A R
die het vergeer asn 4ac ‘l_'.t;‘r_‘x.r,glg van ¢ door hot NENACHE

-3

zebrui'-te cohbouwen regcloen

De Head van State murkt op dat de ven

telot von nuumer 4

con en'tele verplichting

(]

noch rcehts

)

gevoly innliceort. Hot verplicht noch de Lestuurdors,
noch de voctoganzers stil te houden. Geoeft die tolist

wel de bedoeling van 4o besering weer 7

De woorden "woeroors

cguven'y in de corste volzin, hostuleren dc aan-

Tore hoet go Vi cen meer alge-

mene uis “ru“’lng namcli

bii ¢ ongevel betrolten

o1
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boeviandoen",

vooriromt,




Voorts 1s arti~el 7 %c absoluut gustoeld.

Binncn do Herzen van do honm tou o rende

di Loning A overlegoing

yoitoeitshewliis te cig@n9 allecn voricnen

o

~

o o

ding van con bovel, e

crsongevial.

In do Myronas:

. " . 3 ~ ,’ . o Ny
o Torew dooenosoe Juzle! te ver-

aecia Torece Ac chose Juglet.
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ot identiteitsberiis voormict van do vormelding

- O T et Y T s I d [P o ; g b
orscschicven Nl artiktel 2 van 4o wot von 1 Augustus
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O

do wet van 1 Augustus 1099

0
op du V@rtc_z-pol itie.

4
I

o hetoer

De Vransce to-et ven dit aox

Z0
als volat Llusase d'un vohidcule sur la voie

nublicuc ABBUT: GUC el ... 1y want dic

"mise ¢n circulation'.
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Artikel 10,

De ccrste volzin shreckt verlzecerdelijc van
"rijbaon'. De bedoeling van de Regering is, 4 t de
bustuurders op allce openbare wogen rechts zullen houden.

dac riijstrocen bedoeld in het

&
twecde cn et d 1d, 1s cr goen reden om de defi-

C
nitic van artikel 2 in hoerinncering te brengen.

betor wle volgt worden zclezens
"irtivel 10.-

De bestuurdors dic de openbare wesg voloon,

@]
ot
[T
C
]
s

mooton rochts

Op wegoin met ri‘stroken octen ¢ bestuurdzsrs

de rochveryriistroor volgon, hennlve voor het inhalen.

vonder rijetrozen is de roechierkant

Ao

van de onenbarce woz d¢ bhand van 3 m dic ann de rechtor-

rand ven de rijbaan grenst..

Do zegoven te'zet van artitel 10 maskt con

ri‘dcn, wat op somlge

misdriis act naast clloar

srote stedoen, wonl bi‘zonder

aruiz is, voor voorkomt on noodzmalkcliit dis,
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Aytikel 71.

R T Al A 35

In de corste zin mococt "riibaan" door "openbare

weol worden VeIvangén.

Onder 29 van arti=cl 11 is sprake van het

bord nr 3L. Naar de gemachshim

anbtenaar verlklaardoe,
roeolt do Hoeeoorine aon Aot bord de Hotorenils wvan won
SeoLt dC nofourrang asit oo D010 Ge Qo oullenlh vall oGl

A11lcen voor postunurders

-

Destuurders geldbts

. . g A -~
an Goneve hooet™t een

g oteld on Zow boter

de ridb mo. hen

mocten de Dee

ton mingte eon noeter

7o dit nict doenliik

R - Py S, PR S . O R
la, da-r sooovoets voorl

wvooird "wruiscn'" sobruiltt,

rijdonde voortuigsen

Ming LS Cr ogean
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In het tweede 1id vervange men "gelijkvloors

€
door ¥agelijlgrondse". Dozelfde onmerkinsgs geldt ool voor

.

de artizclen 62, 6o, 70 en 71.
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"inheien'" is alleen sprake wanucer

het ingehanalde voertuig in bewegzing is,

Artilcel 16,

B1d oartitel 15 is

7o s ,
Aoals dn 4o comnent

an Minhslen'" in do zin van het ontwerp

N ) 2 PR
semegd, is er

allecn shaalde voortuig 1n be-

weglng 18,
De witdrodzing "in bewoeging oiind', in 1° cn 2
van artizel 16,is dan oo niet noodza'telldjz.

Artizel 16 omvat nict alle ~evallen wearin

inholen voerboden ls. articel 23 verbicedt namelijk ook

inhalen i) oversteten van con wruishunt .

ol lﬂow

Onder 7° en 29, a on b, von arti’ 16 wordt

cgrin cestuarder Lo do o ple Voo hot noeorin voer-
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v 2. Het kruiscen of inhalen maz evenwel links goschicden,
wannoir het velrtuig op rails in boweging 1s of wel toe-
valliz of lansduries stilstaat o¢n de deormang recehits fe
ceng ds of door cuen stilstaand vocrtulzr of een hindermis

9

belemmerd wordt on voor mover de manocuvre zondoer gG-—

raal vooxr ourevallen man worden uitacvoord.

& 3. Het 'truiescn of inhalen ven cen vocrtuig op rails

< 3 o . - o . it
moct altijd met matige snclheid geschieden, o

Lrtikel 75 ds do grote hervorming inzake

eh o voort hiet bosinsel van doe voorrans von
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TOOXrTrand,
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ts in on schaft, bchoudins do uitzonderingin, hot

rech

beginscel van de hitrarchic cor woroen ol

Hit nut van dic regel gehijnt te worden vor—
zwalkt door § 2 dic con tumenstriidigheid bovat @ de be-
stuurder dic de deorgang moct vriilaton, mag hel Wruls—
punt alloen daan oprijden, wanncoer hid dit zondor govo .t

voor onsuvalien kan doen., Om zich cohtor te veraoewissen

cr o govanr ls, moet hil noodznccliic hot kruispunt

0

oprijden, »o Git wict ome

Derhalve meu de bostuurdor in al de bobouwde

oudon cn zelfs

zommern aan loder Trulspunt mocton stil

zich Toaten "loodmenV. Hot . ser o sow onmorcli it wordon
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tent

het teken het

weg toc.
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e centigde van e Regoering

tegen formecl vorkleard, dat dit telen
wijst, manr dic nict verlo .

dat
waarom hoet
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Ock biji & 1, ¢, van artikel 19 is cuon opmr—
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ing

Hot treft geen vecorzieningen inzake voorrang

bilid lZrulsing van twee woegen mov verscheidene rijbanen,

In zodanig geval zijn de vakken van 2én drr wegen anan

1

het Zruispunt de verbinding mos

i @

Nadcle
gelreord

van belde wegen ten

opzichte van do andorao 1ik hooldweg en sccuncalre

b el
weg dig. Do rochter zal ~oe n boroceh ¥unncn doun op de
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De minsncde "dic overcenkomstig de boevalingen
an dit reglement tor kennis 1s gebracht" wordt beter
vervangen door "dic de betrokkencen overcenkomstig

dit regleoment ter kennis ls gebracht!,
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Bij hoet woord "grootste" ds dezelfdce op=
merking te maken als in artikel 732, Bovendicn is het
nict julst met betrcekliing tot de aanspaninrichiting voor
bespannen vocrtulgen,dic namclijk een disscl of lomoen

onvat,

dic voor ecn autbtobusdicnst worden gebruikt. De beslulit-
wet van 30 Deccember 1946 houdende herzicning cen cobr-
dinatic van de wetgeving betroffonde het bezoldigd
vervoer van personcn door middel van automoblclen,
onderscheidt "de openbarce aubtobusdicnsten', "de bij=-
zondere aubtobusdicnsten" dic onder meer door sommigce

iNe
onderncmingen cn door somnige onderwijsinstellingen
werden ingericht, en tenslotte de "autocardiensten',
Het ontweryp doclt op de openbare cn de blj=
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cardicnster. Dit moct duideliil worden goezogde

Verder lezoe men de ecrste zin van dit artikel
als volgt ¢ ",.. wannc.r hot cen asnpangwagen dan woel

cen bespanncen vocrbulg betrolt oM

1
«

Artilel 7

Bij "grootate" is dosmelide opncrking als

hicrboven to makon.

e s 5/ e v @




atats - 5k A A/
VYV, S0 L. 311y / 2.

i
o
}.J.
o
~J
[
i

Neaor de opvatting der HRogering geldt het
bij artilkcel T4 gesvelde vermocden betreffende de
onloezger ovencens voor de toepassing van artilkcl 76,
In dnt geval wordt de wiclbasis gemcten tusscen het

gtcunpunt ¢n de achteras: dit dicnt te worden gezoegd.

In ecn amcendement op het twoecode 1id brengt
de Regoering de verhouding van 5/10 op 55/100.

De artikeloen 74 en 76 zijn met elkaar in
tegensoyraanl, waar net gact om hoet bildzondoer goval
) £ ¥ & e o

van cen vocrtulz met &én as (newclijk ecn bespannen

1 76 op modanig

ST

voerbuls). Indicn men lwowss
vocrtulg toepast, mag do lenste van dat voertulg
nict mecr dan 3,50 m + 2,70 m = 6,20 m bedragen,

terwdjl artilkel 74 con lengte ven O m toostaat.

Dic tegenstrijdigheid dicnt te worden weggce—

NOowmcIle

Artilkcd T

In het tweoede 1id van dob artikcel wordys voor
het formuleren van hoet voerbod dnvaeke de dourcn beter
do nauwlkcurizer tekst van het oude artikel 78, 3y

OVLIT TCHOMC L,

ces/ s
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De teckst van artikel 77 is onvolledig, want

it

1] zegt nictes over het ultsteken builten het viorticalce
vlak dat door de buitenrand van de bandon gaat (geamcen-

doerde tekst van hoet nicuw artikel 73).

Artikcel 80,

Artikel 80 houdt goen rekening met de defi-
nitics van artikcl 2 van het ontwerp., In strijd met
artilkel 2, 11° cn 12°, beschouwt het cen “geleed

vocrtulg" ton onrcchite als cven "voertulgentrein'.

D¢ maximumlengten der gelede vocrtulgen
gouden in artikcl 74, niet in artikel 80 mocten

2ANZCLCVON Wordon.,

In artiksl 80 kan dan met volgonde bepaling
worden volstaan ¢ "D loenste van con vocrtulgentroein

magz nict moecw dan 25 m bodragen'.

Artikel Oc

@

1. Ben betere lesing voor het dorde 1id waire e
"De hulpkoppeling der van remmen  voorgsiloence aanhang-
wasens mag Zoon beloummering vormen voor het eventucol

S

/
na;/ev-
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automnatisch in werking treden van de reminrichuing
van dc aanhangwagen bij breouk van de hoofdloppeling..

2 Deze paragraal moct worden aangcevuld, want
de Regordng heeft niet allecn het geval van de getrolks-
ken voertulgen, maar ook dat van de asnhangwagcens op
het ooge llen stellce de tekst als volgt @ Y"Zodra de
afetand tusscn het veoorvlak van ccn aanhangwagen of
van cuen getrolkien voortulg ¢n het achtervlak van het

trekkend voortulg eso'e

Om met de wens dex lHegoring rekening te

houden, wou artikel 83,%, als volgt mocten worden

azngevuld

"b) wanncor de lading ... landbouwvocrtulz dat tusson
de noceve en het veld of binnen ten noogste 10 km
in de ombtrel van de hoceve riljdt, mag de breedtoe

tot 3 m budragen ",

Om aan de bedoceling van de Regering te

>

teantwoorden, wou in § 1, cerste Llid, het laststo

s
& s e/ @ 9 s
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zindcel als volgt moctoen worden asnzevuld @ ... wanncer

het cen moborvoortulg of aanhangwagcen, oplegzcer of go-
trolkiien vocrtulg boetreft!,

Dear § 3 eun a gemene bepaling vormt dic

i

N
i

ook tocpassing vindt wannccr het geon lange stulklion
zouw het boeter con afzonderlijk artilkel worden.

betrett,

Artikol 88,

ben cenvoudiger lering voor het cerste 1lid

>

warc s "De lading van cen voertulg moct zo geplaatst

2

worden dat zij tijdoens de tocht zoen schade o.."

Artikcl 89,

Ao

- o o .o - . ¥ e - . - - IV
n & 1, tweede 1id, wordt nict gemegd wic

de dader van et wisdrijf ds ¢ is hoet allecn de bestuur-

der of met hew de persoon of pursoen dic neast hem

rulmte toe beschik-—

plaats nemen zonder over de nodiso

ken®? Do toekst worde torsmake oo ngovulde

/
® @« e, 58 @
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"De bestuurder meg op de bulton

Ut PCTSONCIL VCrvoorin. Dat v

rtilcel 91,

o

§ 1 on § 2 bepoalde afmetingen

dicn de tekst als volsyy luldde

e PR o I | . . - -
beladen asnhangwagson

rijwicl wordt vorrtgotrol

oy 3 7L - . Gy g e T S N SRR
dan 0,75 m wo het vo.rtul;; two.

Qoo cun

£

1t duldon :

delon van het koctswerk

o T 1
(SN .JO\}. e v @ ’9

zijn indicen aan de dn
werd herinnerd en ine
e"on ol dan nict

rijwicl of motore

wag nict breder zin

zo het voortulg cr dric heoit).

Do uitdrulking

P T M
wordt bolbow

P
Tadtor

lovdveent viak?

door "ulbtodnde™ vorvan oo,

wiclen heoft cn 0,30 m

o
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Artikel 93,

Doar do dnleldende 2in CVENCLns 0p VOO~
tulgentreinen van Goepassing is, zmou hij betoer als
volgt lulden : % De docgeluton maximumgewlchitoen voor

vocrituigen of voecrtulgentireinen zijn de volgendii.se's

Er weze opgemerkt dat de bij dit artikced

gestelde vijf regelen cumulaticd zijn.

é._

Ter voorkominz van betwlstingen mocet nader
aangegeven worden, door middel ven welke technische

formule het gewicht per as cn het gewleht per band

moeten worden buenanld.

Do bepaling onder 2° ¢, warc beter gesteld

oo o} Elastische of onbuigzome banden & e.s

In dic formulcs worden door D en L in metors
nlijk uitgoedrukt do diamcter van het wicl,

onderschelde
al en aan do bultenzijde van de band gemeton,

horizons

n odo grootste vtrecdte van dosce band, aan de bovens

kant van hoet wicl zemeten, "

Artilkel 94,

Do Rasd van Statce constatocrt, dat cr goeoen
wotsboepalinren bestaan waarbij Jde Xoning wordt ge-
mechitizd de kosten voor de door hem opgel.ogde contrdle
van hoet clgen gewiceht en van het maxinumgewlicht ten

laste van do houdoi van ecen mobtorvourtuls e hrngdn.

® e s,/ & & w
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Artikel 95.

Daar do Regering bl] cen amendement hoofde-
stule LI van het ontwerp hecft ingctrokken, zouden
de §5 1 ¢cn 3 van artikcl 9% moeten weggelaten worden.
Het was imners hoofdstux III dat voorzag in de¢ in-
stclliing van het identificaticbockjce, waarin krachtens
artilel 95 het cigoen gewicht on het maximumgewlcht

mecsven worden asngegevile

P

Wat do Regoring met hoet cerste 1id van dath
artilkoel bhodoco lt zou botber als volod worden wecrge-—
goevaen @

"Wanncor de bevoegde agoenten redenen hebben
om aan dc Jjulstvheid der gesevens dnzake het elgen
gewicht te twijfolen of om te denken dat het gewicht
van het geladen voortulg het toozelaten maxinum-—
gewiecht overtreft, mogen zij cen verificatic doocn,
heteij doow wegen of borckenen, hetsij door middel

van vrachtbricven wo de bestuurder cr overlegt.®

Volgens het tweode 1id zijn de weegliosten
ten laste van de bestunrder. Do Raad van State consta-

teert, dat cr guen woetsbepnlingen bestann wacrbi]
sten ten laste

de Loning wordt gemachtigd de wooeglk

van dc b gtuurder te bronzon.

ceo/ane
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Avtikol 2

&

In § 1 is het randzaam, aan te geven welke
bepalingen van het reglement dn div artikel zijn
bedoeld en dus te zegoens'Overcenkomstlg de voor-
schriftcen van dit regleoment wollze de toczelaten la-
ding betreffen, inzonderheid de artikelen 83 cn

volzende, is ccn machtizing o.M

In dce §§ 3 en 4 warc 'de machtising" juistoer
dan "hot mechtigingsbesluit", want doe machtiging
hoctft nict noodzakelijk in dc vorm van ccen besluldt

te wordcin gegeven.

De opmerking hetred onde de §§ 3 en 4

geldt ook voor § 5.

Met betreklding tot § 5 wijst de Raad van
State cr op dat do bepaling, volgens welke de betaling
van dc¢ schade en de kosten ten laste van de bestuurder

-

aal nict schuldig, de

valt, zclfs al dis deze helon

macht van dc¢ Koning bte buliten gaate.

Wel kan de Koning de mochtiging afhankeldijk
stellen van de verbintinis ven de annvrager, do last®
ven allc schade con kosten to dragen. § 5 moct dus

als volgt worden goeleson @

"De machtizing werdd aan de aanvroager enkol
verleond dndion hij gich verbindt tot het dragen van
.

de betaling der schade en kostven woelloe het voervoor

-

met wich ¥en brengen on, 7o nodig, tot het storten van
cen borgtoeht waarvan het bedrag in do machosdlging

wordt vastrostold.

e w,/ 8 a &
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Artik.ol 98,

it artikel wijzsigt dn fince de bij do wet
geatelde regelen insake burgerlijke aansprakeli jlke

heids Hevo goat derholve 's Konings macht te buliten.

Het bepalen van de aansprakeliljihe is

zask van deo rcechterlijle machte

rtikel 98 dient als volygt te worden go-

lezcne
vArtikel 98,

Bij overtreding van het bepaalde in are-
tikel 83 of van de voorwuarden dour overcenkomstig
artikel 97 verlceende machtiging, is de bestuurder

in do dichwuethi] gelegen

gehouden zljn voortulg
plaats af te laden, ult te spannen of te bergen,

zo nict wordt het vocrtuiz ojngochoudenae

Artikel 99,

tot § 2, 3°, constatcert

State, dat "de besponnen tweoewlolilge
voertuigen wasrvan hot goewlcht nict mocr dan 1.000 kg
bedraazgt en waarvan de besvanning zodanig is dat het
vocrtule terselfdertijd ols het trel-dier moud

gtilhouden®™ nict van con reninrichting hocoven voors

zicn te wijn, terwljl andore voortulogoen, als rije

wiclen, dic minder zwaoer cn moeor handelbaar, dus
pindey govasrlijk zijn, over con dabpele reminrichting

nmocton beschildions

2 @2/ & &<




Naar de gemachtizde van do Hegering vore
klearde goeft § 3 de Minister geen verordencnde
bevoegdheid, maar de bevocoysdhedid om bid bilizondera

e 9 at o o

pepalingen van het reglement af te wijken.

Len ecnvoudiger lezing voor dic paragreant

)

warc

" 3, De Minister van Openbarc Werken kan
iu bijzondere gevallen van de bij § 1 opgelegde vor—

]

plichting ontslaane.'.

Artilkel 100,

In de Frapsce telst wordt "installation®

beter door "dispositif" vervanzoen.

Artikel 101,

Dit artikcl onderscheldt zich door ziljn
ingewiklelde bepalingen on cen overvlioed van bije
zonderhodon,

Het zevende 1id heoft wednig kans, door
de meeste bestuurders to worden hoeomoepen,

Hew daotste 14d van het artikel schrijft
voor, "onfcilbare" gtulklen to gebruiken. Het zal cen

be stuvraer nict mogclijk zijn, met scekorheid to

weten of hij die verplichting nonlocoelt,

Di'a/ﬁaﬂ

I
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Indien hct behouden blijit, zou ht best ge-
steld worden als volgth

"Ten minste één der reminrichtingen moed
kunnen werken op remopperviakken welke hetzij on-
middellijk aan de¢ wielen zijn bevestigd, hetzij door
middel van onderdelen welkc nict onklaar kunnen raken.'.

Artilkel 102.

In § 1 komt driemscl het woord "minstens!
voor. In dc ccrste btwee gevallen kan het gerust weg-—
vallen.

In de §§ 1, 2, 3, tweecde 1id, en 4 wordt de

wijze van werking der ve.eiste remmen bepaald.
§ 3, ecrste 1id, betreft de wijze van be-

dicning van dic rcmmen, hetgeen beter in ecn afzonder—
1ijk artikel wordt behandeld.

Artikel 103,

-

Artikel 103 kan in twee betceckenissen worden
uitgelegd.

In de ccrste plaats kan het betekenen, dat
het be

sing is cn dat de rcmmen van de oplegger aan het be-

[ o)

paalde in artikel 101 op de trekker van toepas—
paalde in het tweede 1id van artikel 103 mocten voldoen.
Volgens die uitleg zijn de woorden "geleced vocrtuig" in

het cerste 1id door "trekker" te vervangen.

Volgcns ecn tweede dinterpretatie kan artikel
101 op het gehele gelede voertulig van toepassing zijn,
maar dan is het twecede 1id van het artikel overbodig

of bezwaarlijk met artikel 101 te verenigen,

Dit artikcl worde zo omgewerkt dat de bhedeeling
der Regoering duidelijk blijkt.



Afdeling 4 B, Signalering en verlichting

van de voertulgon.

1. Iefinitie en spoecificatic van de vore

gschnillonde lich

Het ds niet duldelijk waarom in de Fransc tekst
van net ontwerp het voorzetscl is weggelaten in de uit-
ingcnjz "fcu~posiﬁion",’"fcunencombrement”, feu~
dépasscment", "fou-route", "feu-croiscment', "feu-brouil-
T

At i F’G‘l et 1] e P IR
A’y TeU-mMeicine arriere’ .

Do definities van do verechillende lichten kunnen

-

beter in de vorm van ccn doorlopende volzin worden
gegeven, zoals de Haad van State tor zake van de $% 1 en 2

van artilzel 104 voorastoelt.

Artileel 104.

Ton betere lezing voor de §§ 1 on 2 van dat ar-—
Tikel warce s
"§ 1, Het svandlicht is een wit licht dat vooraan op cen
vocrtulg 1s aangebracht om de voorzijde cr van te

slgnalceren.

Het rood achterlicht 1s oon rood licht dat achbtcraan

4_)1’
v
®

op con voertuig is asngcbrocht om ce achtcerzijde cr

van te slgnaloren.

sew (moals in not ontworp) .. e

W
o
L]
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Indien de innovatie, nccrgelegd in § 3, laatste
Lid, c¢r werkelljk nodig is, dan dicnt nader bepaald te
worden dat dic wijze van indirecte verlichting der voor-
zijde evennin de bestuurder van het betrokken voertulg

als d¢ bestuurders der anderc vocriuigen mag hindceren.

§ 4. De Regering heeft § 4 bij amendement aan-—
gevuld en na de woorden "standlichten'" tocgevoegd "alsook
ecn var de twee rode achterlichten'.

Doel wan dic paragraaf is het gebrulk van de
gtandlichten cn van de rode achbterlichten als richt-

lichten toc He staan.

Dic bpepaling hoort wveelccr bij artikel 115,
§ 2, 3¢, dat zij als volgt zou manvullen s "Die in-
richting mag bestaan in het standlicht en het rode
achterlicht of het stoplicht'.

[
8

Bii dec geamendeorde tekst van artikel 105

geun opmnerkingmn meer te makens

Artikel 106,

ot R oS S, 7 RN 55

|
|
|

In de Fransc tekst wordt "fou-signe d'immatri-
culation" bcet door "fou d'éclairage de la plaguc d'ime

matriculation" vervangcne

was s/ 898w
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Artikel 108,

In de Pranse Hekst van hoet tweede 1id is "réali~

sé" onjuist gebruikt. Men vervange hoet door "constrult'.
Overizens kan dat lid cenvoudiger luiden als

volgt ¢ 'Dit licht mag do andcerce bestuuarders nict ver-

blinden',

Artikcel 108 Dbis.

Het tweede 1id sveld regelen dnzake asnsprakoes—

lijkheid,

De wet verloeunt de Koning geon bevoesdhold om

Lo

de regelon ingzaele acnsprakelljkhedld te wijzigen.

Artikcl 110,

-

Over hot woord Yréalisd" in het dweede 1id

is dezclfde opmerking te maken als bij artikel 108,

Artiltel 110 kan ecnvoudiger luiden als volgt g

"Artikel 110,-

Het lruisingslicht is eon wit of geel licht,
bestemd om de wey 's nachtes, bi] helderc luceht, tot op
cen afestand ven ten minste 25 meter doelmatig te ver-—

lichten. Het mag de anderce bestuuraers nict verblindene e

0»3/’@5&




£
T
e
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Toerwille v
§ 2,van dit licht mog wordt gem:
lichten te

dient te

derc bo

warce doe

hoebben dan

Ho

ol iy
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W lng

aroikol

andere bpesbuurders nict

dis

stuurders nict

volg

7l in. !

artilol

orane?

o

Dit artikel bepaalt nict,

artizel aan te vullen,

VETVAINLIC,

Artikel 112,

Het twoeede 14id dis Lok

worden boepisld,

ae

dot

zichthonr

Artilkel 114

o SR R S ST ST

Fon cenvoudiscry lozing

(IIJC H

"Het
hats

stoplicht moet con

rood achterlicht,

®

4 is
104, § 4.

Bii 9

Artilkel 115
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chruikors

De ferminologidc van
T

vegrijpelijk voor do mocs We g

Artikel 116,

In de §% 3,

e I e e 5
sochnlsch en

0T~

4 en 5 zijn do wendingen "geli jk-

namige lichten'" en "ongcelijknamige lichten" verkeerd go-
bruikt. Het gast hicr om de soort en nict om de naam

der dus

en "lichten van vers

]

lichten. Beter warc

chilloende soortoen'.

Artikel 117,

[ iz

Volgens de verklaring

schoon dit nict blijkt ulit de tekst, bepaalt artilk
nauwkeurig hoevecel lichten op iedoer voertulg

azngcbracht cn goeodlt het dus nicet allcen het

aantal,

Dit artikel wijkt dus af van artikel

"dichtoen van dezclf

cn van de Regering

de

116,

en
¢l 117

mocten zljn

soort"

of -~

mind mimes

§ 3,

dat verbicdt op ecn vourtulg mcer dan twece lichten van

aan to
altijd het voor

develfde soorTg
de algemene

lichteon toclast,

rezel wnnden

Artilcel 117 moet zo word

Juiste strekking cr van tot ulting komt.

artiled 117 volgt dat, met
1), d¢ bespanncn voortiiic
v § 7 bedoclde

dag van alle reglenen

2

Uit
rijwiclen (9
6) de

kKlaarlichite

de
(5

op

cn,

on ondc VoortuL zun,

toalro

toestellen moeten voorricn zijn.

en omgoewerkt,

dat

alle voor

brengen, wat hicrop necrkomt dat

zijn van tweg

de

ultzondering van

de handkarren

tuqun

verlichtingg—

5 & 8/ 8 2«




Prragraaf 7 legt nergens de verplichting op,de. voer-
tuigen waaron hoet betrekling hocft p rmanent van ecn ver-—

lichtingsinrichiting te v orzien,

Het hceeft derhalve nicts uitstosnde met de bi]

<
artikel 117 goregelde meterie. Het betreft de signelisatic
der voertuigen tus:s

:n het vallen van dac sevond en het aane

breken ven de deg, en zou dus in crtikel 39 mocten opge—
nomen worden.

En neor hoet voorbecld van hetv huidige reglcment
(artikel 85 I) zou aan dic voortuigen geen verplichting
mocten worden opgelegd om zich te signolcren wanncer zij
11

cen maor do rliwes ov .rstelien,

145

brtikel T15.

Artilkel 118, wvolgens hetwelk de kouringsvoor-—
schriften boetroelfende deo lichiten on reflechoren worden

vistgesteld en gecontrolccrd door do ildinistor dice de

ITdkdienst in zijn bevocgdhold heeft, 1s con der bepolingen

diec asnlciding hcebben zegeven tot do alge

mene opmerking
nr I1.

Artikclen 119 cn 120,

= -

Pe artikelen 119 en 120 oiin nict normatict,
Hot zal geen culels rechthank mosolijle zijn, aan do ult-

vocring or vel do hond toe houden. 71 behelsen gowoon anne

&

bevelingen, dic in oon voglement nict op hun plaats 21 jn.
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Artikel

—
J
W

Poragraaf 3 verlcont ann de Minister bevocgds

heden dic de Koning nict kan overdragen.

Artikel 127,

In § 2 ware het nauwkeurigoer, ook de twecde

masnl het woord "banden®™ to leaten voorafgaan door

"onbuligzome of clastischel,

Artikel 128,

Hen botere lesing voor 192 wore ¢ '"do land-
bouwwerktulgen ... wanncer zij wijden tussen de hocve
cn het veld, of binncn ten hoozgste 10 km  in do omtrex

ven de hooeve, V.

Artikel 130,

Voor dit artikel zeldb de algemence opmerking

pl

nr Il,

Bovendicn is dic bopnling overbodig, annge-—

zicn de Regoring hear bevoegde onbtensren kon belusten

i
met de controleverrichtingen dic zij nodig achtb.
,*,
+ +

De adviesaanvranz over Hooirdstuk ITIT: (nrtiikel

131 tot artikel 1671) werd door de

,E,.

/
25 o/ o ¢ &
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Te

HOOFDSTUK IV,

Afdeling 1 van dit hoofdstuk geeft een indeling
van de verkeerstekens naar hun onderscheiden vorm.

De wvolgende afdelingen werken die indeling
verder uit.

Uit die bepalingen blijlkt dat de tekens in
werkelijkheid als volgt zijn ingcdeeld :

1% gevaartekenss

2% verbods— en gehodstekens;

3% aanduidingstekenss

4° tekens om aan te dulden dat werken worden uitgevoerds
59 tekens ter aanduiding van verkecrsbelemmeringen:

6° witte of gele strepens

79 lichtseinens

89 tekens tot afbakening der wegens

9° tekens om acn te dulden dat cr een spoorwegovergang iss
10° tekens on aan te duilden dat er een overgang van andere

sporen 1s.

Die wijze van indelen der verkeerstekens is
reeds lang in gebruik. Het is namelijk nagenceg de ine
deling van de thens geldende verkeersregeling die hiex

wordt overgenomcn.

Ook in de internationale overeenkonmsten is zi]

2aNgenomen.

Qas/o.a
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>
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Die empirische en traditionele indeling is

nochtans niet zonder gevaar,

2ij kay dmmers de dindruk wekken, dat alleen de

verbods-= en gebodstekens rechtsverplichtingen doen onte—
staan, terwijl toch ook aan andere tckens, gerangschik®d
onder de gevaartekens en onder de aanduidingstekens,
rechtsgevolger verbonden zijn.

Dit is namelijk onder de gevaartekens het geval
met de tekenswrs 71, T2a, T72b, 72c, 62 en 83. Zulke tekens
zijn ook die welke de overgangen von sporen aanduliden en
verder de witte en gele strepen cn de lichtselinen,

Logischer ware gewcest do verkeerstekens in twee
grote categorieén in te delen : die welke voor de wegge-
bruikers verplichtingen doen ontstaan e¢n die welke er

geen doen ontstaan,.

Terwille van dc traditie en het door de intere
nationale overecnkonsten aangenomen stelsel is het even-—
wel moedilijk, ecen anderce indeling dan dic van het ontwerp
te gebruiken,

Artikel 162,

De dindeling dle dat artikel geeft,is onvolledig

en wordt door de volgende bepalingen tegengoesprokens

Uit het onderzock van dié bepalingen blijkt,
dat er in werkelijkheid tien klassen van verkeerstekens
zijn, zoals in de voorgaonde opnerking is ulteengezets

21t artikel wordt beter weggelaten,

2ae e/, @& ae
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Artikel 163,

Om elke mogelijke verwarring te voorkomen met
betrekking tot de betekenis die volgens de uitleg van de
gemachtigde der Regering aan het teken nr 4 is te geven,
wordt dit teken in 4° van het artikel hest als volzgt one-
schreven

"49 een kruispunt waar de gevoigde weg hoofdweg is of hoofd-
weg wordt doordat op de gekruiste weg het teken nr 3 is
aangebracht, ¥,

Artikel 164,

Het begrip autosnelweg wanrvan sprake in het
eerste lid, wordt in het ontwerp nergens onmschreven., Het
woord "autosnelweg" kan worden vervangen door "weg waar
het verkeersteken nr 45 is geplaatst",

Dat artikel zegt niet wie bevoegd is om die
tekens te plaatsen,

Artikel 165,

Zoals in de commentasr op artikel 19 is uiteen-
gezet, zou de bedoeling der Regering beter als volgt worden
weergegeven

"Aan het kruispunt van verscheidene wegen die even belang-
rijk zijn, mag op geen enkele weg het verkeersteken nr 4
worden geplastst, zo op de andere wegen het teken nr 3 niet
is aangebracht.",

Artikel 167

Daar geen onderscheid neer wordt genaakt tussen
de regeling invake het stationneren en die inzake het par—
keren (cfre artikel 28 van het ontwerp), kan onder 23° een
van heide uitdrmuldidngen vervaller.

Van het derde 1id van 24° wordt beter een absolu~
te rezel gemaakt, want de weggebrulkers zullen moelilijk
onthouden dat de witte kleur het stationneren op oneven
dagen verbiedt, de blauwe kleur op even dagens

o.e/’oo
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Artikel 168,.

In het cerste 1lid dient "artikel 167" in plaats
van "het artikel 167" te worden gelezen, In de Franse

tekst is "implantation" door "placement" te vervangens
deze opmerking geldt overal waar "implantation" wordt

gebruikt,

In § 2 wordt nict gezegd welke overheid bevoczd
is om die tekens te plaatsen.. Volgens de thans geldende
wetgeving mogen allecn de gemeenten en de provincies
die tekens plaatsen, ter uitvoering van door hen ulte— -

gevaardigde aanvullende politiereglementen.

§ 7 zou verwarring kunncn stichten. In a) wordth
immers aangegeven hoelang het verbod geldt, in b) hoelang
het is opgeheven., Het ware beter hetzelfde ultgangspunt
te gebruiken, de voorbeelden uit de tekst te weren, en
te werken met figuren die in de bijlagen worden opgenomen,

Wordt de vorm van de tekst bchouden, dan zouden
de litterals a), b) en c¢) beter als volst luiden

"a)de uren tijdens welke het stationneren en parkeren ver-—
boden is, als volgt ¢ "verboden van ... tot ... uur"s

b)hoelang het verbod niet van toepassing is, als volgt
"langer dan <+« minuten verboden's

c¢)de uitzonderingen voor sommige klassen van voertuigen,
als volgt ¢ "Taxi'x uitgezonderd", "Autocars uitgezonderd",

"Pergonenwagens uitgezonderd"s "e

.oo/“l
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In de Franse tekst van § 10 moet kleorblijkelijk
ftnaximun® worden gelezen in plaats van "minimun" (efr,

Nederlandse tekst),
§ 11 zou beter luiden als volgt s
"De opschriften die in de rode rand nogen worden

aangcbracht, zijn beperkt tot twee per teken'.

Artikel 170,

In de Franse tekst van % 1, eerste 1lid, dient

rekening gehouden te worden met de opmeriking gemaakt in de

comrentaar bii artikel 168 betrefifende de vervanging, in
zntation" docr hetd

de Franse telist, wvan het woord "imp

woord "placement",

Fen nauwkcuriger lezing voor het eerste 1lid van
§ 2 ware s "De gesteldheid van de plaats bepaalt de stand
van de pijl op het teken nr 610,

Artikel 171

Aan sonmige zogenaamde aanduidingstekens zijn,
ondanks de hun gegeven benaming, rcchtsgevolgen verbon-—
dene Zo is hct teken nr 71 het gevolg van het teken nr
37« Het dient om het baanvak te onschrijven waar de bij
het gemeenterecglement opgelegde sncelheidsbeperking van

toepassing is,

Zo kunnen ool de tekens 72a en 72 b rechtse
gevolgen hebben, Parkeren is toegcestaan waar geen en :ele
regel het verbicdts Het algemecen rsglement bepaalt ge-
vallen waarin hot verboden ise. In het bij artikel 26
van het ontwerp bedoeclde geval mogen de gemeenten van
die verbodsbepalingen afwijken, In zodanig geval zijn
de tekens 72a en 72b niet enkel meer aanduidingstekenss
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Ten slotte zijn de tckens nrs 82 en 83
niet enkel aasnduidingstekens, dacr het teken nr 82 een
bi] reglenent opgelegd verbod schorst en het teken nr 83
dat verbod herstelt,

+
+ +

Voorts zijn bij het artikel volgende opmerkingen
betreffende de vorm to maken ¢

10 is als volgt te lezen ¢ "Het teken tot asne~
duiding van het cinde van het vak waar de snelheid bee
perkt is (figs T71)".

50, twecede 1lid ¢ "De afstand van de vermelde
plaats mag in km worden cangeduid met cijfers die overecens
komstig het tecken 75 a gzijn geplantste"s

50, derde 1lid : "De wegwijzer tot aandulding
van de toegang tot een wez wanr het verkecrsteken nr 45
is geplantst «..%,

129, ecrste lids "Het teken dat het verkeer in
beide richtingen toestaat op cen vak van con rijbaan met
eenrichtingsverkecr (fig,82)".

Ten slottc schrappe ner onder 13° het woord

T"eventuelel,

Artilzel 172

Artikel 172, § 1 en § 2, zegt nicet welke over-
heid de tekcns noct plaatsen.

§ 3, tweede lidymoct luiden als volgt s

aoo/.-o
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nHet teken nr 78b wordt in de nabijheid van de

o

a8 gﬂgcvcn waterloop, of van het aangegeven monument

of natuurmonunment geplaatst.".

Artikelen 173 en 174.

Artikel 173 zegt niet wie het hek en de Tekens
moet plactscne

Is het de bestcller of de uitvoerder van het
werk, of is hct dc overheid die de politicvevoegdheid

°\3

over do weg hooft
Artilcl 198 verbiledt de perticulicrcen tekens

aan te brongen., Daarult schijnt nicn fte mocten afleiden

dat alleen de overheid dic het beheer over de openbare

weg heert, bevoegd is om voor het asnduiden van werken

te zorgens, Toch is er twijfel mogelijl , of de Regering

het wel zo bedoelts Doct zij dit niect, dan dient de tekst

te worden ongewerkta

De vij artikel 173 zemaakte opmerkins reldt
ook voor artikel 174,

2 o y T oy A B S SO 3 . . i — - .
schiter wijst de Raad van State er op dot arti-

& o N N .
kel 48, ¥ 2, wear het bijzonder seval van een helemniering
wordt gererseld, benazlt welke persoon verpnlicht is zulks

door een teren te zennen te seven.

Voort

worden uitgemaanltt, of de bij artiikel 173 opgelegie ver-
<

aon de hend varn Lhet ontwerp niet
plichtinzen en die van artikel 174 =1 dan nist cunulatief

zijn. Bij de huidise sbtand der ro] (artikelen

13 en 134 ver dc Vegcode), heeft Hof wan verbreking
in zijn arrest van 31 Mei 1937 (Pas.1937, I, blz.159)
geoordeeld danarop bevestizend te nocten antwoorden.

-

Het is wenselijk, dat het ontwerp dienaangamnde

geen twijfel zou overlaten.




Ingevolge die beslissing zou het ontwerp bovene
dien ook cen oplossing moeten geven aan de vraag, of de
artickelen 174 en 48, § 2,van het ontwerp cunulaticf 2zijne

Aan het eind van het vierde 1id van § 1 van
artikel 173 zou het gebruik van "verboden'" julster zijn

dan dat van "gesloten',

De tweede volzin van § 2 ven hetzelfde artikel
zou beter als volgt lulden ¢ "Deze lichtbten worden ter
hoogte van de hekregel of van de vlingjes geploatste De
afstand tusscn dc lichten mag ten hoogste 2,50 m,

bedrazen."s

Artikel 175,

Ben beterc lezing voor dat artikel ware :

"De 4in de artikelen 163 tot 172 bedoelde tekens
moeten, wat betreft vorm, proporties, kleuren en figuren,
overcenstenmen net de modellen vean de bij dit reglement

gevoegde tabellen, e

Artikel 17C.

Het vierde 1id is ecn boepassing van het ecrste

en derhalve overbodige

@ e -/Jll
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Dit artikel wordt best in twee peragrafen
verdeelde

§ 2, vevattend de uitzondering op de voore
schriften van § 1, zou asn het vijfde 1id van het
ontwerp beantwoorden en als volgt luiden : ng o, Tehter
nogen de gevaartekens (tabel A), met uitzondering van
de tekens nrs 3 en 4, cn de tekens tot loutere aan-
dulding de naam van de schenker of van de¢ vercniging
welke die tekens heeft geplactst, vernelden, op voor=
w.arde dat die vernclding niet neer dan cen zesde der
gehele oppervlalkte van het teken b@siaat”.

Artile:l 1774

Uit de verklaringen van de genachitigde der
Regering en onrcchtsticeks uit dc teckst van artikel
177 blijkt, das voor de weggebruilkers allecn rechien
en verplichtingen ontstaan door de rechts van hen
aangebrachte tekense

Het is nodig dic regel uitdrukkcelijk te
formuleren en artikel 177 wegens zijn belang hcelenaal
vooracn te plactsen in het hoofdstuk betreffende de

verkcecerstekenses

Aenderzijds moct in dc Fronsc tekst het woord
"piétons" worden geschrapt, dasar voetgangers nict vere-
plicht zijn rechts te houden., Overigens weze opgemerkt
dat in de Noderlendse tekst nict van voetgangers wordt

gosprokens

‘00'/"0.
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Met het oog op de overcenstenming met artikel
o

10, geve men hier geen definitie van "rechterkant'.
De volgende tekst wordt voorgesteld

WArtikel & %%

De tcekens voorkonend in de bij dit besluid
gevoegdé tabellen verbinden de bestuurders alleen zo
zij rechts van hen zijn geplastste

De tekens nmogen ann de linkeirkant worden heore
haaldg

De tekens van tavel C zijn evenwel bindend

ook wanneer zij niet rechis zijn gepnlantst.

De telens worden geplastst in ecn vlak noges=

noeg loodrecht op de as van de rijbaan.'s

Artikel 178,

Dit artikel kan beter als volgt boginnen 3
"Al de tckens, behalve die welke voor het signaleren

van werken dicncheses e

Artikel 179,

Voor dc in § 3 bedoelde gele strepen zou
nader moeten bepanld worden hoe zij worden getrokiken,

'*"',/a.ﬂ',
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want zij mocten zo getrokken worden dat zeen verwarring
mogelijk is met de in § 2 bedoelde gele streep, noch
net de gele streep waarvan sprake in artikel 28, 9° en
waarbij stotionnegrverbod wordt opgelegds ‘

Artikel 180,

Het cerste 1id van 3° moet tot volgende tekst

worden beperkt

"Geld jktijdig rood en groen licht ¢ stoppen,

voor de begtuurder dic het scin nadert..

Wanncoer de bestuurder ivvwcrs het sein voorbi]
is, meakt artikcl 177 de rest van het 1id overbodige.

Artikel 181,

Een betere lezing voor § 2 ware @

n§ 2, Het licht doorlatend gedeeclte van de rode

en groene. lichten heoeft de vorm van ecn cirkel ooe'ls

§ 8 is coen toepassing van de bij artikel 177
.Q ) 5]

gestelde rogel en is dus overbodig.
O &
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Artikel 182..

In § 2 is "aan te brengen" overbodig. Men
leze dus ¢ "De lichtzuilen op de ese-

Afdeling 10,= Qverwegen,

Uit de titel van deze afdeling blijkt nict

duidelijk welk hoor toepassingsgebled 1se

Geldcen de bepalingen waarult zij bestaat voor

de overwegen van alle vocertulgen op ralils?

Voor de artikelen 184 on volgende vindt men
in het huidige verkeorsreglement geen overcenstemmende

bepalingcn, -

Zodanige bepalingen komen voor in het koninke
1ijk besluit van 26 Maart 1936 betreffende de aanduiding
der spoorwegovergangen, gewijzigd bij koninklijk besluit
van 23 Maszsrt 183G,

Artikel 2 van het koninklijk besluit van 26
Maart 1936 1luidt als volgt ¢ "De spoorwegovergangen

waarvan sprake in titel T van de wet van 25 Juli 1891

(zie artikel 16 wvan deze wet) zullen; naar gelang van
hun inrichting, hun asrd en hun belangrijkheid,aange-
duid worden door dc¢ wearschuwingstekens aangegeven in

de bij dit besluit gevoegde bijlogen.

!:Q’/QQO‘




Artikel 16 der wet van 25 Juli 1891, houdende her-
ziening der wet van 15 April 1843 op de politic der spoor-
wegen, luidt als volgt : "Deze wet is niet van ftocpassing
19 op de buurtspoorwegen, 2° op tramwegen, 3° op verbindings-
sporen naar nijverheildsinrichtingen, 4° op verkeerswegen
ten behoeve van ecn mijnontginning aungelegd overcenkomstig
de wet van 2 HMei 1837, 5° op spoorwegen die uiltsluitend
krijgsspoorwegen zijn .ee M.

De Regering wil, naar hear genachbtigde heeft
verklaard, btersakce nicts nieuws invoeren.

Daaruit volgt dat heot bepanlde in afdeling 10
slechts van toepessing is op de overgangen der spoorwegen
als bedoeld in de web van 25 Juli 1891,

el van =27deling 10 zou dus best aangevuld
en als volgt gesteld worden @

"Overgangen der spoorwegen die onder de gelding
van de wet van 25 Juli 1891 vallen.'s

S > 7 e i e G

In verband met dic afdeling 10 wezc eveneens
herinncrd ann de algenene opmerking nr IT, want geen enkel
der artikelcen waaruit die afdeling bestiat, zegt wic de

Yekens cn bakens moet plaatseng
I
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Artikel 184,

Een betere lezing voor dat artikel ware :
"De overgangen der spoorwegen die onder de gelding van
de wet van 25 Juli 1891 vallen, worden aangeduid door de
in artikel 163 genoemde tekens”,

Lrtikel 185,

In 39 stemmen de Nederlsndse en de Franse tekst
niet overeen : waar in de Franse teckst "éventuellement
d'un ou de feux rouges fixes" staat, luidt de HWederland-
se versie : "eventucel van ccn of twee vaste lichten™.

P

Artilbel 108,

Volgens de Nederlandss tckest van dit artikel
moet het vast groen licht boven, volgens de TFranse tekst
beneden (au-dessous de") de rode lichten worden asnge-
bracht,.

Artikel 191.

or bestaat gean weg die tegelijk openbaar en

wegen dic voor het publiek
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In artikel 191 is sprake van overwegen, "open-

baar voor de voetgangers en privast voor de voertulgen',
Die terminologie is onduidelijk.

De beteksnisg wvan die bepaling dicnbnader te
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Afdeling 11, = Totale of gedecltelijke overgangen, oOver

rijbanen, van een of meer op de rijbasn of op de berm

aangoelegde sporen,

De algemene bewoordingen van deze titel wekken de
indruk, dat de bepalingen van de afdeling betrekking heb-
ben op het kruissn van rijbanen, door enigerlei anderc
voertulgen op rails dan die van de spoorwegen, waaraan

afdeling 10 is gewijd.

De bij artikel 194 bedozlde aanduiding geldt even-
wel alleen voor de tramwegen, dit is voor de stadstram-

wegen en de buurtspoorwegen.

lnocht de Regering op het oog hobben de aa
van de kruisingen van rijbancn met enigerlel ande
tuigen op rails dan dic waarop voorgannde afdeling be-
treckking heeft, dan diesnen de artikeleon van deze
ling te worden aangevuld. Geldt het bepaalde in deze af~
deling integendecl alleen voor de krulsingen van rijbanen
met buurtspoorwegen en tramwegen,dan dient de titel zo te

worden gesteld dat het objesct duildelijk wordt aangegeven,

In ieder geval mag niet uit het oog worden verloren,
dat de sanduiding van kruisingen van rijbanen met buurt-
spoorwegen kort geladen wolledlg en nauwksurig is geregeld
door het koninklijk besluit van 28 October 1952 to+t wij-
ziging, wat de verkeerstekens betreft, ven het koninklijk
besluit van 24 lei 191% houdende politiereglemznt betref-
fende de exploitatie van de door de Regering vergunde of

)

te vergunnen buurtspoorwegen,

Met het oog daarop zou artikel 194 best worden
vervangen door bepalingen dic naar het voorbecld van het
besluit van 283 October 1952 =zijn opgemaakt; dat besluit

kan dan worden opgeheven.

‘.0/av;
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16,
Artikel 194,
Wil de Regering dit artikel toch behouden, dan
zou het best als volgt aanvangen :

"Wanneer het nodig is de totale of gedeeltelijke
kruisingen van rijbanen met een of mecr op de rijbaan of

op de berm anmngelzgde sporen aan te duiden . . .M,

LArtikel 195,

Daar in artikel 194 geen sprake is van cen af-
sluiting, is er gecn reden om in artikel 195, twecede

1id, van zen afsluiting te gewagen.

Dit artikel mag overigens geheel vervallen, daar
het cerste 1id er van gerust kan worden ingevoegd in ar-

tikel 200, waar het beter op zijn plaats zou zijn.

Artikel 198,

Ben juistere lezing voor § 1 ware :

"§ 1, Onverminderd de verplichtingen welke dit
reglement hun terzake oplegt, mogen bijzondere personen,
zonder machtiging door de overheid die de openbare
weg onder haar bechecer heeft, geosn op het wegverkeer be-

trekking hebbende tekans of merken aanbrengen.',

Er weze hier opgemerkt dat de tekens welke op
die wijze kunnen aangebracht worden, aanduidingstckens
zijn, met uitsluiting van de tekens waaraan rechtsgevol-
gen verbonden zijn en die alleen door de overheid mogen
worden geplartst.

.oo/soc




Artikel 199,

Dit artikel zou beter als volgt luiden :

"Voor het gebruik van eon verkeersteken, dat
dient om andere bevelen of andere aanwijzigingen te ge-
ven dan de bij dit reglement bepanlde tekens, moet voor-

af machtiging worden verlecnd door de inister van . . ",

Het zou ook logischer zijn dit artikel na artikel

197 te plaatsen.

Artikel 200,

ket dnachtneming van de opmerking bij artikel
195 ,worde artikel 200 als volgt gestaeld

<

"hrtikel 200, ~

De tekens van de tabellen A en T moeten tussen
het vallen van de avond en het aanbreken van de dag op
een afstand van 200 meter, gereckend bij heldere lucht,
zichtbear vorden gemankt met behulp van ecn spesciale ver-
1ichting’a van de openbare verlichting of van producten

met refleocterend vermogen,

Voor de andcere tekens is dit evencens vereist
opdat zij tussen het vallen van de avond en het annbreken
van de dag bindend blijven." ,




V.= Afdeling 1. Leger,.

De term "leger", doorgaans gebrulkt voor het

landleger in Texenstelling tot de luchitmacht en de zee-
macht, mo

macht'.

et hicr vervangen worden door : "De krijrs-—

Artizel 201

In de derde regel van de Franse tekst dient

het woord '"militaires" geschrept.

Dear de articelen 131 tot en et 1671 uit het
aan de Raad ven Stete voorgelegd ontwerp zijn terugge-—

trokken, meoes artizel 204 met inachineming dacrvan wor-

den gewljzlod.

Artikel 205,

Tern duidelijrer en logischer lezing voor

artikel 205 wore de volgende 3

"Artikel 205,
In de zee— en  rivicrhavens mog de zouicente—
[ w
ra-d met machiiging van de Minister van ... een gcebied
icelen 39, 48, % 1, 55,
1

2, % 1, 116 en 117 van dit

bij de haven benalen oo wellts oncnhere woeen Y bij
reglement dc toepassing der art
K6, 549, % 2, T3 tot en met |

reolement kan schorsen.
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Dit artikel 1uidt botor ols vol

"De beztaande teens welke door
worden bechouden maar wrarvan oce symbolen

gave zijn ven dic afgebeeld in de hij dit

O“”tf

dit reglement

reglement

geen juistc weol-

TP e
_)O

voegde tabellen blijven geldig tot zil worden vervangen,'

Overizens is dc pleats van dis

ophelTingsartilkel wasrvan het afwiikt.

Artilkel 208,

Artitel 208 gzou cen opsomiing mo
van de bepalingen die ingevolge het nieuwe
den opgehevern,

Volgens dc gegevens waaroveir de
beschikt

worden @

artilkel na

het

cten geven

reglement wor-

Hand van State

, zmouden volgende hesluitben moeten opseheven

19 het kordnklijc besluit van 26 Maart 1936 betroeifende

de annduiding Cor 8pPOOrWeCOVETgONIen .,

gewijzizd bij koninklijs besluit van 23

29 hoet "coninklii beslult van 25

toepagsing van het algemcen ros

politie, met betreking tot |

Moart 193

joren der schenen

/
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39 het koninklijk beslult van
ding van de benalingen van
de verke@rspolitio tot do

militoire

1937 tot
alzomeen reglement op
cel uit-

3 Decemboer unitbrei-

wegen die

mazen von het privoat Steatsdomein (efr. commenteaar op
artizel 2, 1°, van het ontwerp)
4° het thans gceldende olgemcen roglement met de besluiten

die hot héebbon cewljzigd,

Dat nrtikel zoun dan
"Opzcheven worden

1° het koninkli]ls boelwit

algemeen roeglonent cn e

7

volgende bugluiten van 17

VAn
Ve

September 1934,

volat

=l

ala luiden ¢

1 Februari 1934 houdende

TOP=

oy en
[erery

reorspolitie en de d

31 Januari

1935, 1 1 1935, 29 Juni 1935, 12 Wovembcr 1935,

17 Janueri 1936, 25 Mei 1926, 25 Mei 1936, 6 Juni 1936,
29 September 1936, 23 November 1936, 28 Jaﬂuari 1937,
28 Jenueri 1937, 28 Januari ?9379 3 December 1937, 18

Januari 1938, 14 Mei 1938,

27 December 1938, 15 April

1939, 10 Juli 1939, 28 Juli 1939, 4 September 1939,
30 Januari 1940, 27 Februari 1@409 12 Februari 1945,
28 Pebruari 1945, 8 Mei 1945, 12 Maart 1946, 20 Manrt

1946, 27
16 December

16 Octobor

Juli 1946,
P

1946, 3
1947, 11

3 Scpt

21 Juni 1957 ¢
2% het koninkld ik

aandulding der spoorwegove

zigd D1] Toninlli iz

39 het

toepas

koninizlij besluit van
sing van het

politie, met

Januari 1947,

Febrvard 1950,

hesluit

algemeen

betrelting tod

18 October 1946,
October 1947,
1951

ember 1946,
16

24 April en

besluit van 26 llasrt 1936 bhetreffende de

roangsen, roals het is gewl j-
t ovan 23 Maart 1939 -
25 kei 1936 betreffende de

reglemnent op de verkeorse

nren der schewen

»
¥
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4° het koninlklijk besluit van 3 December 1937 tot uit-
breiding van de bepalingen van het algemeen rezlement

op de¢ verlzecerspolitie tot de militaire wegen die

deel uitmaken van het privaat Staatsdomein. ™.

Artikel 209,

Om duidelillk te doen uiltkomen dat de verschil-

lende delen van het huldisg algeneen roglement worden

opgeheven nasrgelang de overcunstemmende delen van dit
ontwery in werking treden,

moetom luiden

zouw artikel 209 als volgt

"Artikel 209,-

De Minister van ... gtelt de

datums van in-
werkingtreding der bepalingen van dit reglement vast

en bepanlt tegelijk van welke der bepalingen,in arti-

kel 208 genoemd, d: opheffing, ingevolge die ine-

werkingtredingen, uitwerking heeft.",
H o)

Artikel 210,

Overeenkomstig de algemene opmerking nr VIIT

is het wenselljk, ook de Minister van Landsverdediging

met de uiltvocring van het besluit te belasten,

Ook zou hij het beslult mocten medeondertelkenen.

L RS —
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Observation préliminaire,

Un réglement, appelé & &tre appliqué par un
tres grand nombre de personnes, tel le reglement de la
police de la circulation, doit étre rédigé en un lan-
gage compréhensible pour tous. Il doit étre congu en
termes simples et faciles & retenir. Le Conseil d'Etat
constate que le texte du projet qui lul est soumils ne
se distingue ni par sa simplicitd, ni par sa brieveté,
Ses auteurs se sont appliqués a régler la matiere de
la fagon la plus minutieuse, le plus souvent & llaide

d'une terminologie extrémement technigue.

Le Conseil d'Etat ne pense pas que pareille
méthode satisfasse au rble que doit remplir la régle-
mentation envisagée, ni que le Texte proposé margque un
progrés sur celul du réglement actuellement en vigueur.

De plus, le projet contient des sections gui
ne concernent pas des régles de circulation proprement
dites et qui pourraient faire l'objet d'une réglemen—
tation distincte,

Observations générales,

Il convient de signaler que de nombreuses
dispositions conferent au Ministre un lurge pouvolir
réglementaire,

-'a/nas
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La loi du ler aolt 1899 n'a conféré ce pou-
voir gu'au Roi, aux provinces et aux communes (article
1er).

A cette époque, le projet du Gouvernement
tendait également a conférer au Ministre le pouvoir
de prendre des arrétés complénentaires, La section
centrale de la Chambre a combattu cette délégation .
Son rapnhort est explicite., Et le législateur a suivi

le point de wvue de la section

"Rapport fait & la Chambre des Représentants, au
nom de la section centrale, par L. Liebhaert,

le 4 mars 1398 (Pasinomie 1899, p. 257 ).

® & &8 5 »

Le systéme de législation proposé par
le Gouvernement comporte une lol générale de
délégation dfol sortiraient d'abord une réglemen-—

tation générale ¢t cnsuite une triple rézlementa-
> ,L >
tion complémentaire :

19 un réglement général consacré par arrété royal
seralt applicable & toutes les voles de commu-
nication ¢ routes de L'Itat, routes provincia-
les, voirie vicinale améliorée ou non amélio-—

rée et voirie urbhaines

20 un reglement complémentaire serait arrité par
Le Ministre des grevaux publics, mals cet ar—

rété ministériel serait uniquement applicable

aux routes de 1'Etat:

4QtQ/QOQ




3¢ la province, a son tour, pourrait réglementer
la circulation sur les routes provinciales,
sauf & ne pas aller & l'encontre de llarrété

royal;

4° la commune enfin, pourrait, elle aussi, faire
un reglement complémentaire applicable unique-

ment & la volirie communale,

Toute la lol est 1la,

La section centrale ne conteste pas

?O

que la loi sur la police du roulage doive &tre

une loi de délégaticn, Au commencement du siecle
des controverses ont pu surgir sur le point de
avoir a qui 1l devait appartenir, du pouvoilr
législatif ou du pouvoir exécutif, dl'arréter les
reglcs d'application en matiere de roulages
aunjourdthuli 1l'hésitation n'est guere possible,
la Tfixation législative de ces roegles serait en
opposition avec les verfectionnern cnts incessants
que réalisent le roulage et la voirie; ce serait
un obstacle au progres, En 1841 déja, on a vu
des membres de la Chambre prendre l'initiative
d'une lol ayant pour but unique de donner au
Gouvernement une délégation que lul avait refusée
la loi de floréal an X, La section centrale estime
que le principe de la déldégation réclamée en 71841
pour un cas spdcial doit 8tre généralisé, et elle
pense que la législature, discutant chague année,
4 lloccagion du budget, la manidre dont le Gouver-
nement se sera acquitté de son mandat, exercera
sur la police du roulage une action bien plus
fructueuse gu'en statuant elle-méme une fois

pour toutes,
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Mais, outre la délégation au Gouver-
nement, le projet organise un systéme de délé-
gation subsidiaire trinartite auguel la sec-

tion centrale ne sauvralt se rallier.

S'il ne suffit pas que la 1égisla-

ture abandonne 3 un ESTuLe royal la réglemern-

tetion du roulage, et s'il faut, pour des

raisons gu'on n'ajercolt pas, permettre gue

cetbte rbﬁl@“Gﬂ 1t%9ﬂ ait lieu méme par simple

B s 28

arrété minigtériel, pourquoi le ministre ne

poural t-il statuepwgqlqg ce qui concerne les

seules routes de %}EQWt l'exolu vion des

routes provinciales et COLA&ﬂdl&S ?

e

Quant au pouvoir réglementaire at-
tribué par le projet au Ministre des Travaux
public, 11 devrait, pour les raisons déduiltes
plus haut, pouvolr stappliquer aux routes de
toute nature, mais la section centrale n'est

was convaincue de la neoe ssité de superposer

1es arrétés ministdériels aux arrétés royaux

cn une matiecre on la surabondance des régle-

ments pourrait €tre encore plus fdcheuse gue

leur rareté,

Le systéme adopté par la seetion
centrale comporte donc, sans distinction quant
a la nature de la voirie, d'abord une loi de
délépation investissant le Couvernement dl'un

pouvoir réglementaire général & exercer par

arrété royal, et ensuite un droit de régloemen-

tation complémentaire o exercer par les COl=

seils provinciaux ¢t les conseils communaux.,

|
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Projet du Gouvernement en 1896,

Article 1er,

La police du roulage s'applique
aux véhicules de tout genre, y compris
les vélocipedes; elle est réglementée
d'une maniere générale par le Roi, tant
au point de vue de la conservation des
routes qu'au point de vue de la sécurité
et de la facilité de la circulation,

Des reglements complémentaires

spéelaux neuvent 8tre arrétés soit par
le

Ministre de 1'hericulture et des Tra-

vaux publics, guand ils concernent les

routes de 1'Etat ou celles concédées fal-
sant retour & 1'Etat, soit par les con-
seils provinciaux lorsqu'il s'agit des
routes provinciales et des routes concé-
dées ressortissant au service des provin-
ces, so0lt par les conseils communaux pour
7

o)
ce gqui regarde la voirie communale et les
chemins dont les concessions ressortisgsent

Aux Ccomnunes,

Texte de la loi du 1er aoclt 1899 .,

Article fer,-

Le Gouvernement est autorisé
a faire, par srrété royal, des réglements
généraux ayant pour objet la police du
roulage et de la circulation de tous les
moyens de¢ transport par terre, des ani-
neux de trait, de charse ou de monture et
des bestiaux,

cee/gno




appartienne de prendre lecs réglements complémen—
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T1 prendra au préalable llavis
sermanentes, En ce qui

des députations D
concerne les routes de 1'Etat, dans les

cas urgents, cette consultation n'est

pas regquise pour l'exercice du droit de
police conféré au Gouvernenent par L'ali-

néa ter.
Des réglements complémentalres
soit par les consells

conseils commmil-

peuvent Bire arrétés

nrovineisuax, solt par les

noux.
Tes réolements provinciaux ne
aux lols ni aux

Deuvent 8tre contraires

s R T OS
reolements généraux et sont soumis a L'ap

s
)

rohation du Roi.

Les réglenents communaux ne
peuvent étre contraires aux lols ni aux
réglements g<1é“rax et provinciaux et

sont soumis & l'approbation de la députa-

tion permanente, *uuf recours au Rol.".

On peut déplorcr gu'taujourd'hul ecne—

core ce soit principalement aux communes qu'til

taires, clest-~d-dire non seulement les disposi-
tions qui régisaent la voirie communale, mais

encore les reglements relatifs & la circulation
sur les voles de grande cowwunication qui tra-

versent lour territoire, alors que le Ministre

compétent est dépourvu de tout pouvoir régle-—

mentaire.
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I1 n'en reste pas moins que le texte de la
loi du 1er aolt 1290 est formel et que sa portde a été
q e

précisée par la section centrale de la Chambre.

Dans 1'état actuel de la législation, le
Rol ne peut donc conférer aun iinistre que des pouvoirs
de pure exécution ,bel le pouvolr de prendre des nmesu-

reg individuelles.,

Le projet prévoit l'existence et l'apposi-
tion de panneaux réglementaires et le tracé de bandes
blanches et jaunes sur les volcs publiques.

A une exccption prés (article 48, § 2 ,4du
projet), le projet n'indique pas l'autorité ou la
personne & gul appartient le pouvoir ou & qui incombe
L'obligation de placer ces signaux, alors gue dans
de nombreux cag ces panncaux et ces marques consiti-
tuent les inscriptions ouw les indications appropriées,
prévucs var llarticle ler de la loi du 1er aoldt 1899,
destinées & porter & la connaissance des intéressés
les mesures prises par les aubtorités publiques en

matiere de circulation.
Dés lors se pose la question de savoir

guelle est l'autorité compétente pour apposer ces

panneaux et tracer ces margues,

/
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Dang 1'état actuel de la ligislation, llau-
torité compétente pour procéder 2 ces opérations est

la commune,

Aux termes de 1l'larticle ler de la loi du
ter aoldt 1899, le Roi n'a que le pouvoilr de faire un

réglement gdéndéral.

Cet article donnc aux comuuncs et aux pro-

vinces le pouvoir de faire des reglements complémen-—

M

cu

taires., C'est en vertu de ce pouvoir gue les communes

'

placent les différcunts panneaux prévus au Code de

roulage,

Le rapport de la section centrale cité ci-
dessus rappelle la loi des 16-24 aodt 1790 et en tire

des conclusions dans les termes sulvants ¢

" Et d'avord, pour la commune, aux btermes

de la loi des 16-24 aodt 1790, l'autorité com=
munale cst investie du soin de veiller z la
"slireté et la commodité du passagze dans les
rues, quais, places et voies publigques™, ce
qui comprend, ainsi gue lecs mots 1l'indiguent
et conformément a l'tarrét de la Cour de cassa-
tion du 30 mars 1866, les voies quelcongues
traversant une localité sans gqu'on pulsse en
excepter les routes de 1'Etat qui forment
rues,

I1 appartient cortes & la législa-
ture de rompre avec ce principe général de
competence respectéd jusqu'a ce jour presque a
1tégal d'un principe constitutionnel, mais
1l'occasion semble mal choisic pour y déroger.".

le/‘a‘
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Ta Cour de cassation, dans son arrét du

9 mars 1936 (Pas. 1936, I, p.182), reproduit ci-

apres

-

affirme & nouveau gque c'est & la commune

gu'appartient le pouvoir de placer les panneaux j

elle slexoprime comme sult @

i

Attendu gqu'il est constant, d'autre pard,
gue lladministration communale a fait placer
dans la ruc Bonnecls, & l'endroit proche de
sa. jonction avec la chaussée de Louvoin, le
gigne prévu a ltarticle 131, 79, de llarrété
royal du ter févricr 1934;

Lttendu que l'article 51, 3¢9, de cet ar-
ré8té royal déclare qub geront toujours consi-
derées comme secondaires les parties de voies
publiques, méme prin01pa¢eb, pourvues & 1ltap-
proche dfune bifuroation, jonction ou croisée
du signe dont s'agilt;

5
o1
3

Attendu que cec texte, remédiant & une
lacune dans la législation préexistante, per-
met dans une certaine mesure 2 l'autorité ad-
ministrative d'apporter dérogation aux regles
édictées pour la priorité de passage, lorsque
la situation le commande;

Attendu que lL'l'edministration communale,
& gqui la loi du 16-24 aolt 1790 donne mission
dlassurer la commodité et l1s m:cur,LJGc de la
circulation, est compétente, sauf disposition
spéciale contraire, pour placeL suxr la voie
publique le signal prevu aux articles 131,79,
et 51, 30. de ll'arrdté royal du ler février
1934

.mo/."
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Attendu qu'il suit de la gue le
placenent d'un tel gignal dans la rue
Bonneels suivie par le prévenu conféralt
a celle-ci le caractére de voic secon-
daire;

1

En fait, ctest souvent l'Administra-
tion des ponts et chaussées qui effectue le
placement de signaux,

5i la Cour de cassation, dans ses deux
arrdts du 11 mai 1937 (Pas.1937, I, 141et 142)
déclare que les panrcaux sont obligatoires pour
les usagers pour autant qu'ils soilent conformes
aux dispositions du Code de roulage gqui les
concornent, méme s'ils ont &té placés par une
autorité incompétente, il n'en reste pas moins
gue l'autorité compétente cst la commnune et gue
le lMinistre des Travaux publics est sans pouvoir

e

4 ce sujet,

Que ltarticle ter de la loi du ler
aolt 1899 soit devenu anachronigue, qu'il soit
inadmiseible qu'é une £pogue ol la circulation
routiere s'est développée avec unc intensité et
a atteint une repidité imprévisibles pour le 1lé-
gislateur de 1899, les commnunes alent & interve-
nir dfautorité pour régler la circulation sur
des voies qul ne sont pas exclusivement dlinté-—
r8t local, il n'en est pas moins vrai que seule
une modification de la loi pourrait permetire
au pouvolr central de procéder a la signalisation

des wvoiles publiques.

2
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ITT.

Les chemins de fer vicinaux et les tramways
circulent la plupart du temps sur les mémes voies pu-
bliques que les personnes, les autres veéhicules et les
animaux auxquels est applicable le reglement général

sur la police de la circulation routiere,

La police des chemins de fer vicinaux est
réglée par le Roi en vertu de la loi du 24 juin 1885.

Le pouvoir de réglcr la police des tramways
appartient a l'autorité dont émanc la concession,
clest—-a~dire solt aux conseils communaux, soit aux
députations permanentes, soit aux conseils provine
ciaux, soit enfin au Rol, en vertu de la loi du 9
juillet 1375,

31 lecs chemins de fer vicinaux possedent
un reglement unique qui leur est propre, les tram-
ways, par contre, sont soumis & des réeglements gui
varient de concession a concession. Les "usagers”

de la route n'en ont pas connaissance.

Dtautre part, les chemins de fer vicinaux
e

et tramways ne sont pas soumis au reglement general

sur la police de la circulation routiere,

Ainei, par exeuple, les usagers de la rToute
doivent obtempérer aux signaux lumineux, alors que
les conducteurs de chemins de fer vicinaux n'y sont
Das tenus selon le reglement qui leur est applicable
et que les conducteurs des voitures de tramways sont
tenus d'observer ces sicnaux selon le réglement des

tramways concédés par le Couvernement.

0%’/-69
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A Bruxelles-Midi ouw & Bruxellcs-Nord, trois
reglements différents sont respectivement applicables
dans la méme artére aux véhiculcs gui circulent & cet
endroit, sans gu'aucune catégorie n'ait & connallre

les reglements applicables aux autres,

I1 stensuit une confusion 2 laguelle il
serait neécessaire de porter remeéde. Une modification
a la législation relative aux tramways s'avere indis-
pensable, Dans 1l'attente de pareille législation,
a l'unification des dispositions relatives & la cir-
culation routiere et de¢ celles gqui concernent les
chemins de fer vicinaux et les tramways concédés par
le Roi.

IV,

Le systeme des définitions auquel recourt

le projet n'est pas sans inconvénient.

I1 est inutile de définir tous les mots
qui sont utilisés.

T1 ne faubt rccourir & ce procédé, sous
peine de jeter la confusion dans l'csprit des inté=-
ressés, que si l'on veut restreindre le sens que

l'usage donne aux mots.

Certaines des définitions données sont

incompletes.,

sso/Qop
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Dtautre part, certaines notions importantes
(tel est le cas notamment pour la notion "d'accote-
ment"),et qu'il aurait €té nécessaire de préciser, ne
sont pas définies par le projet.

V.

Comme l'annonce 1l¢ rapport au Roi, les
auteurs du projet se proposent dltadapter les regles
de circulation et la signalisation routiére aux con=

ventions internationales.

Le Conscil d'Etat constate que si les dis-
positions figurant au tablesau ci-apres concordent
avec ces conventions, d'autrcs, au contraire, n'y
sont pas conformes.

Il s'ensult que lorsque ces conventions
auront été approuvées ¢t auront ainsi acquis force
de loi, la maticre sera réglée par des dispositions
qui seront, sur ccrtains points, différentes ou
méne contradictoires,

I1 y aura donc licu de remédier a cette
situation si le Gouvernemcnt entend appliquer, comme
il le déclare, lecs regles faisant 1'objet des cone

ventions intoernationalcs gu'lil z conclues,

ooo/ooo
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Tableau comparatif des dispositions
des conventions internationales ¢t des dispositions
du projete.

D PR St R B S I G 0D

Circulation routiérc.

Protocole. Projet.

Chap. I. Art, Art. 2

Art.

{
Ul

Chap. II. Art.
Art.
Art.

i
—_
(€2

Art. 64, 61
10
25, 60
14, 15
18
66 -~ 69

PR, SO VY. WP,
VD e OO COTY >

Chap. IV. Art.18-23 Art.131 - 161
19 138
Annexes Art. 2, T°
131 - 161
132, 1°
101
102
103
53

AU B
Qo

Co

Dimensions ¢t poids des véhicules.

Art. ler Art. T3 ~ T7a

-oo/oa,!




Protocole,

Partie I1.

Chap. I. Art.

Signalisationsroutieres,

3=10 2

Art, 3, a, b, c
Arte 4

Chap. 1I, Art.

C:b.aur)q III.AI‘t.
Art,

Chap. IV. Art.

Partie III.

Art. 46 = 50
47 - 48
49 - 50

Partie IV.

Art. 51 - B2

Partic V,
Art. 53

Projet.

Art. 162, 19, 29,
162

163, 10
20
60
70
80
100
110
120
130
140

169 - 170

171 = 172

171, 30
40
90

o e e N

Art. 184 - 193
185 ~ 187
128 - 193

Art, 5, 10

AI"‘G. 180 bl 181;
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Dans de nombreux cas, le projct sc borne
& apporter des modifications de purc forme aux dispo-

sitions actucllement cn vigueur.

Ces dispositions ont donné naissance 2 une

jurisprudcnce abondante quil cn a pricisé la portée.
Le sens de cclles—ci

qui crécront 1l'incertituds, nlors gu'il n'est pas dans

l'intention du Gouvernement de modificr la réglemen-

tation sur ces points.

I1 est préférable de conserver le teaste

actucllement en vigueur.

VIT.

Le projet, & ltarticle 27 et dans diverses
dispositions suivantes, utilise la notion de "rase

campagne’ .,

Dans le régicment actuellement en vigueur,

cette notion sfoppose & la notion d!'"agglomération”,

Le projet n'utilise nulle part cette der-

niére notion.

La "rase campagne", sclon Littré, est un

endroit ot il n'y a pas d'habitation.

0‘96/'60
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Parcille situation se rencontre peu fré-—

quemmcnt en Belgique.

Opposée & la notion dl'agglomeration dans le
réglement en vigueur, la notbtion de "rase campagne”
prend un scns moins absolu gue celui que donne Littré.

T1 résulte des explications du délégué du
Gouvernement gue celuli-ci ntentend pas innover en la

matiérc.

Pour éviter la confusion gque ne manquera
pas dc produire l'omission dc la notion d-aggloméra—
tion, il seralt souhaitable de la reprendre dans le
projete

VIII.

Le projet comportant des dispositions
rclatives & la circulation des forces armées, il se-
rait souhaitable que le Ministrc de la Défense natio-
nale figurdt parmi les ministres prenant 1'initia-
tive de l'arrétdéd, qu'il £t désigné & ltarticle 210
du projet pour collaborcr & son exécution et qu'il
le contresignit.

IX.

L'Office de la circulation routiere ayant

ét¢ transférd du Ministére des Travaux publics et de

1l Reconstruction au Ministerc des Communications

.oe/oiq
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par llarrété royal du 24 février 1953 portant transfert
des services de 1l'Administration de la navigation in~-
térieure, de 1'0ffice de la circulation routiere, de
1'0ffice des fourniturcs, de 1'Hydrographie de la cdte,
de la Sécurité sociale des marins et de la péche mari-
time, il convient de modifier le projet en tenant
compte de ce transfert d'attributions.

X

Dans la division des articles, il convient
dtécarter unc numérotation qui rerd la référence dif-
ficile. Il est préférable ou d'omettre cette numéro-
tation, la reférence se faisant pas alinéas, ou de

recourir a la division cn paragraphes.

Examen du projet.

Préambule.

I1 n'y a pas licu de viser au préambule
les dispositions que le projet est destiné i rcempla-
cer et dont l'abrogation expressc est proposée par
le Conseil d'Btat & l'article 208,

Lzs alinéas 2 et 3 peuvent, des lors, &tre
omis,..

La loi du ler aolt 1899 ne prescrit pas que
le reéglement doive &tre délibéré en conseil des minis-
tres et le réglement de 1934 ne 1l'a pas été,

Qaa/eo’
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Stil est loisible au Gouvernemcnt de déli-
bérer le réglement en conseil, il est, cependant,
préférable de ne pas mentionner, pour des raisons
pratiques, l'accomplissement de cette formalité, cette
mention étant de nature & faire croire & tort que le
futur réeglement ne pourrait &tre modifié que par des
arrétés délibérés en conseil des ministres.

Dispositif,

Article ler.

Ltarticle ler gagnerait a &tre rédigé
comme suit :

"Article lerew=

Le présent réglement régit la circulation
sur la voie publique des piétons et de tous les
moyens de transport par terre, ainsl que des animaux
de trait, de charge ou de monture, ¢t des bestiaux,

& llexception :

1% des véhicules sur rails empruntant la voie
publiques

2° des véhicules automoteurs, des piétons et des ani-
maux de trait qui halent les batcaux en emprun-
tant un chemin ouvert & la circulation publique.™.

Le 2, 2°, dispose que : "L'administration
qui a la gestion dudit chemin fixec les conditions

csO/soa
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Litautorité qui a la "gestion" n'test pas né-
cessaircment celle qui détient lc pouvoir de police

gur cette vole,

Si e pouvoir de "gestion" ¢t le pouvoir dc
poelice sont réunis cntre les mains d'une méme autorité,
cettbte disposition est inutile. 51 ces deux pouvolrs
ne sont pas aux mains de la méme autorité, la disposi-
tion cst illégale car le Rol ne trouve pas dans la
lei du ler aolt 1899 le pouvoir de modifier les compé-
tenccs et de confércr un pouvoir de police a unc aubo-

rite qui nc le possede pas.

10, Bien que le projet abroge l'arrété du 31 dé-
cembre 1937 qui applique le code actuel aux roubcs mi-

litaircs, lc¢ Gouvernemcent cntend soumcitre ces routes
a la future réglementation. Il n'lest cependant pas né-
cessaire de le dire cxprossément, la définition de la
vole publique, tclle gquteclle cst donnéc par le projet,
étant asscr large pour comprendrc lcs routes faisant
partie du domainc privé de 1'Ltat des 1l'instant ou la

circulation publique y c¢st autorisée,

30, La notion dc 1la voie do circulation a €46

-

précédemment définic par lc Conscil d'Itat dans son

avig donné le 27 anlt 1952, portont lc n” 3118,

-

Le texte propose per lo Congell d'Etat dans
cet avis a été adopté par lc Gouverncment dans 1l'arrdte
royal du 15 octobrce 1952, publié au Moniteur belge du

24 ovetobre.
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Il convient, des lors, dc donncr, dans lc
présent projet, la méme définition quc cclle de lilar-
rété royal du 15 octobrc 1952, savoir :

130 voie de circulation : toubtc partic d'une chaussée

délimitéc longitudinalement par des marquces spé-

ciales; .

70, Cette disposition n'énoncce pas les caracte-

res du cycle ¢t, dés lors, n'en constitue pas la défie-

nition.

I1 convicndrait dc donncr le définition du

cycle ou d'omcttre cettc partic do la disposition.

L'age du conducteur n'cst pas de nature &
modificr la définition donnée au 7°, lcs questions

d'age étant réglécs par ltarticlce 53 . .Lussi convient-
il de supoprimer, dans cette disposition, l'exprcssion
"sauf en cc qui concernc les dispositions rclatives &

1'8gc du conducheur'.

Drtautre part, lc cyclc éfant toujours un vé-
hicule par naturc, il serait preférable de rédiger
comme suit la dernierc phrasc du 7° ¢ "Le cycle non

monté n'cst pas considéré comme un véhiculc'.

120, Le texte du projet a été amcndé par le Goum

vernoment sous la forme suivante @ "train de véhicules:
cnsemble constitué d'un véhicule automotocur ou d'un

véhiculc articulé, ct d'une ou plusicurs remorques'.

'QG/"‘"
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130, 140 ot 15¢, Le Conpeil d'Btat constate que, dans

tout 1o projet, les regles relatives au stationnemoent
et au parquage sont identiques. Des lors, unc défini-
tion pour checunce de ces notions est de naturc o falre

croirc guc lc cemportement du conducteur devra Stre

|-

différent sclon gqutil sc trouve dans 1ltunc ou l'autre

de ces hypothescs, Il convicndrait, des lors, de sup-

primer la notion dc'véhicule parquset dc rédiger come-

me sult les 13° ¢t 149 ¢

“13°9 yéhicule a ltarrdt : vinicule immobilisé pondant
1¢ ftemps roeguis pour lo chargoment ou lc déchar-

germent de personnces ou de chogsess

142 véhicule con statiornncment : véhiculc immobilisé
au deléa du temps requis pour le chargement ou le

déchargement do personnces ou do choses;'.

(G2

160, I1 convient dfometitre darns la Aéfinition

2 phrasc rclative aux insignes des agents gqualifiés,

~

fod

Ces précisions trouveront micux leur placce a llarticle
gui énumsrce les fonctionnaircs et azents ¢t quil déter—
mine ccrtaines compétences ¢t certainces conditions

dfintervention.

170, Tl screit plus corrccet do dire

"econducteur : la persSonnc qui dirigc un véhicule, des

animaux de trait, de charge, do mornture ou des besblaux,

ou qui ¢rn a la garde'.

21°, Lo délégud du Gouverncment a amendé 1o tuxte

du projet cn supprimant "totalc ou particllch.
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Remarque généralc rcelative & arti 2
Re éralc rolative a4 llarticle 2

Lo Consedll d'BEtat constate gue, par rapport
au reglement en vigucur, lc projot supprime certaincs
notions (placc publiguc, bifurcation, jonction, croi-
sée, véhicule automoteur, véhicule aubtomotcur cn or-
dre¢ de marche, usager, usager a marche lente), on mo-
dific d'autres (véhiculs automoteur & trois roucs,
vélomoteur), en créc de nouvelles (earrcfour) ot Ad-
finit des notions qui ne 1'étaicnt pas (conductour,

empattoment, passage & niveau).

Le Conseil d'Stat aura l'occasion de rcele-
ver les conséguences Juridigues de ces innovations
au commentaire des nrticles qui sulvront.

Article 3,

I1 convicndrait de rediger la phrase limi-
naire de llarticle 3 avee plus de précision sous la

Torme sulvante

"ArtiClC 39“

Sont délégués pour surveillcer l'cxécution

de la loi du ler aolb 1999 alnsi que des réglements

pris on exéeutvion d¢ celle-ci, ¢t chargés de constae-
ter les dnfractions & cetbte lol ot o cus réglements

eoe (texte du projet) ..M.

Daneg Ltarticle 4 do 1o loi de 1899, lo torme

"Gouverncument' signific lc Rol ot non ic¢ ministro.
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Ln principc, 1l mot "Gouverncment' dans un
texte de loi signific lc Roi. Il ne désigne lo minds-
trec gue si do séricux motifs cxigent unc telle intoer-
préetation, Or, il résultc du ranport dc la scetion

centrale gue le législateur a entendu que les accnts
délégués par application de Lllarticlc 4 fusscnt dési-

g1ég do la méme maniérce gue lus fonctionnaires char-

gée de la police dus cheming do fer organisée par la
loi du 25 juillet 1891, clest-=a=dirc par arrité royal.

ves lors, lcs fonetionnzirces ¢t agents vi-

w

(@)
ot Q\

cs auw 1° ¢t au 2° do Lltarticle 3 du projet doivent

1

rc désignés par le Roi ¢t non par lc ministre.

tre complété par un

!

Ltarticle ~© dovrealt
disposition de ltarticle 2 r

dernicr alinéa reprenant la
rclative aux insignes des agonts gqualifidés ¢ "Ne sont
toutefols qualifiés pour donner dos injonctions aux
conducteurs cr mouvement quce leg fonctionnaires ¢t
ascnts portant visiblcement les dneignes de lceurs fone=

Tions'.,

articles 4 et b,
Le Consell d'Etat constate que lus pietons

sont tunus dc sc conforumer aux indications des signaux,
mais ne sont pus tonus d'obéir oux injonctions, méme
verbales, des agents gqualifils. Dlautre part, ccs ine
jonetions, vis-a-vis Jdos conductours, ont prioritd

sur les indications des signoux (article 5, 3 ). Un
tel mangue d'unite cst de nabure L provogucer does

accildents.

7
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De plus, les conducteurs des choemins de
fer viecinaux ne sont pas tonus 4'obéir & ces injonc-

«

tions, l'arrlté royal du 24 mai 1913 gqui reglo 1la
policc des chemins de fer viecinaux ne lecur imposant
ras cette bligation.

Quant sux tramways concédés par le Gouver-
nemcent, i1ils sont soumis au reglcment de police qui
lés conmecrnc. Clest ainsl que los conducteours de ces
tramways ne sont tenus d'obéir qu'd unc sculc injonc-—

c

tion ¢ cellc de starritcr, cn vertu de l'larticle 6

7

du reglcment de police du 27 jJjonvicr 1931, modifié
par ltarrété royal du 26 solt 1938,

Parcille situation justific la remarguc
générale n® IIT faitc par Lo Conscil d'Itat.

I

Le Conscil d'Etat constate que le signal
prévu au b ntest pas conforme au si

signal prévu par la
R, ) .

convention de Goneve. Les signaux 4 ¢b ¢ ne sont pas

prévus par cctte convention.

s 2, la notion de'planton militairce"
ntest pas preciséce. Cotte qualification s'applique-—t-
¢lle aux motocyclistes gui précadent ot accompagnent
certaing convols ou aux militaires cul reoglent la

circulation & lo sortic dos im.

ubles utilisés par

ltarmée 7

Le Congscll A'Etet rcleve gue lc 4, tel
qutil cst rédigé, n'impligue cucunc oblisation, ri

cffet juridiaue. T1 n'imposc prs aux conducteours, ni

aux piétons, do starriter. Co texte traduit-il les

L

intentions du Gouverncmont

ov-f/" & 2 e
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Article 6.

A la phrasc liminairc, los mots "causé ou
occasionné” impliguent unc responsablilité ou unc at-
titude active, IT1 convicndrait d'utiliscr llexprcs-

sion plus genéralc "impligué dans un accident”,
Le Consecil d'3hat constate que les pietons
ne sont pas soumis aux obligations prévues a llarticle
articic 7,

I1 existe une discordance ensre le texte

¢

néorlandais ¢t Lo to

francais. Le texte néerlan-—
dadls do ces article dit ¢ Ydic zich op de openbare
weg bovinden', circonstance gul n'est pas reprisc
dans 1c¢ texte frangals.

-

De plue, l'articlc 7 c¢st trop absoiu dans

se. rédaction. Le Rol, dens les limites do la déléga-
R

tion gqu'il a rocue cn matierce do roulage, ne peut
confércr 1l¢ pouvoir d'¢xiger la prescntation de 1o
carte d'identité qutd ltoceasion d'unce injonction,

d'urce infrocetion ou d'un accldent do 1a circulation.

article 3.

Il conviendrait do nlacu? texpression

"ecoulé cn Torce de choste jugée! por "ayant acquis
force de chose jugéce'" ¢t de nmeublonner, dens cotte
disposition, guce Lo zrofficr de Zo Juridiction qui a

hrononcd 1o décigion apuosce sur la carte dfidentité
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la mention prescrite par lltarticle 2 do la lol du
cr

b
Ter aolt 1924 portant modification de la lol du

aclt 1899 sur la policc do roulagC.

srticle 9.

I1 scrait préférable de modifier la rédac-
tion de cct article comme suit :"Llusaze d'un véhi-
cule sur lo voic publique ne peut 8tre assureé quo
par ...", car la disp@sition nGoconcecrnl pas seule-

ment 1o "mise cn circulation!

Lrticls 10,

DYons la promieroe phrase, 1l'expression
"chaussec" ntest pas cxacte, car lo Gouverncmoent one-

cnd imposer auvx conducteurs 1'oblig

tion de btenir

a drolte sur toutes les volcecs publiques.

P

an oce qul concerne los voics de circula-

tion visées aux alinéas 2 et 3, il n'y a pas licu deo

b

rappeler la definition de 1rtarticlce 2.

comme sulte

‘
AN

Dtarticle 10 se:

[
o
I_J
<

"Article 10,

Les conducteurs gui circulent sur la voile
publicue doivent y tenir la drolte,.
Sur les routes a voiles de circulation, les

conducteurs doivent, saul pour ~, circuler

sur la voic de circulation de

Sur les routbeg sans voies de clrculation,
Tla partie droite de la voie publigue est la zmonc do
3 m conbigud au bord droit de la chaussdée..

cere/ o ae
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Ltarticle 10, tcl qu'il cst rédigeé, erige
cn dinfraction la circulation on filcs paralléles, cepen—
dant fréquente ot néccssaire & cortains cndroits

des grandes villecs ou lc trafic cst particulieremoent

e
=
d*
O

@

article 11,

TN o o - E L N [ P o NN
Dane la promierce phrasc, Lo mot '"chaussec”

doit Ctre remplacé par llexuricssion "voice publique.

L 2%, L'articele 17 visc 1o vanncau n® 38,
v

i

T1 résulte des cuplicntions fournics par lc fonctione

*

crent donne & cc panncau

aire déleogudé gque 1o Gouver

1o sins dtunce interdiction genérale do dépasscr vi-

gsant non sculcnment les conductours d'aubomobiles, mails

-t

tous lcg condvetours, alors quc

le signel identique
admis par la convention de Geneéve 2o une portéc plus

restrointc.

Article 13,

La version néerlandaise de cev article est

; A £

défectueuse et devralt &tre rédigée comme 11 est propesé

dans la version néerlandaise du present avis.

Article 14.

La notion de croisement, dont il est question
a 1'article 14, ne concerne que les véhiculcs en mouve-
ment. L1 n'y a point eroisement, selon la volonte du

R
i

Gouvernement, lorsqutun des deux conducteurs est arrété.

7,oeo/'»u
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Au sccond alinéa, dans la version néerlan-—
daise, 11 convicndrait de remplacer le mot "geld jik-
vloersc! par "gclijkgrondse'"., Cette rcocmargue vaut

¢galoment pour les articles 62, 68, 70 ¢t 71,

article 15.

Do méme, 11 n'y a "dépasscment' que lors-—

que le véhicule dépassé cst on mouvement.

article 10.
Adnsi qu'il o éte dit au commcntaire de
ltarticle 15, 1l n'y a "depasscment", au scens du pro-

-

jet, quc si le véhicule dépassé est on mouvement.

Des lors, llexpression "en mouvement”,au

19 et au 2° de l'articlce 16, n'est vasg nécessalrc,

Ltarticle 10 ne conticnt pus toutes les in-
terdictions de dépasscr. L'article 23 cn conticnt €ga-
lement une 3 celle do dépasscer dans 1o traversée dos
carrcfours. Il ne serait pos inutile do rappeler cetbe

disposition &  l'larticlce 106,

L'article 15 substituce 1o notion doc véhicule
a cclle de conducteur au 1% ¢t au 2°, a ¢t b, Par sou-
ci de concordance, il convicndrait, «u ¢, dc procédor
de méme ou ftout au molins dc dirc ¢ "Le conductcur dtun

R Ty AL e .
vehicule a depasscr ...

> e g/ 0w @
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article 17,

Tel qu'il ¢st rédige, le § 1er, alinea 2,
permet dlexécuter les manoccuvres parbticuliercment
dangereuses dce depasscr ct de croiser simultanément
a gauche dcux véhicules sur rails, sur lcs voles pu-

bliques qui portent deux voies ferrécs,

Dans le cas du § 2, lorsgqu'il c¢st impossi-
ble au counducteur d¢ respecter l'espace de 2 m, 11 a,
dans les intentions du Gouverncment, l'obligation de

starriter,

Cette oblization nc risulte pag du texte et

devrait y &trce introduite,

Ltaerticle 17 préscnterait un ordre plus lo-
gigue sous la forme suivante @
"Article 17.-

§ 1er.~ Le croisemcnt ou lo dépassement

des véhicules sur rails dont la voic ost établie sur
la chaussée se fait 4 droite.

Lorsqu'un véhicule sur rails cst arrété pour
la montée ou la descente des voyageurs, que la voic
ferrée soit établic ou non sur la chaussée, le conduc-
teur gui circulce du cOté ol los voyageurs montent ou
descendent doit s'arrdter s'il n'existe pas de refuge,
a moins gu'il ne¢ puissc laisser, cn longeant lc véhi-

- o

culc sur rails, un cspacce libroe dl'au moins 2 m.
5'il existe un refuge, 11 doit se tenir a
unc distance suffisante de cclui-ci pour éviter tout

acclident aux personncs qui s'y trouvente

§ 2. Toutefois, le croiscmcnt ou lc dépas—

scment peut se faire par la gauche si,le vehiculc

ancl//.ou
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sur rails étant c¢n mouvemcnt ou c¢n arrdt accidentel
ou prelonge, lc passage a droite cet trop cxigu ou
cncombré par un véhicule & 1'arrlt ou un obstacle,
¢t pour autant quc la manecuvre so0it possible sans

risque dl'accidcent.

§ 3¢ oo (Boxte du § 3 du projet) «..".

Article 18.

Ltarticle 78 constitue lo grande réforme
en matiérc de priorité. I1 établit lc principe de
la priorite de droite ¢t supprime le principe do la

hiérarchic decs voicsa, sauf les cexcepblons.
hiérarchic d volicas, we cxception

'utilité de cotte ragle scmble éncrvec
par le § 3 qui contient une contradiction ¢ le¢ conduc-

teur qui doit céeder lo passage ne pout stengager dans

)

un carrcfour gque s'lil peut lc fairce s=ns risque d'ac-—
cident. Or, 1l nc peut se rendre comptc gu'il y a
danger guicn s'engageant dans lo carrcfour, si cclui--

ci n'est pas decouvert.

Dés lors, dans toutecs les azglomerations,

le conducteur doevrait S'arrétgr, Voirc mime se Tairc

piloter a chague carrcfour. La cirvculation devicndrait

impossible s'il fallait se conformcr au projct de reé-

glementa

aArticle 19

Lo texte du § ler, a), rcconnatt o la voic

gui est pourvue du signal n® 4 lc caracterc principals

e o5,/ B ¥
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I1 résultc, au contraire, dcs déclarations

formclles du delegue du Gouverncment que ce signal cst
indicatif ¢t non attributif dc¢ priorité.

T1 stensultb gue 12 préscncc de cc signal ne
peut confércr, comme le prevoit 1'article 19, § lor, a),

le caracteéerc principal a la voie gul cn est pourvuc.

Clest, au contraire, l'apposition du signal
n® 3 & 1l'apwnroche d'ua carrefour qui a pour cffet dc
confércr indircctement & la volce rencoatréc lc carace
principal.

Dans L'économic de ltarticle 19, il y a cn
réalité quatre catégorics de voles qui sont principa-—

les au carrcfour.

Les doux promiercs categorics devraicent

Etre décrites comme suit au § ler

) pAr rapport 4 toute autre voic, seons primauté cntre

elles, les voles publiques dont la chaussé

<
Pl
N

L
empruntéc par au moins une voic ferrée, ct celles a
plusicurs chaussées;
b) par raosport aux voies pourvues du signal no 3,
celles qui les rencontrent. Ces dernieres sont
pourvucs, & l'approche du cerrvcefour, du signal

4o
o ’

c) .. (toxtbe du b)du projet) ...

jon
N
®
®
B
PanaN
5
©
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o
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AS %)

du ¢) du projet, sous réserve de la re-—

margque qul suit) c..".

Ltarticle 19, § ter, c), appclliec égulencnt
UNE Temargue.
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Il ne regle pas 1o prioritée dans lc cas ou
deux voles a chausséces multiples se croiscent. In pa-
reil cas, lecs trongons d'une des voies constitucnt au
carrcfour le raccordement de l'autre ¢t reciproguement.,

Tl on résultc quc chacunce des voles cst &

la fols principale ¢t secondairc par rapport a 1'au-
tre. Le juge ne pourrs rocourir a la régle de la prio-
rite de droite puisque, étant on préscnce d'un raccor-—

dement. il ne peut appliquer que Ll'article 19, § ler,c.

™ {

Bn outre, 1o § 2 ¢st cn contradiction avec

les intentions du Gouverncimcent. Tel qutil cst rédige,
1l ne permct pas le plecement du signal n® 3 aillcurs
gue sur Les voies visées au § ler du wmlme article. Il
interdit lc placecment de ce signal sur lcs volcs vi-

sées a 1'articlce 18, notamment & l'approche d'un car-
retfour de deux routes gqui ne comportent nl voles fer-

rées, nil chaussées multiplcs,

I1 convicndr:it, des lors, de rédiger ce

§ 2 comme suit 3

"y 2, Nenobstant lcs dispositions de 1'arti-
cle 18 et du § Jer du préscnt articlc, los conductours
gui circulent sur les voics pourvues, a l'approche

d'un carrcfour, du signal n® 2, tablcau a4, annexé au

present reglement, doivent céder lc passage au conduc~—

a1y
g

teur circulant sur la vole abordiée.t.

Enfin, dans la vcrsion nécrlandaisc, la
phrase liminzire de l'article scredlt plus corrccbe-
ment rédigéc comme suit @ "Op het genaderd krulspunt

zijn hoofdwegen :,e.'".
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article 20,
s 8 fer, 19, b, il serait preférable de
dire

"exécuter 1o virage ...

su § 2, l'expression "admis & pénétrer
dans" devralt 8tre remplacée par "ayant acces 8 ...

e e &

Ltadjectif "appropriés", appliqué aux si-
gnaux, e¢st inutile.

Le § 3 devrsit &tre compléts, pour traduire
les intentions du Gouvernement, par los mots ¢ YMet
sans coupcr le pas

srticle 271,

Les remarques rolatives ou § 2
20 s'appliquent & l'article 21.

&t

de llarticle

LArticles 22

o

o

3]
o

Litadjecetif "apovropriés’, eppliqué aux si-
gnaux, ¢st inutilc.

srticle 24,

vans 1l'intention du Gouvernement, un conduc—

cur gui it marche ar

riérc doit progresser en tenant
a gauchce dc la vole publique.

Le projet devrait le préciscr, car il s'agit
la d'une "manoeuvre',

o wmam  come  arme  wess

-oo/aoﬁ
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Drautre part, 1c f21it, pour un conducteur,
de guitter le cdte droit dc la chausséc pour virer a
gouche afin de pénétrer dans un bicn qui se trouve de
ltautre c8té, constibtue une "manocuvrce” tombunt sous

Ltapplication de llarticle 24.

Pour virer a gauchce d=ns un carrcfour, le
conducteur dolt, aux tecrmes de l'article 20, 2°, a ¢t
b, "avant d'eborder lc carrefour, avertir dc son ine-
tention lcs autres conducteurs ¢t appuyer a gauche,
en laissant, ding tous 1is cas, un ¢space suiffisant
pour pcermettre la circulation cn sens inversc:; s'abste-
nir de¢ couper le passage aux conducteurs venant cn

sens inversceW,

Lo Gouverncment spprecicra s'il n'est pas
d

¢ prescerire un comportoment analogue dons

HoS
D et
1
;_.J

[

la présentc observation.
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article 25,

Ltarticle 25 corrcspond a l'ancien article 42
Ltarticle 42 avait étd dinterpreté par la ju-

risprudcnce de manierc telle que lo notion de vitesse
dangcrcusc pouvnit comprendre égalcment la lentceur ou

1tarrét intempestif.
La rédaction du nouvel article 25 nc permet-—

tra plus dtériger en infraction que la vitcssce

QXCeSs1ive,

e swarm e s wwma

ot

I
i

Ltarticle 25, 2, consacre, dans le o

4]

owns

te,la notion dfobstacle prévisible crééc par la juris

prudence,
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Au § ter, dans la version frangalse, l'expres-
sion "dispositions localeg spéciales" est ambigug. IZlle
peut 2 la fois signifier reglementation locale et dispo-

sition particuliere des lieux.

31 1lton se refeéere au texte néerlandais, il y a
lieuw de conclure que l'expression "dispesitions locales

spéciales" gignifie : réglementation locale particuliere.

limis 11 résulte des explications données par
le délégué du Gouvernement o ce sujet gue cetbtte expres-—
sion est destincée a englober d'importantes dérozations
ar les 1% et 2°¢ du

tions qui résultent tantdt d'une reglemen-—

aux régles de statlionnement établies

Fo

§ ter, dérog

o

tation locale (telle liorganisation d'un parcage ou
ltexistence dl'une interdiction de statvionner d'un cdte
de la voie publique), tantdt de la disposition des liesux
(telle lloccupation par des voies ferrées d'un cdté de

la route).

11 s'ensult que l'expression "dispositions lo-
cales spneciales", pas plus que l'expression "speciale
plaatselljke voorschriften",ne traduicent les intentions

du Gouvernement.
I1 convient donc de modifier ltalinéa Ter du
§ Ter de l'article 26 et de compléter cet article de ma-

niere a préciser toute sa portdée.

infin, l'article 20 ne preévoi. pas guelles se-—
ront les obligations du conducteur lorsgu'il existe des

t
voies Terrdes dtun cdte de la chaussée et que celles—ci

sont déesaffectées.

Ao § 2, le délégué du Gouvernement declare

qu'il y & lieu e supprimer le 294
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Asriiclc 27,

Outre ce gul a été dit au commenta de
Liarticle 2, 13° ¢t 149, 1l'article 27 apdelle les
remarques suivantes @

su 2%, lc cas prévu sous la forme @ "ou,
dans unc voic a sens unique, lorsque la largeur du
passage libre scrait réduite & moins de 3 m" cst in-
dépendant du roste du 2°.

Cctte disposition devralit &tre détachée du

2% ot congtitucr lo 3% de ltarticle.

Les numeros suivants scraicent modifiés cn
o

consédquencee.

Le 40 ¢t le 5° utiliscent llcxpression "rase

campagne'. Dang l'ancicnne réglemcntation, cette no-
tion s'opposait & celle dtagglomeration (article 645.

Cette dernierc notion ntest pams reprise dans 1lc¢ pro-—

.L_

. Le Conscil dA'Etat rappellce a ce sujet son obscre—

<{L:

ation génernlc n® VIL,

Auw 59, Lltexpression "bord cxtéricur" cet
peuv claire. On ne voit pas ct que scerait un bord gui

ne serait pas cxtéricur.

I1 convicendrait do diwve @ "& molns do 10 m

du bord de¢ la chaussée de la voie trunsvorsalel,

5‘0/00‘
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Ltapplication du 4° causcra des difficultés
dans la constatation des infractions. Il scra genéra-

lement impossible d'établir le moment auqucel les dif-

férents véhicules zuront commencé leur stationnemont

et, partant, de détermincr lleutcur de lt'infraction.

fua 59, doans la version nécrlandalse, 1o ré-
daction devroit 8tre remaniée comme il est proposé

dans la version neerlandaise du présent avis.

aw 7Y, il y a lieu d¢ commencer par : "Sur
un troncon de roube ...

lement compréhensible pour la plupart des conducteurs;

R

Loy notion de "profil cn long'" est diffici-
T

il y aurailt licu de rédiger llarticle dlunc manieére

moins toechnique.

L T

Au 89, 11 convient de se reférer a la défi-
nition de l'article 2 ¢t de dire : "Sur locs trongons

de chaussée comportant des voics de circulation'.

Unc nouvelle rédaction ¢st proposée pour

la version néerlandaise de cotte disposition,

.00;/00'0
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Dans la version rrangalse 1l est question
de "signsux lumineux", alors cguc dans la version nécr-

landaisc on ewploie les termes "geposte tekens".

aArticle 33.

I1 serait preférable de rediger cet article
comme sult ¢

"Les conducteurs de vehicules a l'approche desquels

les animaux ...

Article 35.

Le Gouvernement n'entend pas soustraire &
Ltapplication du cglpment les conducteurs des véhicu—

les visés a ltarticle 34,

Les scules dérogations dont ils beneficicnt

sont établies par l'articlce 35,

I1 scerait utile de 1o roppeler a l'article

34.

W‘G/Q‘Q
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dectlanwg.

&n ce qul concerne la version francaisc,
lc projcet emploic, dans cette scction, lcs cxpressions:
"feux—position", "fcux-route", "feux-crolscment',
"feux-brouillard", "fecu-marcne arrierc". La suppr

res
sion d¢ la préposition cst contrairc au génie de la

]

lsnguec frangaisc,

L1 convient de dire "feux dc position',

jof
¢}

"feux de route", "foux croiscment", "fcux de brouil-

lerd", "feux de marchc arrierc" dans tous les articles

o ccs cxpressions sont ubilisécs.

srticle :))6 .

Le Gouveirncment modific 1o début de son

texte de 1. maniére sulvante o

Phirticle 6.

I1 c¢st interdit d'utiliscr sur un véhicule
dtautres feux que ceux gul sont définis par lecs arti-
cles 104 a 115 du prescnt reglement. Los feux doivent

8tre utiliszes de 1o fagon suivantc ...

Au 3, a, il faut dire ¢ " ... & unc dis-
tonce telle que cclul-cl ne pulsse continuer oe.."
iw § 5, in fine, il convicnt dc remplacer

1e mot "usager" par "conducteur'.

e eemms mmow wews woe

ltarticle

<
o]
U1
o
&)

Le Gouverncment ajoute, au

9]

36, ltalinéa suivant :

'?./CO.
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"Te feu de marche arriéerce ne peut &tre mis
en action gue lors doc Ll'exdécution d'une marche ap-
rierc.".

Si lo Gouvornement entond interdire 1L7ubi-
lisation sinultonéce des feux de brouillard et des

feux de routbte ou de
drait de¢ prévoir unc di

diction.

au B, alinea
commencer por les mofs

Gouver

L

2 ot 3, 1 ion

CXpress

¥y
2.4

i

1téclairaze public

& unce distance

Le Conseil 4

obscrvation relative a

erne les

en co gul conc
PArCaAZe o

Article

g feux

inéa 4,
perme’d

dtenviron

de crolsement,

il convicne

sposition portant cette inter-

log voir dis

de
100 m

it
®

'It2t rounvoic, en outro,
llarticle 2, 139, 14° %

notions de stationnement

39

au § 3, 11 serait plus pr

l'expression:

feux prévus au

"les foux prévus ci-de

présent

“éels de r

SSUS 3]

par:

arbicle”,

2, il serait preférable de
o "L'atildisation de ces foeux..'.
‘nement remplacc, sux alinéas ler,
"feuw mixte" poar "feu blanc'.
il convicent de dire : "... Ou

tinctement

4 son
159,

et de

A

ey 1 N
cmplacer

o

ped

"lc
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facul

zgestles

teur

quels
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article 40.
au 1,  la deuxiemc phrasc @ "Cette indica-
peut ..." cst dnutiles Sllce indique unc simple

t¢ dépourvuce de btoute consdéquence juridiquc.

De plus, 1o projet ne précisc pas de gquols
il stagit, Quellce sera l'attitude du conduc-

PR R

si 1o conduite est a droite

'alinéa 2 ne précisc pas davanbage par

cestes 1o conductour dfun véhicule non aubo-

oy A

mot@ur cst tenu de signaelcr son ralontissement.

est d
teur

tadlre
Il pc

rise

"solt

cheus

S 1o
12 gauche ouw 1o droite',

condu
1tart

toute

Ju ulf‘lp Z 7 o

Au 1, 1lexpression "place réglementaire!

ey

¢ nature & asmencr des contestations. Le conduce—

qui dépassc un véhicule est 2 sa placce regleren—
lorsgqu'il sc trouve & la gauche de co vehiculc.
ut Lfitre

a dépasser le véhicule par la droite

éralement 1orsque le reslement liauto-

[

Férable de remplacer les motbs:
de

sée" por lo:

tglementoire sur cette

ts ¢ M"soit de s'y déplacer vers

Italinéa 2 nc précisc pas quels gestes le

cteur peut fairce, Il s'agit, de plus, comme a

icle précédent, d'une simple faculté dépourvue do

conséquence juridigquce.

an/»'!
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Lrticles 43 ¢t 44

Le 2° de Lltarticle 43 et le wnromicr alinéa

do 1'article 44 discnt la méme chosc gous unc forme

différentc. 11 convicnt 4d¢ ne lo dire gutunce foiss

Dravtre nort, lc Gouverncment amcnde l'ali-
néa 2 de Llarticle 44.

Ces deux articles scralent micux rédiges

comme sult @

3

"Articlec 4R ,-

L1 cst interdit d'utlwl“br dtautres aver-—
tilisscurs sonorcs que a liarticlce 125 du

présent reglement.

Asrticle 44.-

Ltemplod des apparcils overtisscurs sonores
doit &tre aussi bref que possible ¢t n'est autorisd
guc si les circonstances ll'exigent pour éviter un ac—
cident dmwminent ou s'il est indispensable d'avertir

un conducteur qui précede pour pouvolr lo dépagser.

intre 22 heurcs ¢t 7 ncoures, l'emplol dfun
apparcil sonorc doit &tre remplace par L'usage court

-

et répésé des feux de route ou des feux de croisement.

Les deux alinéns precedents nce sont pas ap—

plicables cn "rasc campagne" (sous résecrve de ll'obser—
vation gendrale n® VII).!
Article 46,
Dans la version neerlandaisc de cet article,
au 3°, 11 convient de rcmplaccy le mot "dringend" par

la locution "ton spoedigste'.
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Le Conseill dA'ZEtat renvoic & 1'obscrvation
générale n® 1 ¢t au commentaire de ltarticle for, 2,
29, Ltautorité gqui a la "goestion” d'unce voilic publiguc
n'cst pas nécessairement ccelle qui détient le pouvoir

de police sur cocbtte volc,

Dés lors, 1'alinéa der minguce de Tondement
légal dons la mesurce ol il permet de deroger aux ot
ributions dc¢ compétunce prévucs par llarticle ler de
la lei de 1899,

Tl 30 inutile dans la wmesurce ou 1l ne failt

gue confirmer ccs attributions.

W
o

I1 convient d'apnligquer au § 2 les observa=—

tions formulécs sous los remargues generales T et IT
N ]

¢t au commentaire do l'article lcw, 2, 2°. Lo systemc

dc 1o loi de 1898 ne permet pas dtatiribucr cn cevte

matidre un pouvolr rceglomentaire au Ilinistroe.

Articlce 48,

selon 1'intention du Gouve

il faut,

pour qu'il y ait infroction, qu'il y it faute ou né-

tio
gligence dans lc ched du conducteur. Le toxte de 1'a
i

ticle 48 devradit 8tre rédigé de maniére a faire res-
sortir clalrcment cet élément constitutif de 1'infrac-—

4101a

article 50,

:

Ltintention du Gouverncment n'étant pas de
modificr lc¢ régime institué per 1l'artic

le 70 du

/
000/!0-
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réglement actucllement en vigucur, il serait préfé--

b

rable de maintenir lce texte do cet article.

Ltarticle 52 dmposc au conducteur gqui sult
un vehicule dont le poids maximum autorisé est de 5
nnes, de sulvre cc véhicule & unc stance 5 m.
tonnes, d X ! 1 unc distan de 5 m
Ce poids n'étant indigué yue sur lces faces latéralcs
é¢hiculc, ce conducteur nc rr a g als-
du vehicule, onducteu ¢ pourra en avolr connals
sance., 11 ne pourra, des lors, détermincr si llarti-

cle 52 esv applicable.

1

[
®

article

I1 résulte des déclarations de son déelégud
quc le Gouverncment désire, au 1%, quo la notion de

"poids total" solt romplacée par cclle de "poids mo-

[N

ximum auvtorise',

article 54,

Llexpresaion "est en mouvement'" pourraltd

par 1o mot "fonctionne",qui cst plus

[¢X
<t
L
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]
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Article 55.

e § 2 est une de sdispositions qui a
donné licu a ltlobservation généralc n® I. Lo Ministre

ne pourrait donc accorder catlions que dans

des cas particuliers.
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article Bb

I1 secrait plus clair dc reprendre la notion
d'"agglomneration” écartée dans lo projet, ainsi qu'il

cet dit au comuentalre de llarticle 27, 4° et 59,

(1)

T1 seroit erroné de déduire de Liarticlce 56
gue Ltarticle 55 ne s'applique gu'len rasc campagne.
Les régles ¢tablics par les articles 55 et 56 doivent

sc cumulecr dons lcs agglomérations,

tarticle 56 scrait mieux rédigé comme suit:

"Article 56,

ations do vitesse

o

Sans prejudice des limi
prévucs & ll'article 559 1o vitosse maximum cst fixée

comme osult dans los ac

Pour tenir compte du désir du Gouverncementd,
indigué au commcntaire dc ltarticle 53, au 2°, il

fout dire "poids maximum autorisé',

QCCthl 4.

s

e

Il convicndr .'t? dang 1'intitulé, de rempla-
cer "animaux de scll par "animoux de monture' pour
conservor la terminologie do 1a loi de 1899 et du ré=-

glement en vigueur,

Article 63,

I1 résulte dos déclorations de son decléguc
gue le Gouverncment entend viscr les animaux de trait
non atteles, ¢t qu'il veut rcendre cet article appli-

cable aux animaux de monturc.
Il convicndrait de Lo dirc.

Qse/';-as
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Article 65,

ion "sauf cn rase campagnce' donne
licu & la nmémc remarguce que cclle gu'ta fzite lc Cone

seil d'2tat auv suiect dos arbticlces 27 et 56,

[
o8

Article

[Jg
-t
©
=

Le Gouverncment a amendsd lc tecxte du

de cet article de 1a Tfagon sulvante s

"irticle 683,

i

Ter. Lorsgus los cyelistes sont autorisés
a emprunter la chousséc, 11 lour cst interdit de roulcer
4 plus de dews ; do plue, 1ls nc peuvent roulcr
de front s'ils ne sc ftrouvent pas ¢n rase campagne,
ainsi qu'a L'aporoche d'un vehicule atbteld ou automo-—

teur.”

Ce dernicr texte est rendu peu compréhcnsible
par l'accumulation des négations.

I1 scrait micux redigé sult

"Lorsquc lous cyelistbecs sont auborisés & eme

i
prunter la chousséce, 11 leur cst interdit de rouler a

plus de deux do front.

Lls no peuvent rouler de front & l'approche

d'un vehicule atteléd ou automotour, nl dens les agglo-

OO

7

merations.".
auy 2, compte tenu de llarticle 72, § 2,

L'expression "et personncs assimilées” pourrait Ctre
omise,

ae‘/eae




Article 70.

Ltexpression: "sinalée conformément aux

dispositions du prescnt reglement" devralt 8tre rom—

placéce por: "portée & la conntlssance des intéercsseés

t

conformenmcent au ‘71150’%1“{; I‘\‘/ J\‘]"JIU s 0c &

pas
les

dc

vent traverser la volce publigue sans

nrulclp AR

au § 2, a, alinéa 2, lc projet n'indique
a quels sigznes les piétons peuvent roconnaltre

37 4 = =37 2 4 s B REREEE Y 3y YT
endroits aménages pour Léur pRssagc.

Le nrojet ne preclsc pas no

n
guclle disvance do cus passages les
c

ractlone

s10

tic

Te
qu'
1la

Lrticle 72.

Pour assurcr la concordonce on
n froneodisce b
le, il y a licu d'insérer dras cclle-ci les mots

it,d'autre part, mieux propose

srlandals
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article 73,

ression "hors tout" cst imutilc,

o
@]
o)

d
e
0

il feut entendre par larescur ctant precisé das

suite do Lltarticle.

/
'-an/rvu
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La rédaction dc ltancicn article 73 était
plus deirc. Pour les motifs déja indigqués, lc Conscil

'5tat proposc lc mainticn de ce texte.

Ltexpression "plan longitudinal dec symé--

.

trie" ¢st trop tecchnique.

2 be Gouvernement amendce comme sult lc texto
de 1l'alinca ler du § 2 du projet ¢ "Aucunc partie
constitutive ou accessoire du véhicule telle que fu-

sée, moycu, organc dc frein apparcil dl'alimenta-

tion du goi%ur cn carburant de remplacement, ne peut
D L

e

dépasser/lc plan verticnl latéral de 1la carrosscric,
g largeur cxtréme, solit le

garde-boue compriay a
plan verticnl passant par lc bord cxtéricur du ban-
dage. .

3. Ce parmgrapghe attribuc au Ministre un pouvolir réglc-—

mentaire quo la lol nc permet pas de lul accorder.
I1 manguce done de fondcment légal.

Larticle T4,

L'expression "hors tout" appelle la méme

remargue qu'a l'article 73. IZllc n'est, au surplus,

— o

pas cxacte ¢n ce gul conccrne lo dispositif d'atteclage

pour lcs véhilculcs & broction animele, gui comprend

notamment ur timon ou dos brnncards.

Lt'article 74 concerne cvabre aubres los vé-
hiculcs affcetés & un scrvice d'autobus. Ltarrité-loe
du 30 deccmbre 1946, portant rovision ¢t coordin:tion
de 1z legislation relative au tronsport rémunérd de

personncs par véhicule automobile, distingue "lcs

2 ¢ e/ & e &
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services publics d'autobus™, lcs "scrvices spéecinux
"autobus! qu‘organiseﬂt notamment certainces cntre-
prisos ¢t cortaeins ¢tablisscements d'enseignement, ¢b

les "gervices dl'auvtocars'.

Le projct vise lecs scervices publics et les

DN

services spécinux d'autobus, & ltexclusion des scrvi-—

ces d'auvtecars. Il conviendrnit de lo préciscr.
Dans 1o version néerlandaisce, l'alinéa ler

appelle, dl'autre part, certnincs corrcctions.

srticle 5.

'l

‘exproession "hors tout" zppelle la ménc

argue gque precédemment.

article 76,

Le Gouvernement entend que 1. presompbtion
doe l'articlce 74 rolative & 1la scmi-rcmorguc jous égn-—
lement pour l'application de ltarticle 76. Dans cco
cas, ll'empattemcnt scra mosuré cntre lo point d'atta-

che ¢t 1l'essicu arriérce ¢ il cownvicent de lc préciscr.

Le Gouverncument asmende 1o texto de 1'alinéa

£

2. Il porte la proportion de 5,10 & 55/100.

Les articlos 74 et 76 sont contradictoircs
dans 1o cazsg particulicr d'un véhicule o un cssicu
(notamment un véhiculc & traction animalce). Bn cfifet,
en appliguant ltarticle 76 a un tecl véhiculc? sa lon-

~

épasser 3,50 m + 2,70 m = 6,20 nn, =lors

£

jof]

gucur ne peuv

gue l'articlc 74 autorisc unc longucur de 8 The

090/89'




I1 convicndrait dc¢ fairce disparaitre cotte

contradiction.

Article 7.

R S S TR 5

2 do cct article, pour Lformulcr
Ltinterdiction rcloative aux portidres, il seralt prd-

3 7

férnble deo reprendre lc texbe de L'ancicen article 78,

3, qui cet plus précis.

Lo ftexte de 1

'article 77 ¢st incomplet,
car
cal
clo

"dipassement du plan verti-

cxtericur du bandage" (arti-

Article 30,

Ltarticle 80 nc rospecte pries los défini-
tions de l'article 2 du projct. Contraircment a 1l'ar-
ticle 2, 11° et 129, il considerc a ftort qu'un "véhi-

cule articulé" constituc un "troin do véhicules

Les longucurs waximums des véhicules arti-
culés devrnicnt Ctroe indiguécs o 1'article T4, ot

non & L'articlc 8O0.

I1 suffirait do disposcr cn cc cas a 1l'ar-—

'un train do véhiculces

L
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Article 82,
Te Ltalinéa 3 seralt micux rédigé comme sult @

"L'attache sccondaire des romorgues munice de freins
nc peut entrover le fonctionnement automatigue évene-

tuel du dispositif.

2 Ce¢ paragraphe doit &tre complété, le Gouver-
nement cntendant viscer non seulcment le cas dos véhi-
culics remorgues, mais aussi celui des remorques. L1

faudrait dirce ¢ "Deés gquo 1o distance centre lo face avant
d'unc remorgque ou dl'un véniculc remorqué et la face ar—

£ H

rierc du véhicule ...7",

Article 43,

Pour tcnir compte du désir du Gouverncment,
Farticle 8%, b, devralt Ctre complete comme sult s
"b) si lc chargement ... dlexploitation agricolc cir-—

culant cntre la ferme ¢s les champs ou dons un

fecime, sa largcecur

C 3
-
o

rayon maximum dc 10 km de

neut atteindre 3 me.'.

Lrvicle 86,

Peur ftrodalre les dntentions du Gouvernement,
il convient d'ajouter au § lcr, alinda ler : "ou d'unc
remorque, 4A'unce semil-remorguc ou diun véhiculce romor-—

qué"
Lo disposition du § 2 évant géneralc ¢t s'ap=

pliguant méme s'il ne s'agit pas de pizces do grande

longucur, 11 conviendrait d'cn fairce un articlce séparé.

e»a/qe‘.
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Lrticle 88,

Tor it

3C
comme sult s

"Le chargement df véhicule
Hoelle

AAATLONS soe'le

wrn

Fey)

doit Stre
niere

de

gutil nfoccasion pesanc

[69)]
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dégr

Article 89.

Au § ter, alinda 2, lo texte
ltautcur
o le

gui atingt:

tindiguer qui scra

cc lec conducteour scul conductoeur

u les

]

PCroonne s

disposcr do l'espace roquis ? Lo texte
compléteé sur ce point.

scrailt micux redigé

v Ly
les

terdiction ...

conducteur ne pout transporter dos

partics cextéricurcs de 1la

Lrticle 97

clodir

et 2

charsée ou

geralt

3, 1l

prévucs

Au§ plus
lecs

. - .
”LZ:?u _qu’,;\,‘ NG

- - N N
dimcnsions aux ¢ lor

A'une romorgue,

par un cycle ou un mo

deux roucs, 0,30 nm

nlus sinmplement

doe 1L'infra

dlont o sen cdté

COome

DErsSonNe s

carrosscric. Cette

L de

tonyele ne pout de
si 1o

rédige

placé dc ma-

S0n parcours

absticnt
ction
la

SCra-

ot
v

DErsoNnNe
sans

devrait Stro

. LA
SULT 8

SUT

in=-

de rappelor
dire s
non, traindéc

passcr 0,75 m

véhiculo

o-o/.c‘n
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Tl scorailt priférable de remplaccer l'exproes-—

sion "aplomb cxtrime" por “extrimité".

srbicle 93,

. 2SS B 5

T et i_ A o Pl e Ty RO 4 -y vl-’* & oo l\ -
RBLER pﬂl‘ S0 1m l AL C 9 (SR WS SN flUu VILL Elad

ment aux troins do véhicules, devroit Ctre rédigéc

o
)

comme suie e

"Les poids maximums autordises pour los veéhicules ou

o)
deyasy g Ao ; N T T i1
trains do feules gont leg sulvents 3 e

Il convicnt souligner gue les cing reé-

blics par cet arbticle sont cumulatives.

oG
bl
68
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11l ¢st necessalre, pour eviteor los contose

totions, do proécilscer gucl procedd technigue le

Ps

r
polds par cssicu ¢t lc ids par bandoage doivent Ctre
polds par cssicu ¢t lo polds par boandage doivent Ctre

a

déternincs.

—

Dens 1o version nécrlandaisc, 1o rédaction

o

du 2°, ¢, laissc a désirer ob tagngrﬂit a Strce remaniée

comme 11l est proposd dans la version necrlandalse de

rticle 94,

T e

Le Consedil dA'Zt-6 constnte gu'il n'existe
prs do dispositions légales ~uborisanty le Rol & met-
tre o chorge d'un détenteur de véhiculce automoteur
les frais du contrdlc do 1o torce ¢fb du poids maximum

T
augucl il fait procéder.
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Un asmendoment du Gouverncment ayant rotiré

du projct lo ehapitre IIL, les §§ der ¢t 3 de 1l'article
7

;

devroaicnt Etre omis. On cffel, clest lo chapitre

kTr

e}
TIT gui privoyailt llinstitution du carnct d'identi-
Tication doms lequel 1'=article 95 prescriveit dtinddi-

gucr Lo tarce ot lo poids maximum.

Ltintention du Gouve mnement, ¢n ce qui con-
cerne l'alinén ter de cotb artiecle, serait mioux tra—

dulte comme sult

"Lorsgue los azoents qualifids ont des raisons de doll=

ter de Lo sincoeritd des indications roelatives & 1a

tare ou do croire gque lo poids du véhicule chargd dé-

3

assc le polds maximum autorisé, ils peuvent procedor

e

des vérifications, soit par pisage ou comptage, solt

auw moyen d¢ lettres d@ voiture si lo conducteur ¢n

cxhibe. ",
Lralinéa 2 prevoit gue los frais de posage

-]

sont a charge du conducteour, Le Conscil d'Stat cons-—
tate qu'il ntexiste pas de dispositions legales auto-
risant lc oi 2 mottre & charge du conductour los

frais du pesage.

Article 97,

& e ¢/ @ 8 » -
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cet article ¢t de dirce @ "conformémont auvx pruscrip-
tions du present réglement rolatives nu chorgemont
P e

autorisé,ct notamment nux articles 83 ¢t suivants,

1l dodt ees's

sux §8 3 et 4, 41 sernit plus cxact de dirce
"ltautorisation” nu licu de "llarrdte dfautorisation',
L'auborisntion ne devant pas néecessnircment roevitir

1o forme dtun arréts.

(0%
C
i
o

Lrtobservation Tormulec au sujet des §§

pligue sgolenent 2w & D

Lo Comsecill d'Zoat Toit observcr, cn ce gul
concerne 1o § 5, quo 1o disvposition metbant &4 chorge
du conductceur lo paicment des dommnges ¢t frais, mimo

il ntexiste aucune foute dong son chef, excede 1cs
pouvolirs din 1ol

™ .

Touwtefols, 1c Hol pourrtlt subordonncr 1'au-

torisntion & l'cngagoment du rcquérint de supporter la

- o

charge do tous dommages ¢t frois. Des lors, 1lc § 5

comme suiv @

dovrait Ctro rddd

"Ltautorisntion n'est accordes nu regusrant que stil

s'engage o suppeorter lo paicment dos ¢t dos

fraois pouvoant résulter du tronsport, ¢t & deposcr,

s'il y a licu, un cautlonnumunt dont l'oautorisation

fixe lo montants

articloe 980

Cet artiele modific, in finc, los regles lé-
gales de 1n rospons:bilité civile. Il cxecede,dés lors,

lcs pouvoirs du Roi.
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C'cst au pouvolr judiciairce gqu'il appar-
onsabllites.

tiovnt do détermincr los respc

farticle 98 dovraitv &tre redigdé commc sultbti:
"Article 938,-

En ecrns do contravention aux dispositions do l'arti-

cle 93 ou nux ronditions dc 1l'nutorisation délivrec

conf oru 2 ltarticle 97, l¢ conductcur cst tenu
de decharger, de dételer ou de garcr son véhicule
dens la loenlité la plus proche, & défaut de quoi le

véhicule scra rebtenu.".

- . - < R - o~ N NS
in ce qul concoernc lo & 2, 39, lc Conscil

d'Stat constate quo g doux
roucs dont l¢ poids nc depasse pas 1,000 kg ot dont
1tattelage cst tel gue le vehicule deit starriter cn
mlme temps que l'anim-l de troit" sont dispensis de
"obligation d'avolr un dispositif d¢ frouinage, alors
guc d'eutres véhicules, tels les eyeles, moins lourds

¢t plus maniables, donce moins dungeroux, doivent dis—

oscr d'un double dispositif do froins.

i

T1 résultc des cxplicnbtions du délégzud du

Gouvernement gue 1o § 3 ne donne pas <u Ministre un

pouvoir reglementoniro,mais Lo pouvoir de deroger au

£y

reglement poar des dispositions prrtviculiercs.

6 marmeranihe Ssorad s mlina admnloment oA el
Co paragraphc scrnit plus simplement redigé

comine sult e
1S3, Lo Ministre d4os o o e neut, dons des

Cous Darticuliurs, dispcnscr de 1'obligation eteblic
pl'b”t 1‘\/ § J] >m“

.a'/'uﬁ
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article 100,

Lo mot "dnstollotion scrald avontageusc-

,w
c’i’
=
\'
P
):
}»..J
(

cé war “"dispositifh,

article 101,

Cot article se distinsue par 1o complicntion

sy

de scs dispositions ¢t par 1o profusion des détrils,.

Ltelinéa 7 n'est pas susceptible d'étre com-

pris par 1o genirolite des counductours.

-
o
}__}
(\,

prescerit

;_
ot
et

Ltutilisntion do pieces non suscopbi de défnillane—

o
y

@l
8]

cec. Lo conducteur n'aurs prs la pon<"bilire d¢ stocguit-
ter ovee cortitude de coebte owli wtion, Lo version

nécrlondaise deveadt, de toute manicrce, Ctre remonide.

=rticle 102,
Le § fer conticnt trois fois lloxpression
"ou o woins', Tlle pourreit, soans iuoonfeniumt9 Etre
omisc dons les doux premiors cns.
«
s §§ tfer, 2, 3, 2linda 2, ¢t 4 conticnncnt
des dispositions qui déterminent l¢ wmode d'action des

G 63 s
Lrolins (Lk T2 S e
T g 2 Y 1 N ', e '] 3 3 Tt a sl 1 - Y "1'/* A
LiC Y S, Ll Cr, corncorine LT mode 4o

commnde do cos froins. Il deverdt feadirce L'objest

dfun article distincte

:ao/ca'
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srticle 103

Liorticle 103 peus f£odre l'objet doe deux
incerpretations,

Il pout significr d'mbord que los dispowsi-
tions de l'oxticle 101 sont anplicables au troctour
¢t que los freins de 1o scmi-rcmorgue doivent &tro
conformes a 1'alinéa 2 de l'larticle 103. Selon cette
interprétation, les wots "véhicule articulé" de l'ali-
néa ler devralent &tre remvlacés par le terme "trac-

teur'.

selon une seconde interprétation, llarticle
101 serait applicable =2 1'ensemble du véhicule arti-
cule. lL.ais selon cette interprétation, ltalinéa 2 de
I'arvicle serait dnutile ou difficilement conciliable
avec llarticle 107,

Cet article devrait étre remanié de maniére

a falre ressortir clairement ce que veut le Gouver-—

newente.

éclairage

C¢1.L.&_L KL,L_L ,[‘.Io SGCtiOl’l 4’9

des vénicules. 1.
digs

(D

rents euxXe.

Un ne volt pas le rulson pour laguelle le
pr@j@t supprime l'emploi de la preposition dans les
expressions s "feu-position", "Teu-encombrement",
HJ:'

eu--depassenent”, "feu-route", "Feu-croisement"

"feu-vrouillard", "feu-marche arriere’,

I1 vy aurait lieu de rédiger les defini-
tions des differents feux sous forme dl'une phrase
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continue, ainsi que le propose le Consell d'Itat en

0
ce gul concerne les §§ der et 2 de l'article 104,

comme suidt ¢

"§ ler. Le feu de position est un feu blanc placé &

l'avant d'un véhicule pour en signaler 1l'avant.

§ 2. Le feu rouge arriere est un feu rouge placé

a ltarriére d'un véhicule pour en signaler llarriére,.

3a Le feu de position et le feu rouge arriere
doivent, sans géner les autres conducteurs, etc...".
S'il est nécessaire dlintroduire 1l'innova-—
tion prévue au § 3, dernier alinéa, 11 conviendrait
de préciser que ce mode d'éclairage indirect de 1lta-
vant ne peut pas plus géner le conducteur du véhicule

que les conducteurs des autres véhicules.

& 4. Un amendement du Gouvernement a complété le
§ 4 et a ajouté, aprds les mots "feux de position',

"ginsi que l'un des deux feux rouges arriere'.
Ce paragraphe a pour objet de permetire
] i . i
l'utilisation des feux de position et des feux rouges

arrisre comme feux de directiorn,

Cette disposition serailt misux & sa place
a l'article 115 2, 3°, qu'telle compléterait de 1la
’ y 3 P

.uoo/»-e
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maniere suivante ¢ "Ce dispositif peut &tre constitué
au moyen du feu de posgition et du feu rouge arricre
ou du feu=stop.".

LArticle 705,

Le texte de l'article 105, tel qu'il a é&été

amendé, n'appelle plus d'observation.

srticle 104,

RS F I —————

Ltexpression "feu=sine dl'immatriculation®
devrait &tre remplacdée par "feu d'éclairage de la

plague d'immatriculation”.

isrticle 100.

A 1'alinéa 2, le mot "réalisé" est incorrect
dans le sens utilise. I1 devrais &tre remplacé par le

b

mot "construlitt.

Il serait toutefols plus simple de rediger
. comme sult e e
cet alindéa/ @ "Ce feu ne peut éblouir les autres oon-

ducteurs™.

Article 100 bi

[
D]

L'alinéa 2 établit des régles en mabtiere de

responsabllite,

La loi ne confere pas au Hol le pouvolr de

modifier les regles de la responsabilité,

Oea//o-ae
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article 710, .

Le mot "réalisé", « 1'alinéa 2, appelle

la méme remargue qu'a l'article 108,

Ltarticle 110 pourrait &tre rédigeée plus

simplement comme sult

"Article qﬁo.m

Le feu de croisement est ur feu blanc ou
jaune destiné & éclairer eflicacement la route la
nuit, par atmosphers limpide, sur une distance mini-
mum de 25 metres. Il ae peut ¢é¢blouir les autres con-

ducteurs.".

§££i££gwlil’
Cet article ne prévoit pas gque le feu de
brouillard ne peut ébloulr les autres conducteurs.
I1 stindiguerait de compléter cet article, ne serait-—
ce gqulen raison de l'usage que prévoilt de ce feu
1tarticle 36, 4, § 2, pour remplacer les feux de croi-

sement,

-

sriicle 112.

La réduction de 1'.linéa 2 est vicieuse.
I1 importerait de prévoir que 1o foyer lumineux ne

peut Etre visible pour les autres conducteurs.

e o e/ 8 ¢ 8
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Article 114,

Le § 2, alinéa ler, serait plus simplement

rédige de la maniére suilvante

"Le feu-sbtop doit avolir une intensite lumineuse supé-
rieure a celle du feu rouge arriére, sans Etre éblouds-

sant e

S
7

e § 4 appelle la méme remarque gque l'arti-
cle 104, § 4.
trricle 115.
Au § 2, il convient de remplacer l'adjectif

"jaunc orange" par "orangé'" pour éviter toute confu-
gsion guant au champ d'applicetion de 1l'article 116,
§ ter.

Le § 3 est rédige en termes trop techniques
et inintelligibles pour la plupart des usagers.

Article 116,

fux §% 3, 4 et 5, les expressions "feux de

méme nom"™ et "feux de noms différents" sont impropres.

ae
Clest l'espece des feuxw qul est en cause, et non leur
nom., Il importe de remplacer ccs expressions par :

de

"Peux de méme espece" et "feux d'esnicas differentes".

Article 117.

Dtapres les déclaravions du Gouvernenment,

et bien que le texte ne le Tasse pas apparaltre,

s 06/ o as
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ltarticle 117 détermine de maniére vprécise le nombre
L

de feux dont chague véhicule doit Ztre muni et ne se

borne pas & en indiquer le nombre minimum.

iy

Ltarticle deroge, dés lors, a l'article 116,
§ 3, aux termes dugurel il est interdit de munir un
véhicule de plus de deux feux de méme espece, ce qui
impligue gue la regle générale permet toujours la
présence de deux feux.

1,1

article 117 devrailt &tre remanié de manlie-

8
re a faire ressortir sa portée exacte,

I1 résulte de Ltarticle 117 gu'a l'exception
des cycles (§ fer), des véhicules & traction animale
des charretites a bras (§ 6) et des vihicules visés

au § 7, tous les véhicules dvivent &tre équipés en
vlein jour de tous les appareils reglementairces d'é—

clairage,

Le § 7 n'impose aucune oblization de munir
en permanence les vehicules gqu'il concerne d'un dise—

positif dleclairage.

est, dés lors, ¢transer & la matiere ré-—
glée par L'article 117. I1 concerne la gignalisation
des veéhicules entre la tombee et le lever du jour,

et devrait &tre inssré a llarticle 39,

t actuel (article

oty o 1'instar du regle
85 1), 1'oblization ne devraibt pas &tre imposée a ces
véhicules d'@tre signalés lorsqu'ils se bornent a

[

traverser la chausséc.

ico//clo
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Article 118.

Ltarticle 118, qui prévoit que "les specifi-
Cith@, o imposer aux feux et catadioptres sont déter-
OOLbﬂ@ lees , _ '
minées/par le Ministre ayant le service des Poids et
Mesures dans ses attributions', est une des disposi-

gui se ftrouve 4 l'origine de 1'observation

Articles 119 et 120.

{

Les articles 119 et 120 sont dépourvus de
portée normative. Aucun tribunal n'awra la possibi-
1ité d'en assurer l'apnlication. Ils constituent des
recommandations dont la nlace n'est pas dans un regle-

ment.

Article 125.

Le § 3 confére au Ministre des pouvoirs que

le Roi ne peut déleguer.

Article 127,

Au § 2, il convient, pour plus de précision,

O

d'ajouter apres "soit de bandages" les mots "rigides

ou elastiquces'e.

.eo/t»e




comme suilt
17 serait mieux rédigé/: "les instru-

i1e

-

ments aratoires ... lorsqu'ils sont mis en circula-

D

tion entre la ferme et les champs, ou dans un rayon

D

maxinum de 10 km de la ferme;".

Article 130.

g:;r‘

Lue

Ltobservation génerale n® IT s'anplig
cet article,
Cette disposition est, de plus, inutile

puisque le Gouvernemnent peult ordonner 4 ses agents

gualifies de procéder aux contrbfles qu'il Juge nécege

Salres.
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CHAPITRE IV, - SIGNALISATION ROUTILERE.

La section I de ce chapitre présente une
classification des signaux basc¢e sur leur forme res—

pective.

Tes sections suivantes déve-

loppent cette clasgificatione.

I1 résulte de ces dispositions gue les si-

gnaux sont en réalité classés de la manieére suivante

10 les signaux de dangers

20 les signaux d'interdiction et dl'obligations

39 les signaux d'indications

49 les signaux indiguant la présence d'un chanbtier;
{1')0

]_J

¢s signaux indigquant la présence d'un obstacle;

6° les bandes blanches ou jaunes;
7% les signaux lumineux;
89 les signaux balisant les routes;

90 leg signaux indiquant la présence d'un passage 2

o

niveau de chemin de fer;
100 les signaux indigquant la présence d'un passage 2

niveau d'aubtres voies ferrées.

Cette maniere de classer les signaux conti-
ue une pratioue ancienne. Llle reprodult notamment,
a peu de chose pres, la classification du code actuel-

lement en vigueur.

Clest également la classification adoptée

par les conventions internationales.

Cette clagsification empirigue =t tradition-

nelle offre cependant certains dangers.

sao/ec‘
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Blle peut créer ltimpression gque seuls le
signaux d'obligation et d'interdiction créent des
obligations jJjuridigues, alors qu'il existe d'autres
signaux, placés parmi les signaux de danger et parmi
les signaux d'indication gqui entrainent des effets

Juridiques.

Tels sont notamment,parmi les signaux de dan-
ger, les signaux nDS71, T2a, T2b, 72¢, 82 et 83. Tels
sont également les signaux indiquant les passages &
niveau des voles ferrées, les margues blanches edb

Jaunes, les slgnaux lumineux.

I1 eut été plus logique de classer les si-
gnaux en deux grandes catégories : ceux gul Tont nal-
tre des obligations dans le chel des usagers et ceux

gui n'en font pas naltre.

Toutefois, la tradition en la matiere et
le gysteme adopté par les conventions internationales
rendent dlificile l'utilisation d'une autre classi-

fication gue celle du projet.

Article 162,

lassgification donnée par cet article

5y
<

4

est lncomp

o

c
cte et contredite par les dispositions

sulvantes.
11 ressort de llexamen de ces dispositions

gu'il y a en réalité dix classcs de signaux, alnsi

gu'il a été exposé & la remarque pricédente.

/
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T1 seralt »Hréférable (lonetitre cet article.

Article 163,

Pour ¢éviter ftoute confusion guant a la sini-
fication du signal n°4 telle gue celle~cl se dépage des
explications données par le délégué du Gouvernenent, 1l
importerait de le décrire au 4° de 1l'article dans les

termes guivants ¢

" 4% un carrefour ou la voie gulvie est principale ou
acquiert le caractere nriuncipal en raison de Ll'ap-

4 e

position sur 1a vole rencontrée du signal no3.'".,

b

La notion dl'autoroute, dount 11l est question
& 1'alinéa ‘ler, n'est définie nulle Lart dans le projet.
On »nourzait remplacer le mot "autoroute! Har "route ou
By KN

est Dlacé le signal no4s5M,

Cet article n'indique was qul a compétence

pour »nlacer ces slgnaux,

Article 105,

La wvolonté du Gouverienent, ainsi cu'il a été
exposé au comr entaire de llarticle 10, seralt mieux

traduite cornmie guit ¢

"Au carvefour de plusieurs voies dl'¢smle dlmportance

-9
auvcune voie ne peut tre powrrvie du hal nd gsi les

[
i £

autres voleg n'ont pas été pourvucs du sirmal no3.".

Article 167.

.

¥n ce gul concerne le 23°, cormue 11 n'est

plus Talt de diziorer dun stationienent

et du parcage (cf. article 28 du wrojet), on pourrait

superiuer une des deux expreasgsions.
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I1 serait souhaitable d'ériger en ragle ab-
solue 1'alinéa 3 du 24°, car les usagers retiendront
difficilement gque la couleur blanche interdit le sta-
tionnement les jours impairs et la couleur bleue les

jours palrsa.

Article 168.

A 1'alinéa ler, il conviendrait de supprimer
l'expression "ci-avant" et de rewmplacer le mot "implane
tation" par "placement'. Le remplacement du mot "implan-
tation" devrait &tre fait partout ou ce mot est

utilisé.,

Le § 2 n'indique pas 1l'autorité compétente
pour placer ces signaux. Selon la législation en vigueur,
ces signaux ne peuvent &tre placcs gue par les communes
et les provinces en exécution de reglements de police
complémentaires pris par elles.

Te § 7 est susceptible de créer un danger
de confusion. En effet, le a)précise la durde dc 1l'in-
terdiction tandis gque le b) précise la durée pendant
laguelle 1l'interdiction est supprimée. Il conviendrait
d'utiliser le méme point de départ, dtécarter les exem=
ples dans le texte et d'utiliser des Tigures & insérer

dans les annexes.

Si 1'on maintient la forme du btexte, les

D

litteras a), b) ¢t c¢) seraient mieux rédigds comme

suilt 2

Oog/aoo
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"a) les heures dl'interdiction de stationner et de
narguer, de la maniere suivante : "interdit de ...

S

2 ... Neures’:

b) la durée pendant laguelle 1'interdiction n'est
pas avplicable, de la maniere suivante : "inter-

dit au dela de ... minutes";

c) les excentions concernant certaines catégories
de vénicules, de la maniére sulvante : "faxis
exceptes", "aubocars excenteés”, "voltures pour

le transport de personnes excentees",

Au § 10, duns le texts francais, 1l y a lieu,
de toute évidence, de rewplacer le mot "winimum" par

"maximun" (cf. texte néerlandais).

Au § 11, 11 y & lieu do remplacer l'expres—

sion "a faire éventuellement" par "pouvant".

Sy

Au § ter, alinéa JTer, 1l y a lieu de tenir
compbe de la remargue Torpulec au commentaire de 1'ar-

ticle 168 concernant le remplicenment du mot "implanta-
tion" mar le mot "placement".
9]

Lralinea fer du § 2 serait plus exacte-

ment rédigé comme suit

"La disposition des licux détermine la

position de la fleche sur le signal n® 61.".

.-c/u-o
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Artisele 171,

Certains signaux dits dl'indication, malgré
l'appellation qui leur est donnée, emportent des
conséquences juridiques. C'est ainsi que le signal
n°71 est la conséquence du signal no37, Il sert a
délimiter dans l'espace le champ dl'application de la
limitation de vitesse prescrite par le reglement
communal,

De méme,les signaux 72 a et 72 b peuvent
aussi avoir des eifets juridiques, Le parcage est
autorisé 1& ol aucune regle ne Ltinterdit, Le régle-
ment général prévoit des interdictions. Les communes,
dans le cas de l'article 26 du projet,peuvent déroger
& ces interdictions, Bn pareille espoce, les signaux
72 a et 72 b ne sont plus sculement des signaux d'in-
dication.

sisnal no

e PR S
et que le

| I o £ e ;
Liarticle appelle épulement les observa—
tlons de forme qui suivent

“

Le 1° devrait &tre rd4disd comme suit -

UT o < R g
Le signel indiquant la fin de la zone de limitation
de vitesse (fig.71)®

)

« 8 s/ 8 5 8
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Le 5° , alinéa 2 : "Lg distance du lieu men-
tionné peut &tre exprimée en km au moyen de chiffres
placés conformdément au signal 75 a.,".

Le 59, alinéa 3 : "Le signal de direction
7 3 c Tt S TR N s .
indigquant llacces & une royte ol est placé le signal

nO 45 ;.o”-
Le 12°, alinéa 1er : "Le signal autorisant
la circulation dans les deux sens sur une section de

chaussée L. sens unique (fig.82)",

Au 13° , enfin, 11 y o lieu de supprimer

"éventuellenent!,

Article 172,

Ltarticle 172, § ler et § 2,n'indique pas

e
1l'autorite qui doit placer les signaux,

(O3
9
(D~

dis

}d

Le 9 3, alinéa 2, doit &tre

"Le signal n°76 b est placé a proximité du cours

d'eau, du monument ou du site mentionné.,.

Articles 173 et 174,

Ltarticle 172 n'indigue pas qui a 1l'obliga-—

tion de placer barriere et signauii.

aae/na'
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Bet-ce le maitre de 1'ouvrage, est-ce
l'exécutant , est-ce Ll'autorité qui a le pouvoir de

police sur la vole 7

Llarticle 198 interdit aux particuliers de
placer des signaux. Il paraft en résulter que seule
l'autorité qui a l'administration de la voie publique
geralt gualifide pour assurer la signalisation des
chantiers., Cependant, on peut douter que telle soit
la volonté du Gouvernement, Si telle n'est pas 1llin-
tention du Gouvernemcrnt, 11 conviendralt de remanier
le texte,

La remarque failte a propos de l'article 173

slapplique & l'article 174.

Le Consell d'Etat castate cependant gque l'lar-
ticle 48, § 2, qui régle le cas particulier d'un
obstacle, désigne la personne qui a L'obligation de

le signaler.

De plus, le projet ne permct pas de déter-
miner si leg oblizations de llarticlie 173 se cunmulentd
ou non avec celles de 1llarticle 174, Dans 1'état
actuel de la réglementation (articles 13 et 134 du
Code de roulage), la Cour de cassation, par son arrét
du 31 mai 1937 (Pas.1937, I,p.15%), a estimé devoir

ge prononcer ¢n faveur du cunul.

Il scrait souhaitable gque le projet ne

laisse subsister aucun doute 2 cet dgard.

D
I1 résulte, en outre, de cette décision, que
le probleme du cumul des articles 174 et 46, § 2,du
projet,

7

doit Etre également résolu par le projet.
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A la fin de 1'alinda 4 du $ fer de l'article
173, 11 serait plus exact dlutiliscr le mot "inter-

dite" que le mot "inaccessible”,

La deuxiéme phrase du § 2 du méme article
serailt mieux rddigé comme suit 3 "Ces feux sont placés
teur de la lisse de la barriere ou & hauteur des
drapelets, DLa distance qui sépare les feux est de

2 m 50 au naximum,",

Article 175.

Cet zrticle serait micux rédigé comme suldt

"hes girnaux visds aux articles 163 & 172 doi-
vent, en ce qul concerne la Torme, les proportions,
les couleurs et les figures, &tre conformes aux mo-

deles des tableaux annexés au présent riéglement.".

Article 176

b

L'alinéa 4 constitue une application de

A

1'alinéa Jer et est inutile.

Il conviendralit dc¢ diviscer cet article en

deux paragraphes,

Le § 2, comportant l'exception aux pres-—

-

criptions du § 1ler, correspondrait & Ll'alinéa 5 du

L.

projet et seprait rédizé comme sult

oaa/’a.‘
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10,

w5 2, Toutefois, les signaux de danger
(tableau A), & Ll'exception des signaux n®® 3 et 4,
et les signaux de simple indication nheuvent porter
la mentlon du donateur ou de llassocliation qgui a
placé ces sipnaux, & condition gue cette mention
n'occupe pas plus du sixiéme de la surface fTotale du

signal.".

Article 177.

e e

Il résulte des déclarations du délégué du
Gouvernement et indirectoement G texte de llarticle

177 gue seuls les signaux plucés & la droite des usa-~
des droits et des

gers font naltre, dans leur choef,
obligations,

I1 convient d'énoncer expressénent cette
réegle et de placer 1l'article 177, en raison de son
importance, en téte du chajpitre relatif & la signa-—

lisation.

Il faudrait, dl'autre part, omettre la men-
tion des piétons dans la version francaisc, ceux-—ci
n'étant pas tenus de tenir la droite., Il conviendt
dtailleurs de remarquer qu'il n'est pas Talt mention

des pidtons dans la version néferliandalse.
Par concordance nvee 1llarticle 1C, il fau-

drait sfabhstenir dons cot arbticle de définir la

droite,

noa/bﬁ.
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Le texte pourrait 8tre rédigé comne sult

" .éz:t.:’l‘..c.;]'.e,, s

Drevas aux tobleaux annexés

Les signoux g
au présent arrdté ntobligent les conducteurs que

g'ils sont »lncés a leur droite,

Les signoux peuvent Etre réodétés sur le

Toutcfols, en cec gul concerne les signaux
du tableau C, ils sont obli toires méme s'ils ne

se trouvent pas & droeite.

Le

siblement perpendiculaire & 1'axe de la chaussée, ",

6]

signaux sont plocés dons un plan sen—

Article 17E.
Cet article devealt comiiencer comme sult s

"Tous les signaux,s l'exception de ceux gqui servent

2 lo signalisation dlun chantier ,..".

Article 176,

In ce gquil concerne les tralts jauncs prévus

Ud

auw & 3 , 1l conviendralt de preciger comient 1ls

gont tracés car ils doivent 8tre traocés de naniére a
ne pas &tre confondus,soit avec la ligne joune prévue
au § 2, soit avee la bande joune de 1'article 28, 99,

guli établit une interdiction de stntionner,

/
e v 2/ ®» o o




Article 180,

e -t - W R

L'alinda Jer du 3¢ dolt se ramener au
vexte sulvant

I

® Les {feux rouge ot vert simultanément ¢ arrét pour

®

le conducteur s'aovprocnant du signal',

In effet, si le¢ conducteur a dépassé le
signal, 1'article 177 rend invtile la sulte de

: 4
1ltalinda .

Article 101.

Le § 2 sernilt mieux rédigé commce sult ¢

)

o2, La plage lumineuse des Teunr rouge et vert

[}

{

un cerclie dont . "

e @ a

Le § 8 cst une apoylication de la rigle

de L'article 177. Il est deg lors inutile,

ooc/‘.n
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Article 102,

Au § 2, 1'expression "a placer" est

inutilee

Sectien 10, ~ Passages a niveau.

Le champ d'aﬁplication de ceite section
ntapparalt pas clairement o la lecture de son inti-
tule.

Les dispositions qui lo couwposent s'appli-
n}

quent-elles aux passages o niveau de tous véhicules

sur rails 9

Les articles 184 et sulvancs n'ons pas leur

équivalent dans le code actuel de roulaze.

emblables dispositions se retrouvent dans
Llarréte royal du 26 mars 1936 relatif & la signali-
sation des passages a niveau, modifid par l'arrété

royal du 23 mars 1939.

Ltarticle & de Ll'arréte royal du 26 mars

3 3¢

Y
\D

est ainsi concu : "Les nassages 2 niveasu des

heming de fer visés sous le titre Ier de 1la loi du

c
25 Juillet 10891 (voir article 10 de cette loi) seront,

elon leur régime, leur caracture et leur importance,

signalés par les avertisseurs Taisant 1'objet des

g
i

annexes au présent arrétd.

'article 16 de la loi du 25 juillet 1391,
1

revisant la loi du 15 avril 18643 sur la police des




Ge I.’e 1j/ ¢ &

cheming de fer, est ainsi congu :"La présente loi
n'est pas applicable : 1° aux chemins de fer vicinaux,
20 aux tramways, 3° aux raccordements industriels,

4° aux communications ¢tablics dans 1l'interét d'une
exploitation de mines conformément & la loi du 2 mai
1837, 5° aux chemins de fer exclusivement milivaire

2 o @ @tC .0‘”.

I1 résulte des explications du déelégué du
Gouvernement gque celui-ci n'entend pas innover en la

matiere,

Il s'tensult que les dispositions de la
section 10 ne s'appliguent gu'aux pagsages & niveau
des chemins de fer, au sens de la loi du 25 juillet

1691,

D

T1 conviendrait done de compléter 1ll'intitulé
0

de la section 10 et de le reédiger c

"Passages & niveau des chemins de fer résis par la
loi du 25 juillet 18971.".
0

e e e T

L1 convient éga dz rappeler, en ce
gui concerne cette section 10, 1'observation g.nérale
n? IT car aucun des articles cul composent cetle sec—

tion n'indigue la personne qul a l'oblisation de pla-

cer signaux et balises

AL Ul(‘l\, 18)4 .

Cet article serait nicuyw rédigdé comn

suit @
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"Les passages a niveau des chemins de fer
régis par la loi du 2% juillet 1591 sont signalés

par les signaux menbtinonnés i L'article 163.".

Article 185.

su 3¢, il y a défaut de concordance entre les
deux versions : le exte francais porte : "éventuelle-

ment d'un ou de feux rouges fixes'"; le texte néerlan-

dais : "eventueel van een of twee veste lichten',

Dtapres la version fra.caise de cet article,
le feu vert fixe doit &tre place au~-dessous des feux
rouges, alors qu'il doit &tre placé au-dessus de ceux-—

ci (boven) dlapres la version ncerlandaise.

Article 1917,

Il n'existe pas de voie ¢ui solt en wéme

A

temps publicue et privée.

I1 vy a des chemins privés qui peuveant &tre
of I !

accesslibles au public.

Le texte de l'article 191 vise des passages
4 niveau "publics pour pletons et privés pour véhi-

culeg',

Y
©

terminolo est obscure.

©
5
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I1 conviendrait de uréciser la porteéc
cette disposition.

Section 11. — Traversées totales eu partielles des

chaussées par une ou des voies ferrees établies sur

la chaussée ou en accotement.

Lo généralitvé des termes de 1'intitulé de
cette section incite & penser gue ses dispositions
concernent les traversdes des chaussées par tous les

véhicules sur rails autres que les chemins de fer

c
auxquels est consacrée la section 10.

La signalisation prevue par llarticle 194
ne stapplique cependant gu'aux tramways, clest-a-dire

aux tramways urbains et aux caemins de fer vicinauX.

Stil était dans L'intention du Gouvernement
de regler la signalisation des traversdées des chaussées
par tous les véhicules sur rails autres gue ceux que
concerne la section précédente9 les articles de la
section devralent &tre complétés. Si, au contraire,
la section ne devalt concerner gue les traversées des
chaussées par les chemins de fer viecinaux et les tTram-
ways, son intitulé devrait &tre redigé de maniére a
indigquer clairement son objet.

Guoi gu'il en soit, il convient de ne pas
perdre de vue gue la signalisation des traversées des
chaussées par les chemins de fer vicinaux vient d'étre
réglée d'une manicre complete et precise par lL'arrété

royal du O octobre 1952 wmodid @1t9 en ce gul concerne

-;e/eoa
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la signalisation, l'arréte du 24 mai 1913 portant
réglement de police relatif a l'exploitation des che-
mins de Ter vicinaux concédés ou « concéder par le

Gouvernement.

A cet égard, 11 scrait souhaitavle de rem-—
placer l'article 194 por des dispositions qul s'ins-—
pireraient de l'arrété du 29 octobre 1952 et d'abro-

ger alors celul-ci.

Artiels 194.

i de Gouvernecpmensy entend maintenir cedt

5
article, 11 devrait commencer comg: sult s

&)

"Lorsqu'il est n=zcessairc de signaler les
traversécs totales ou partielles des chaussécs par une

ou plusicurs voies ferrdes ¢tablies sur la chaussée

ou. en accotbor

Ltarticle 194 ne prevoyant pas de barriere,
| Is

clest sans raison que l'article 195, alinea 2, se

référe o un dispositif de cette nature.

Llarticle pouriait,au demeurant,&tre

ca Ter peut Taci-

]

omis e¢n entier, pulsgque son all
i

icle 200 ol 41l trouve-—

!...J
o
Ted
3
—+

lement &4re incorporé

ralyv mleusx 38 UluCe.

A

/
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Article 198.

S, — et s

La forme du § 1er sernit plus exacte si
elle était rédigée comme suit ¢

" § der. Sans préjudice des obligations gue leur

A

impose le orésent réglement a cet édgard, les par-
ticuliers ne peuvent placer des signaux ou falre

des margues ayant trait & la circulation routiére
gans l'autorisction de 1l'autorité gqui a l'adminis-

tration de la voile publique.".

Il convient de renarguer gue les sil/snoux
qui peuvent €tre ainsi placés sont des signaux dfin-
dication,a 1l'exclusion des signaux qui entralnent
des effets juridiques, qui ne peuvent étre placés

que nar lltautorité.

Arviclo 1954,

Cet article seralt

3

miecux rédigé comme suits:

nLtemploi d'un signel de circulation destiné

"

& donner d'autres injonctions ou d'autres indica-

tions que les signaux prévus par le présent régle-
ment doit &tre prealablencnt autorisé par le Li-

i

nistre deg ... ".

11 serait,d'autre part,plus logigue de

placer cet article apres l'article 197,

/
e & o/ o = 8




Article 200.

Compte tenu de l'observation relative &
1larticle 195,11 conviendrait de rédiger comme sult

1tarticle 200 :

"hrticle 200,
Leg slgnaux des tarlcaux A et F dolvent
Etre rendus visibles entre la tombée et le lever
du Jour, & une distance de 200 metres, par atmos-—
phere limpide, grice & un dclairage spéeial, a
1'éclairage public ou a des produivts catadioptri-

ques.,

I1 en est de méme c¢n ce gqul concerne les
autres signaux pour gu'ils conservent leur caracter

- O

obligatolre entre la tombée ¢t le lever du jour.'".
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Section lere - Armée.

Le terme "armée',
mée de terre par opposition
ne, devrait &tre remplace par

ces armées’,

Article 207,

A la troisieme ligne,
devralt &tre omls.
Article 204.
Les

retirés
204 devralt
conpte.

Article 205,

Ltarticle 205

plus logiguement rédige

"Article 205.-~

designant en
a l'aviation

L'expression :

le mot

du projet soumis au Consell d'Etat,

seralt plus clalirement

de 1a manidére

-
Cad
N
. N
WO
T,
N

general 1'ar.
et a la mari-

"leg fore-

militaires”

articles 131 & 161 inclus ayant eté

Lllarticle

&tre modifié et rédigse en en tenant

suivante

Dans les ports maritimes ou fluviaux, le

consell communal peut, moyennant

Ministre des determiner une

@ @ 2 g

port, sur les voies publigues de

par voie de reglement, suspendre

lLtautorisation du

vone avolsinant le
laguelle 11 pourra,

Ltapplication des

@ e 8/ a & e




21. - 1007 -
articles 39, 48, § ler, 55, 56, 59, § 2, 73 a &2,
§ ler inclus, 116 et 117 du présent reglement. ™.

Article 207,

Cet article seralt mieux rédigé comme suilt

en

"Artiecle 207 .-

Les signaux existants, malntenus par le
présent reéeglement mais dont les symboles ne renrodui-
sent pas exactement coux qui sont figurés aux tableaux
annexes au présent rézlement, restent valables Jusge
qu'ar

crem e e s maees

Dlautre part, cet article devrealt suivre

Lrtarticle abrogatoire aucuel il deroge.

Article 208,

Ltarticle

devralt énumercr les disposi-

vions gue le nouveau reglewment auvra pour effet dl'a-

brozer.

Drtapres les renseisuements gue posscde le
u A

Conseil d'Itat, il y aureit licu diabroger les arré-

tes pulvants e

10 1tarrdte royal du 20 mars 1030 relatif o la

lisation des passages 2 niveau, modifié par

rété royal du 23 mars 1939

‘oo/aca
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Itarcéte royal du 25 mal 1936 relatif a 1l'applica-—
tion du réglement zénéral sur la police du roulagze
et de la circulation pour le service de halage des

tateaux:

Ltarréte royal du 3 decembre 1937 portant exten—
sion des dispositions du réglement gén

police du roulage et de la circulation aux routes
militalres falsant partie du domaline privé de
1'3tat (cfs commentaire de l'article 2, 12, du

;Oj@t);

le réglement général acvuellement en vigueur,

avec leg arrétés qui 1tont modifié.

Le texte de cet article serait rédige

"Article 2083,

"lO

(9

= o
j C; @

w2

ont abros

(}Q

1tarc-éte royal du fer feéevrier 1834 portant regle-

ment zeneral sur la police du roulage et de la cir-

culation et les arrétés subséguents des 17 septem-

bre 1934, 31 Janvier 1935, ler mars 19
3

3
1935, 12 novembre 1935, 1 ianvier 1936, 25 mail
9 g b
te

330, 25 mal 1936, © juln 1930, 22 septembre 1936,
23 novembre 19306, 20 janvier 1937, 28 janvier 1237,
23 janvier 1937, 3 décembre 1937, 13 janvier 1930,
14 mai 1930, 27 décembre 1938, 15 avril 1939, 10
juillet 1939, 28 juillet 1939, 4 septembre 1939,

30 jenvier 1940, 27 février 1540, 12 fevrier 1945,

286 février 1945, 0 mal 1945, 12 mars 1946, 20 mars

1946, 27 juillet 1946, 3 septembre 1540, 10 octo-
I

bre 1946, 16 décembre 1946, 3 janvier 1947, 10 oc-

tobre 1947, 106 octobre i, 11 feveier 1950, 24

avril 1551 et 271 juin 19571;
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3¢ Ltarrété royal du 25 mai 1936 relatif & 1'applica-~

. S

tlon du reglement géneral sur la police du roulage

et de la clrculavion pour le service de halage des

47 1'arréte royal du 3 décembre 1937 portant exten-
sion des dispositions du reéglement genéral sur la

police du roulage et de la circulation aux routes

militaires Taisant partie du domaine priveé de

1'Stat."

Articls 209,

i - S BT S TR R

Pour faire clairemens avparalitre gue les

mises en vigueur successives des diffdrentes partics
du present projet détermineront les abrogations cor-

rélatives des différentes parties du reéglement gend-

ral actuel, l'article 209 devrait &tre rédige

sult =

o

"Article 209.-

Le Findistre des ... Tixe leg dates dlenlreée

en vigucur des dispositions du present réslement et
détermine en néme temps celles des dispositions pré-—
vues a Ltarticle 208 dont l'abrogation devient effec—

tive par 1teiffet de ces entrécs en vigueur.'.
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article 270,

Conformeément & Ll'observation gencrale nd

VIIT, 11l serait souhaitable de charger également le
t

Ministre de la Défense nationale de 1llexdcution de
Ltarréte; gui devrait eégalement contresigner 1'avrdte,
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